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Oz

Istanbul’un trafik problemine maruz kalanlar belki kentin yiiz, yiiz elli yil evvelki siirii-
ct ve yayalarint daha sansh olarak gérebilirler. Motor sesinin hentiz bagkentin sakin-
lerinin kulaklarimi tirmalamadigy; yayalar diginda ulagim ve nakil hizmetlerinde temel
unsurlarin hayvanlarla onlarin ¢ektigi arabalar oldugu yillarda trafigin insanlarda bir
gerginlik ve panik hali olugturmadig: diisiiniilebilir. Oysa devrin gazetelerinde yayim-
lanan haberler Istanbul’un trafik probleminin 1850’1 yillardan giintimiize ulasan kotu
bir miras olduguna taniklik etmeye hazirdirlar. Bagkentin arag trafigine elverigli olma-
yan yol ag1 ve imar plani, gé¢ ve ticari canlanma gibi faktorlere bagh olarak niifusta ve
haliyle vasita sayisindaki artig 6ziimsenmest gibi seyri de zor olan o mirasi sekillendiren
temel unsurlar olmustur. Bugiinden pek farkli olmayarak, baz: siirticiilerin trafikle ala-
kali belirlenen kurallar1 yok sayan davrang bigimleri de denklemdeki yerlerini alinca
devrin gazetelerinde hemen her giin bir kaza haberine rast gelmek siradan bir gelisme

oluvermistir.

Bu ¢aliygmada, Osmanl bagkentinde 6znesi hayvanlar ve onlarin ¢ektigi arabalar olan

trafikte yasanan kazalarin meydana gelme sebepleri ve yol agtiklar: zararlar, otoritece
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kamu diizenini koruma adina kazalar1 énlemek icin ¢ikarilan yasalar ve alinan diger
tedbirler ile bunlar takip ve uygulamakla gorevli memurlar ve elbette trafik kurallarimi
ihlal eden striictlere uygulanan yaptirim gibi bugiine kadar hi¢ arastirilmamig olan

konular devrin gazetelerine yansiyan érnek olaylar tizerinden aktarilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Istanbul, Trafik Mevzuati, Kaza, Ceza.

Horse, Carriage and Crash:
The Traffic Tribulation of Istanbul from The Ottoman Aspect (1860-1890)

Abstract

Those who are exposed to the traffic problem of Istanbul may see the drivers and
pedestrians city of a hundred, one hundred and fifty years ago as more fortunate. The
sound of the engine had not yet scratched the ears of the inhabitants of the capital; it
can be thought that traffic did not create a state of tension and panic for people in the
years when animals and cars pulled by them were the main elements in transportation
and carriage services other than pedestrians. However, the news published in the
newspapers of the period are ready to testify that Istanbul’s traffic problem is a bad
legacy that has survived since the 1850s. The capital’s unsuitable road network and
zoning plan, as well as the increase in population and naturally the number of vehicles
due to factors such as migration and commercial revival, have been the main factors
shaping that heritage, which is difficult to follow. Not much different from today, when
the behaviour of some drivers ignoring the rules determined regarding traffic took
their place in the equation, it was an ordinary development to come across an accident
tidings almost every day in the newspapers of the period.

In this study, the subjects that have never been researched until now are conveyed
through the case studies reflected in the newspapers of the period such as the causes
of traffic accidents in the Ottoman capital, the subjects of which were animals and
their cars, and the damages they caused, the laws enacted to prevent accidents in order
to protect public order and other measures taken by the authorities, and the officers
responsible for following and implementing them, and of course, those who violated
the traffic rules.

Keywords: Ottoman, Istanbul, Traffic Legislation, Accident, Punishment.
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Giris ve Calismanin Simirlar:

Insan veya esyanin bir yerden digerine aktarilmasi anlamina gelen ulagim top-
lum ve devletler agisindan daima 6nem arz etmistir." Tekerlegin icadi, at ve esek
gibi hayvanlarin ehlilegtirilmesi ve nihayet arabanin bulunmasiyla baglayan kara
ulagim sektort 20. ylzyil baglarina kadar ¢ok biyiik bir degisim yasanmaksizin
devam edip gelmistir. Icat edilen motorlu araglarm toplumsal yasantinin bir par-
cast haline gelmesiyle yeni bir donem baglamigtir.? Trafik ise yaya, insan ve hayvan
ile motorlu ve motorsuz tasitlarin giivenli hareket etmesini diizenleyen kurallar
butinidir. Bu kurallar, diger bir deyisle trafik gtivenligi can ve mal emniyetinin
saglanmasi, yaralanma, sakatlanma ve Sliimlerin 6nlenmesi amacina hizmet et-
mektedir.?

Trafik problemi Istanbul* agisindan, tam bir tarih vermek imkansiz olmakla bir-
likte ticari ve onunla ilintili toplumsal hareketliligin artig gosterdigi 19. yizyilin
ortalarinda bag gostermigtir. Bu ¢alisma hayvanlar ve onlarm ¢ektigi arabalarin
karigtign ve bugiine kadar herhangi bir aragtirma kapsaminda incelenmemis ka-
zalar1 mercek altina almaktadir. Dolayisiyla ath ve elektrikli tramvay, omnibis ve
otomobil gibi kent i¢1 kara; kayik yahut vapur gibi deniz ulagim vasitalarinin ka-
ristigr kazalar caliymanin kapsami diginda brrakilmigtir. Zaten séz konusu kent ici
ulagim bicimleri ve vasitalarinin kara kismini ilgilendirir olanlariyla alakah haliha-
zirda yapilmig bazi ¢aliymalar bulunmaktadir.’®

1 Mehmet Tagtemir, “Klasik Devirde Osmanh’da Kara Ulagimi ve Yollar”, Osmanli'da Ulagum (Kara-
Deniz-Demiryolu), ed. Vahdettin Engin vd., Istanbul 2013, s. 13.

2 Ibrahim Yilmaz, “Osmanli Devleti’'nin Son Déneminde Trafik ve Trafik Kazalan”, Uludag
Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergist, C: 20/S. 36, 2019, s. 343-344.

3 Mehmet Murat Payam, Avrupa Birligi ve Tiirkive'de Trafik Giivenligi Egitimi, TKSAD, Adiyaman
2018, 5. 27-28.

4  Eski idari teskilatta Istanbul; Dersaadet ile Bilad-1 Selase denilen Uskiidar, Eyiip ve Galata’dan
miitesekkil dort tiniteye aynlmigti. Dersaadet, Istanbul’un sur i¢inde bulunan iiggen seklindeki
kaismum kapsamaktaydi. (Bk. Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umiir-1 Belediyye, C 1, Yay. Yon.
Cengiz Ozdemir, IBB Yay., Istanbul 1995, s. 287). Istanbul’un yerlesim alanlarmi ise 15. asrin
sonlarindan itibaren ve cografi sartlara uygun olarak surlar icerisinde kalan ve gercekte de
Istanbul olarak isimlendirilen bélgeyle Galata tarafi, Halig kismi, Uskiidar, Kadikéy ve Bogazici
kéyleri olusturmustu. Bk. Nejdet Ertug, Osmanls Dineminde Istanbul Deniz Ulasim ve Kayikglar,
Kaultar Bakanhg Yay., Ankara 2002, s. 224.

5 Bk. Melek Colak, “XX. Yiizyil Baglarinda Istanbul’da Trafik ve Tramvay”, Osmanl Arastirmalan,
XXII, 2003, s. 177-189; Tolga Akay, “20. Yiizyll Baglarinda Istanbul’da Otomobil, Kazalar ve
Trafik Diizenlemeleri”, AU Tiirkipat Arastrmalan Enstitiisic Dergist, S. 62, 2018, ss. 549-570; H.
Simgek tarafindan yapilan ve daha ziyade Osmanh dénemindeki okul servisgiligine yogunlagan
caliymada hayvanlar ve onlarin ¢ektigi arabalarin karistigr trafik kazalarina iliskin bazi 6rneklere
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Tanzimat’tan 6nceki siiregte Osmanl bagkentinde ciddi bir trafik problemi olma-
digindan ¢ok fazla trafik kazas1 yasanmamig, o miinasebetle kazalara sebebiyet ve-
renlerin yargilama ve cezalandirilmasina iligkin hukuki kurallar olusturma mecbu-
riyeti de hissedilmemisti. Osmanli Arsivi'nde etraflica yapilan taramalara ragmen
konu 6zelinde ¢ok fazla bir belgeye ulagilamamig olmasinin bahsedilen durumdan
kaynaklanmig oldugu diiginilmektedir. Argiv vesikalarinin azhigina kargin caliyma
icin kullanilan diger birinci elden kaynak grubunu olusturan Basiret, Ceride-i Askeriye,
Ceride-i Havddis, Tbret, Takvim-i Vekdyi, Terakki, Terciimdn-1 Ahval, Terciiman-1 Hakikat ve
Vekayi-i Labtipye gibi devrin resmi ve Ozel gazetelerinde trafik kazalariyla alakal hayli
zengin sayilabilecek bir malzeme mevcuttur. Gazetelere yansiyan kaza haberlerinin
gok defa yazarlarin bizzat tanikliklarina dayaniyor olmast ise onlart ayrica 6nemli
kilmaktadir. Bu kapsamda ¢zellikle Basiretgi Ali Efendi tarafindan sebep ve sonuc-
larryla birlikte kayit altina alinan kazalara iligskin bilgiler ¢caliymanin sekillenmesinde
son derece mithim rol oynamigtir. Resmi gazeteler arasinda ise Zaptiye Migiriye-
ti'nin yayin orgam olarak 27 Mayis 1869 tarithinde faaliyete gecen ve haftada iki kez
yayimlanan Vekayi-i abliyye gazetesi'nin® 6zellikle devrin trafikle alakali olugturulup
uygulanmaya baglanan hukuk mevzuatin1 yaganan 6rnek kazalar tizerinden akset-
tirmek suretiyle calismaya ayri bir zenginlik katmig oldugunu vurgulamak gerekiyor.

1. Baskentin Seyri Zor Trafigi

Osmanl bagkentinde kent ici ulasim en eski devirlerden itibaren deniz ve kara
yoluyla saglanmigti. Bizans déneminde kentin baghca ulasim araci kayiklardi.
Insan ve esya tastyan kayiklar fetihten sonra fonksiyonel ihtiyaclara gore sekil-
lendi. Fetihten ilk buharli geminin bogazin sularinda yiizecegi 1850’lerin bagina
kadar, yani 400 y1l boyunca Avrupa ile Asya arasindaki deniz ulagim kayiklardan
bagka kiirekli veya yelkenli gemilerle saglanmusti.” Istanbul’da kent ici ulagimmn

yer verilmistir. Bk. Hiiseyin Simsek, “Osmanli Donemi Egitim Sorunlari: Yol Guvenligi (Trafik)
ve Okul Servisgiligine Dair Tarihsel Bir inceleme”J Kuramsal Egitimbilim, C 3/S. 1, 2010, s. 135-
147. Sz konusu 6rnekler, agirhkh olarak tramvay ve otomobil kazalarina yogunlagan bir bagka
cahsmada da kullanilmigtir. Bk. Tbrahim Yilmaz, “Osmanl Devleti’nin Son Déneminde Trafik ve
Trafik Kazalar”, Uludag Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. 20/S. 36, 2019,
s. 341-368.

6  Gazete hakkinda bk. Halit Demirel, Vakayi-i Japtive Gazetesi (1869-1874), Hacettepe Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisti, Yayinlanmamug Yiiksek Lisan Tezi, Ankara 2004; Sedat Bingol, “Vaka-yi
Zaptiyye Gazetesi ve Istanbul Mahkemeleri”, Yakin Dinem Tiirkiye Arastirmalar, S. 11,2017, s. 6-7.

7 Simgek, agm., s. 137. Istanbul'da denizyolu tagmmacihgmn ayrmtilar igin bk. Cengiz Orhonlu,
Osmanh Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulagim Uzerine Arastirmalar; drl. Salih Ozbaran, Ege Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Yay., Izmir 1984, s. 84 vd.; Ertug, age., s. 212, 224-227; Nejdet Ertug, “Klasik
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kara kismini ilgilendirir olaniysa buyiik olctide yaya olarak gerceklegmisti.? Oyle
ki Istanbul halki 16. asir sonlarma kadar degil araba, ata dahi binmemisti. Ev ile
ig arasindaki yol genellikle yiirtinerek kat edilmigti.® Esnaftan sadece Istanbul’un
uzak semtlerinde oturanlar diikkanlara katir, midilli ve merkep gibi hayvanlarla
ulagim saglardi. Araba yayginlagmadan evvel devlet biiyiikleri de yaz kig demeden
memuriyet yerlerine at tizerinde gidip geldiler, cok mecbur kalmadikca arabay:
tercih etmediler.”” Oyle ki padisahlar bile bes ila iki yil arasinda degisen seferler
stresince at Uzerinde yol almuglardi.!' Sadece Fatih ile Kanuni yasgh ve hasta ola-
rak ciktiklar son seferlerinde arabaya bindiler.'? Ayrica Istanbul’'un dar sokaklari,
%95’inin tek araba ile ttkanmasi, hatta yarisindan goguna arabanin sigmayist bu
nakil vasitasini bagkentin giinliik ihtiyaci olmaktan ¢ikarmigt."

Osmanhlarim bir binek araci olarak arabaya karg takindiklar: tavir 16. yiizyil son-
larma kadar devam etmigtir. Bununla birlikte araba bir yiik tagima vasitasi olarak
fetihten itibaren bagkentin gtindelik yagamiin bir pargasi olmustu. Arabalarla ko-
naklara, saray, cargi ve pazarlara ait her tiirden agir yiik tagimmugt.'* Istanbul’da
kullamlan hayvan kosulu ilk araba iki 6kiiziin ¢ektigi kogu idi."” Kogular 6zellik-
le sehrin uzakta bulunan mesire alanlarina giderken kadinlarla kiigiik cocuklarin
bindigi vasitalar olarak tercih edilmisti. Kocular kalkinca yerlerini adi ytk okiiz

arabalar aldi. Ancak asil ulagim araclar at/beygir (bargir) arabalarryd.'®

Dénem Osmanh Istanbul’'unda Deniz Ulagim”, Antik Cag'dan XXI. Yiiznla Biyiik Istanbul Tarihi,
C 6, Istanbul 2015, 5. 414-435.

8 Celik Gillersoy, Tramvay Istanbul’da, istanbul_ Kitaphgy, Istanbul 1989, s. 10; Ilhan Tekeli, [stanbul
ve Ankara I¢in Kent Igi Ulagum Tarihi Yazlan, (Ilhan Tekeli Toplu Eserleri-9), Tarih Vakfi Yurt Yay.,
Istanbul 2010, s. 22.

9 Resat Ekrem Kogu, “Araba, Arabaci; Saray, Konak, Kira ve Yiik Arabalari ve Arabacilan”,
Istanbul Ansiklopedisi, G 11, 1959, 5. 902; Ertan Unal, “Istanbul Tarihinde Tasit: Arabalar”, Hayat
Tarth Mecmuasi, C. 2/S. 8, Istanbul 1968, s. 20.

10 Abdilaziz Bey, Osmanl Adet, Merasim ve Tabirleri-Toplum Hayati, 'Tarih Vakfi Yurt Yay, Istanbul
1995, s. 232, 237, 239; Tlhan Tekeli-Selim nkin, “Osmanl 1mparatorlu§unda Ondokuzuncu
Yiizyilda Araba Teknolojisinde ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler”, Cagun Yakalayan Osmanli!,
Haz. Ekmeleddin Thsanoglu-Mustafa Kagar, IRCICA Yay,, Istanbul 1995, s. 419.

11 Kogu, agm., s. 902.

12 Ertan Unal, “Istanbul Tarihinde Tagit 2: Tarihe Gegen Arabalar”, Hayat Tarih Mecmuasi, C 2/8.
9, Istanbul 1968, s. 20; Tekeli-Ilkin, agm., s. 412.

13 Kogu, agm., s. 902.

14 Kogu, agm., s. 913; Ipsirli, agm., 5. 242-243.

15 Sayan Ulusan Sahin, “Tirk Kiltiriinde At Arabas (At Arabalarmin Dili)”, Bilig, S. 32, 2005, s. 170.
16 Kogu, agm., s. 911-912; Celik Giilersoy, “Arabalar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, C. 1,
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Arabanm Istanbul sokaklarda yayginlagma siireci tarihsel bir perspektiften de-
gerlendirilecek olursa az evvel ifade edildigi tizere kent i¢i kullanimi 16. yizyilda
oldukga smurliydi. Sonraki yuizyilda araba sayisinda hatirt sayilir bir artis yagandi.
Bir yillik kesinti devresine'” ragmen 17. yiizyillda 6ncelik saray ve pasa konakla-
rinda, yani toplumun ist kesiminde olmak tizere araba kullamimi yaygimlagti. Bu
gelisme 18. yiizyilda daha bir belirginlik kazandi. Sadece kentler arasinda degil,
kent ici yolculuklarda da araba yogunlukla tercih edilir oldu.'

Osmanh toplumu ile araba arasindaki mesafeli durug 19. yuzyihn baglarindan
itibaren agilmaya baslandi. Arabanin daha farkh fonksiyonlarda, toplumun tim
kesimlerince ve iilkenin hemen biitiin yorelerinde kullanilmaya baglanilmas: bu
yiizyila ait bir gelismeydi. Istanbul’da at yerine arabaya binen ilk hiikiimdar II.
Mahmud olmustu. Devlet ricaliyle toplumun ileri gelenlerinin Istanbul sokakla-
rinda 6zel binek arabalariyla dolagmalar: ve kira binek arabalarinin yayginlagmasi
da onun devrinde baglamigt."

19. yiizyihn ortalarma dogru bircok Avrupa baskentinde ath yolcu arabalarinin
ray tizerinde hareket ettirilmesiyle isleyen ilk ath tramvaylarin ardindan buhar ve
elektrik giicti gibi yeni teknolojik imkanlar sayesinde kent ici ulagim konusunda
¢ok daha 6nemli ve hizh gelismeler yasanmaktaydi.”” 1844 yili itibariyle 400 bin

civar bir niifusa sahip oldugu tahmin edilen?’ Osmanh bagkenti ise s6z konusu

Istanbul 1993, s. 289-290.

17 Sultan Ibrahim Istanbul’da giktigi gezintiler sirasinda gehrin dar sokaklarmda kargilastuig:
arabalarin yol agtigi zaman kaybi ve sikintiyr goriince 1647 yilinda bir iradeyle cinsi ve gekli ne
olursa olsun sehir iginde araba kullammimi yasaklamugti. Bk, Unal, “Istanbul Tarihinde Tagt:
Arabalar”, s. 25.

18 Mehmet ip§irli, “Araba”, Did, C 3, Istanbul 1991, s. 244; Unal, “Istanbul Tarihinde Tagit:
Arabalar”, s. 20-21; Tekeli-Ilkin, agm., 5.409, 412-414, 417-419; Vahdettin Engin, “Istanbul’da
Sehirigi Kara Ulagimi: At Arabalarindan Otomobile”, Osmanli’da Ulasim (Kara-Deniz-Demiryolu),
ed. Vahdettin Engin vd., Istanbul 2013, s. 88-89.

19 Kogu, agm., s. 905.

20 Feza Gilinergun, “Osmanh Devleti'nde Buharh Tramvay i§letme Tesebbisleri”, Caguu lakalayan
Osmanli!, haz. Ekmeleddin Ihsanoglu-Mustafa Kacar, IRCICA Yay., Istanbul 1995, s. 373.

21 Stanford J. Shaw, “The Population of Istanbul in the Nineteenth Century”, Tarih Dergisi, S. 32,
Istanbul 1979, s. 407; Kemal H. Karpat, Osmanh Niifusu (1830-1914)-Demografik ve Sosyal Ozellikleri,
gev. Bahar Tirnakgi, Tarith Vakfi Yurt Yay, Istanbul 2003, s. 141, 238. Bilindigi tzere 1844
sayiminda sadece yetigkin erkek niifus kayt altima ahnmisti. Buna gére o yil itibariyle Istanbul’un
yetiskin erkek niifusu 200 bin civaridaydi. Dolayisiyla kadin ve ¢ocuklart hesaba katmak suretiyle
toplam niifus i¢in s6z konusu sayinin iki kat1 bir tahminde bulunmak mimkiindiir. Bk. Ertug, age.,

s. 229.
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gelismeden heniiz hissedar degildi. Kara ulagimi higbir tarifeye baglanmams [ve
halen siirliliklar bulunan] okiiz veya atlarin ¢ektigi arabalarla saglanmaktayd.?
Opysa imparatorlugun i¢ ve dig ticari iligkileri alabildigine arttigindan ulasim ve
iletigimin eskiye kiyasla daha siiratli ve saghikh bir bigimde saglanmasi kaginilmaz
bir hal almigti. Ustelik hizh gehirlesme yolcu sayisinda hatirt sayihr bir artiga yol
agmistt. S6zin 6zU yasanan ekonomik ve sosyal degisim Osmanli bagkentinde bir
yerden Otekisine daha kolay, rahat ve hizh bir sekilde gidebilmeyi mechur kilmug;
yeni bir ¢ekim gliciine, ath tramvaya duyulan siddetli ihtiya¢ 1860’l1 yillarin so-
nunda kargilanmigt1.”? Tramvay ve diger vasitalarla saglanan ulagim bu ¢alismanin
sinirlarint agtigindan ayrintiya girmekten 6zellikle kaginilmustie. Yukarida dikkat
gekilen gelismeler, zellikle toplumun i¢ ve dig ticari iliskilerinin artig1 paralelin-
de kigisel seyahatler ve yiik tagimacihgy da artmigtir. Sehirlerarasinda yahut gehir
iginde yiik ve binek hayvanlar ile yapilan ulagimin yerini araba ulagiminin almasi
bahsedilen gelismenin bir neticesidir. Deniz ve demiryolu ile saglanan ulagimim
bittigi noktalarda devreye araba ile tagimacilik girmig*, arabacilik 19. asrin ikinci
yarisindan itibaren &zellikle buyiik isletmeciler sayesinde uzmanlagmig bir alan
olarak sektordeki yerini almigti.

Sultan Abdilmecid devrinde (1839-1861) araba kullanimiyla alakali ttim kisitla-
malar kalkinca bagkent sokaklarinda cirit atan arabalar birdenbire yayginlagmusti.
Hatta araba meraki romanlara, devrin zenginleri arasinda hararetli ahgveriglere
konu olacak derecede bir salgina doniigmiigtii.?® Nihayet Tanzimat'n ikili sistemi
araba konusunda da kendisini gosterdi. Eskiye bagh kalanlarla alafranga modasini
benimseyenlerin bindikleri arabalar birbirinden farkliydi.”” Bir tarafta kogu, katip
odas, talika gibi kokeninde batidan gelen teknolojiler bulunmakla birlikte Osman-
b sartlarinda yeniden tiretilmig arabalar vardi. Diger tarafta ise bir kismi dogudan

22 R. Sertag Kayserilioglu, Dersaadet ten Istanbul’a Tramvay, C 1, LE.TT. Tarihi Dizileri 1, (2. baski)
Istanbul 2013, s. 19.

23 Ziyaeddin Fahri Findikoglu, is‘l‘anbul’d{z Sehir Igi Insan Nakli Meselest ve Istanbul’da Tramvay Isgilerinin
I¢timai Durumu, Istanbul Universitesi lktisat Fakiiltesi Yay., Istanbul 1949, s. 141 vd.; Giilersoy,
Tramvay Istanbul’da, s. 10 Giinergun, agm., s. 373.

24 Ekmeleddin Thsanoglu, “Osmanh imparator_lugu’nun Teknoloji Cagini Yakalama Gayretleri”,
Cagum Yakalayan Osmanh!, haz. Ekmeleddin Thsanoglu-Mustafa Kagar, IRCICA Yay., Istanbul
1995, s. XIV.

25 Tekeli-ilkin, agm., s. 424.

26 Kogu, agm., s. 905-906; Unal, “Istanbul Tarihinde Tagit: Arabalar”, s. 23; Haluk Y. Sehsuvaroglu,
Asular Boyunca Istanbul, Cumhuriyet Gazetesi Yay., Istanbul (?)., s. 22-23.

97 Ipsirli, agm., s. 244.
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238 Ahmet Yiksel

ithal edilen, bir kismi Istanbul’da yapilan fayton, kupa, landau ve pasarol gibi
bati modelleri vardi. Zaman bati modelleri lehine bir gelisgme gosterince yiizyilin
sonunda kogu ve katip odasi gibi araba tipleri ortadan kalkt1.”®

Sultan Abdiilaziz déneminde (1861-1876) ayrica kiralik faytonlar toplum hayatina
girmis?, Abdiilhamid déneminde (1876-1909) ise Istanbul herhangi bir Avrupa
kenti gibi her kégesinde kiralanabilecek binek arabast bulunan bir kent olmugtu.®
Sehirlerde otomobil ve otobiislerin yayginlastign 1960’1l yillara kadar da iki atla ce-
kilen ve dort kiginin oturabildigi faytonlar kira arabalar: olarak Istanbul’un baslica
nakil vasitast olmuglardi. Elektrikli tramvaydan 6nce isleyen ath tramvayn ihtiyaci
kargilayamamasi nedeniyle hem kira arabalar1 daha goktu hem de herkes arabaya
binemeyeceginden kira beygirleri, stirticti beygirleri vardi.*’ Goruldugu tizere im-
paratorlugun sonuna kadar Osmanhlarda ulagim konvansiyonel anlamda insan ve
hayvan giiciine dayal olarak saglanmig; ulasim ag1 tiim eksikliklerine ragmen 19.
yuzyll ortalarina kadar kendi i¢ dinamiklerinden beslenmigtir.*

2. Osmanl’da Trafige Iliskin Diizenlemeler yahut Mevzuat

Her devletin dogasinda bulundugu tizere Osmanh Imparatorlugu'nda da halkin
can, mal, yagama ve seyahat etme hakki kutsal goriilmekteydi. Imparatorluk tarihi
boyunca insanin bizzat kendisine deger verilmisti. Osmanlilarda devletin ruhu-
na hakim olan zihniyet diinyasinda insan, zaman ve ¢evre gibi 6geler son derece
onemli olarak kabul edilmis, degerler hiyerarsisinin en Ust siralarinda yer almig-
lard1.*® Bunun yaninda disiplinli bir hayat felsefesi de imparatorluk yonetiminin
temelinde meveuttu. Bircok konu ve miiessese gibi Istanbul icindeki ulagimla ilgili
olarak olugan gelenek ve belirlenen kaideler dikkat ¢ekilen devlet felsefesinin ayril-
maz birer parcast olmuglardi. Hangi riithe ve statiide olursa olsun devlet ricali ile
halkin sehir i¢i ulagimda kullanilan binek hayvanlari, araba yahut kayiklardan™ ne

28 Tekeli-ilkin, agm., s. 420; Engin, agm., s. 89.

29 Ipsirli, agm., s. 245; Sahin, agm., s. 170.

30 Tekeli, Istanbul ve Ankara Igin Kent Igi Ulasum Tarihi Yazilar, s. 22-23.

31 Kogu, agm., s. 906; ip§irli, agm., s. 245. Sirtci beygirleri 1900°li yillarin bagina kadar
Istanbul’'un meydan ve sokaklarinda siklikla goriiliiedii. Onde bir beygiy; beygirin sutinda miisleri ve
arkasinda elinde sopasyla kosan beygir siiriiciisii yillarca Istanbul sokaklarimn eksilmez bir pargase olmustu. Bk.
Unal, “Istanbul Tarihinde Tagit 2: Tarihe Gegen Arabalar”, s. 27.

32 Simgek, agm., s. 136.

33 Tastemir, agm., s. 30.

34 Mesela kayiklarin gifie sayisi, Sekli ve tefrisi kisilerin sosyal mevkilerine giove farkhliklar arz etmekteydi. Daha
fazla bilgi i¢in bk. Ertug, age., s. 235-246.
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sekilde yararlanacaklar en ince ayrintisina kadar bir nizama baglanmigti.®® Ancak
bir énceki bahiste dikkat cekildigi iizere Istanbul’da at ve araba trafigi Tanzimata
gelinceye kadar bir yogunluk arz etmedigi i¢in devleti yonetenler acisindan 6ncele-
r1 bu sahada ¢ok genis kapsaml yasal diizenlemeler olugturma liizumu hissedilme-
migtir. Sadece devletin yonetim, ticari hayat yahut askerl operasyonlar agisindan
son derece 6nemsedigi ulagim ve iletisim hizmetlerinin saglikli bir bigimde yerine
getirilmesini engelleyecek eylem ve eksikliklerin giderilmesiyle kifayet edilmigti.

Sirtict ve yolcular agisindan gehir ici trafigiyle alakah ilk yasal calismalarm tam
olarak ne zaman yapildig1 tespit edilememekle birlikte konuya iliskin en eski diizen-
lemelerden bazilarma Kanuni devrinde (1520-1566) tesadiif edilmisti. %/ Tathir
Igiin Edirne’den Avlonya’ya Vannca Hiikiim adiyla 1537 yilinda yayimlanan yasal diizen-
lemede yaya ve arag trafiginin zahmetsizce seyretmesiyle alakali bir ibare vardir.
Daha cok sehirleraras: ulagim sahasinda olmakla birlikte, ilgili idarecilere arabalarin
her nereden olursa olsun sikintisizca gecip gidebilmeleri i¢in sayet gerekirse [agaclar
dahi] kesmek suretiyle yollarin genigletilmesi emrediliyor; konuya gereken hassastye-
tin gosterilmesi sayesinde yaya, ath yahut arabalar acisindan herhangi bir stkintinin
dogmayacagima dikkat cekiliyordu. Bundan iki yil sonrasma (1539) ve ¢evre temiz-
ligine dair Edirne ¢6plik subagisina verilmek tizere hazirlanan ilk nizamnamede
(yasakname) sehir i¢i trafigiyle, daha dogrusu gtintimiiziin 6nemli problemlerinden
otoparkla alakali bir hitkiim vardi. Buna gore arabacilar dkiizlerini halkin evleri
ontine ve avlulan dibine degil, eskiden nereye konuyorlarsa gotiirtip oraya baglaya-
caklardi.™ Trafikte kargasa ve kazamn énemli sebeplerinden birisini olugturan soz
konusu problem benzer tedbirlere ragmen ne Osmanh ne de Cumhuriyet dénemin-
de ¢oziilebilmistir. Nitekim paylagilan yasal diizenlemenin iizerinden tg asr1 agkin
bir siire gegtikten sonra Basiret¢i Ali Efendi “...Unkapam Caddesi'nin sag ve sol
taraflarina mezbelelik gériinttst verecek sekilde bir¢ok 6kiiz arabasiin birakilmak-

9937

ta...”” oldugunu gazetesinde sitemle dile getirmekteydi.

19. asrin ortalarina kadar yogun bir trafik olmadigindan imparatorlugun karar
alicilar agisindan dogrudan dogruya trafik ve onun 6geleriyle alakal bir yasal di-
zenlemeye gitme ihtiyaci hissedilmemigti. Bir¢cok aragtirmac: agisindan baslangic

35 Kazim Arnsan, “Eski Istanbul’da Sehir Igl Ulasimi”, Cagun Yakalayan Osmank!, haz. Ekmeleddin
Ihsanoglu-Mustafa Kagar, IRCICA Yay., Istanbul 1995, s. 1.

36 Ahmet Akgundiz, Osmanh Kanunndmeleri ve Hukuki ‘Tahlillers, C 6, FEY Vakf Yay., Istanbul 1993, s.
542.

37 Basiret¢i Ali Efendi, Istanbul Sehir Mektuplan, haz. Nuri Saglam, Erdem Kaltir Kit., Istanbul 201 7,
s. 236.
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olarak kabul edilmesine karsin 1826 senesinde yayimlanan Ihtisap Agahé Nizamna-
mest'nde bizzat kent i¢inde uyulmast gereken trafik kurallariyla alakali herhangi
bir ibare yoktur.*® Bununla sadece yolcu tagimacihigina bir diizen getirilmek isten-
mig; arabaci esnafinin uymakla yiikiimlii olduklar: hususlar ve giyecekleri elbisele-
rin sekli belirlenmigti.*

Nihayet artan ticari iligkiler paralelinde yogunlasan at ve araba kullanimi Tanzi-
mat’in hukuk diizenlemelerinde trafik kurallaryla ilgili maddelere yer verilmesi-
ni de kagimlmaz kilmigti. Mesela 1840 ve 1851 tarihli seleflerinde herhangi bir
ibareye yer verilmemigken, at ve araba kullamiminin 19. ytizyihn ikinci yarisindan
itibaren arttigini kanitlamak istercesine 1858 Ceza Kanunnamesi’'nde trafigin en
¢ok ihlal edilen hiz kurali mevecuttu. Kanunun 256. maddesinde ifade edildigi tize-
re “kalabalik yerlerde at kogturanlar 6 beglikten*' 10 beglige kadar para cezasina
carptirilacaklardi.” Ayrica asagida paylagilacak érneklerden takip edilecegi tizere
pratikte ayni kanunun 254. maddesi kapsaminda cezai iglem tesis edilmigti. Sokak
ve yollarin diizeni ve temizligiyle alakal olup siirticiilerle ilgili herhangi bir ibare
bulunmayan s6z konusu maddenin son kisminda yer alan “gerek miilki nizama
gerekse belediye idaresince yayimlanan nizamlara uygun hareket etmeyenler bir
beyaz beglikten beg beyaz beslige kadar para cezasia ¢arptirihirlar”*? hitkmutnden
hareketle trafik kurallarini ihlal edenler hakkinda iglem yapilmigti.

Herhangi bir sahsin yaralanmasi ile neticelenen trafik kazalarina sebebiyet veren
suriictilere 1se 1858 Ceza Kanunnamesinin 183. maddesi kapsaminda ceza ke-
silmistir. ﬂgili maddede ifade edildigi tizere “bir kimse bir sahst hata eseri olarak
yaralar ve darp eder yahut kasit olmaksizin yaralanmasina sebebiyet verirse cer-
rahlik masraflari; sahsin bir uzvunun kesilmesi ve iy géremez duruma gelmesine
yol acarsa ser’1 diyeti alinir ve eger bahse konu darp veya yaralama dikkatsizlikten
ve nizama uymamaktan kaynaklanmigsa [suglu] bir haftadan iki aya kadar hapis

dahi edilirdi.”*

38 Bk. Ergin, age., s. 335, 337.
39 Ipsirli, agm., s. 244.

40 Tlgili ceza kanunlar igin bk. Ahmed Lutfi, Mirdt-1 Adlet yahut Tarihge-i Adliye-i Devlet-i Aliyye, Nigan
Berberyan Matbaasi, Istanbul 1304, s. 127-176.

41 II. Mahmud zamaninda gikarilan ayari gok diisiik glimiis sikkelere verilen addir. Bk. Ibrahim
Artuk, “Beslik”, DIA, C 6, Istanbul 1992, s. 7.

42 Cumhurbagkanhg: Devlet Arsivleri Baskanhgr Osmanh Argivi (BOA) Sadaret Mukavelenameler
(A. DVN. MKL) 74/31; s. 32-33.

43 BOA, A. DVN. MKL, 74/31; s. 24.
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Sonraki hukuki duzenlemelerde trafik vasitalarinin kullanimiyla alakali: hususlarin
daha kapsaml olarak ele alindig1, denetiminse polis teskilatinin kurulacag: 1880’11
yillarin bagina kadar Sehremaneti ile Zaptiye Misiriyeti’ne verildigi gorilmekte-
dir. Nitekim 1861 senesinde Zerciimdn-1 Ahvdl gazetesinde tefrika halinde yayimla-
nan Irade-i Aliyye Ile Zabitaca Engellenmesi Gereken Hususlar Hakkinda Zabita Memurlan
Tle Merkezlerdeki Biitiin Zaptivelere Verilecek Talimat'm Yiik Tasyan Bargir Hamallarinn Ve
Merkepgilerin Hareket Suretlerine Dairdir baghkh kisminda yer alan 27. madde ile “siirt-
clilerin yikli veya yiiksiiz giderken kamgi, sopa ve sair seylerle hamal hayvanlar:

ve merkeplere vurmamalari ve hiz yapmamalari™**

gerektigl hitkme baglanmigti.
6 Subat 1871 tarithli Devdir-i Belediyye Cavuglarmn Vezdifine Dawr Talimattir isimli yasal
diizenlemenin 16. maddesiyle de su hususlar tespit edilmigti: Ytk hayvanlar (ve
merkepleri) gerek yiiklii gerek yiiksiiz olduklarinda bagibog birakilmayacak, mut-
laka birbirlerine bagh olacakti. Bog olduklar1 halde hayvanlarin tizerine binilme-
s1 veya kosturulmalar yasakti. Buna kalkigan beygircilere engel olunacakti. Aym
sekilde stirticiiler musterileri birakip doniis yoluna gectiklerinde kira beygirlerine
binmeyecek, hayvanlari yedeklerine alarak yurtteceklerdi.*” Aktarilan dizenle-
meler Devdir-i Belediyye Miifeltis ve Bas¢avus ve Cavuglanna Mahsus Talimatname'nin 5.
maddesinde hem daha ayrintih hem de -bu ¢aliygmanin kapsamina giren- kazalar:
engelleyebilmek vurgusuyla su sekilde ele alinmigti: “Yiik hayvanlan yiikla veya
yitkstiz olsun asla baglar1 bos olarak gezdirilmeyecek, mutlaka birbirlerine bagh
olacaklar; sokak ve caddelerde gidig gelise engel olmayacak ve herhangi bir kaza
yagsanmasina meydan vermeyecek sekilde siirtileceklerdir. Sahipleri hayvanlarin

lizerine binmeyecek; kira beygir ve arabalarim kogturmayacaklardir.”*

Arabacilar imparatorlugun sonlarma dogru Istanbul Umum Binek ve Yiik Arabacilan
Cemiyetr (1911) adh altinda sirketleymigti. Sirketin dahili talimatnamesinin ilk
maddesinde cemiyetin “arabacilik meslek ve ticaretinin terakki ve tekmiline hizmet
etmek” gayesiyle kurulmug oldugu vurgulanmigti. Bu aragtirma 6zelinde, trafik
kazalarim 6nleme amach bir otokontrol mekanizmasimin devreye sokulabilmesine
yonelik maddeler de ilgili talimatnameye ilistirilmisti. Mesela 30. maddede “nakliye
vasttalarinin tilkenin umumi hizmeti ve halkin selametiicin oldugu” ifade edildikten
sonra “nizama aykiri sekilde kirik ve ciirtik arabalar, zayif ve huysuz hayvanlar
ile eski kosum [takimlari] kullananlarin, ayrica Hamallar Talimatnamesinde yazih

44 Terciimdn- Ahval, nr. 57, 25 Temmuz 1861.
45 Diistir, 1. Tertip, C 2, s. 541.
46 Ergin, age., s. 1810.
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miktardan fazla ytk yiikleyen arabacilarin bagh olduklari daire kanaliyla arabacilik
sanatin1 yapmaktan men edileceklerine” dikkat ¢ekilmigti. Talimatnamenin su son
iki maddest ise dogrudan dogruya trafik kazalarimi engellemek icindi: “Ticaretini
icra ederken araba tizerinde ickili halde goriilen arabaci, onun bu durumunu fark
eden aza ve yigitbagt tarafindan polis merkezine teslim edilecektir (md. 41). Bir
arabaci (...) arabasim gayet siiratle siirerse Idare Heyeti kanahyla yolsuz olacaktir”
(md. 42).%

Osmanli burokrasisinin trafige iligkin gézlem, tespit ve tecrtibeleri arttikca siirii-
ctilerin uymalar1 gereken kurallarin kapsami da genisletilmigti. Mesela 6 Ocak
1913 tarihli Vezdif~t {abuta-i Belediyyeyi Miibeyyin Talimdt isimli yasal diizenlemenin
Yiik Hayvanatr Hakkinda baghklh bélumiinde “sarhog olarak araba sirmek, hayvan-
larin gemleri takilmamis veyahut dizginleri elde olmadigi halde arabayr hareket
ettirmek, ayakta araba kullanmak yasaklanacaktir” geklindeki kisitlamalara yer
verilmigti. Ayn1 kanunun devaminda “araba ve hayvanlan stiratle kogturmanin
men edilecegi; [surticiilerin] kalabalik yerlerde, sokak kogelerinde veya yollarin
birlestigi mahallerde stiratlerini azaltacagi™*® da vurgulanmist.

3. Gazeteler: Mevzuat1 Hatirlatmak

Bugtinden pek farkli olmayarak, bagkent insanlarin giindelik yagamlarini zorlagti-
ran trafik kurallarina uymamanin, bilhassa hiz yapmanin ve sonucunda meydana
gelen kazalarin 6niine gecebilmek ve trafikle alakal toplumsal bir farkindalik olug-
turabilmek i¢in devrin resmi ve 6zel gazeteleri yasanan 6rnek olumsuz vakalardan
hareketle konulan kurallar1 hatirlatici, onlarin tavizsiz uygulanmalarinin gerekli-
ligini, ayrica yenilerine duyulan siddetli ihtiyact vurgulayicr ifadeleri siitunlarinda
bazen ironiyle, ama daha ¢ok 6fkeyle islemislerdi. 1857 yih basinda Zakvim-i Vekdyi
gazetesinde yer alan bir haberde ifade edildigi tizere seyisler, arabaci takimi ve
ozellikle kira beygircileri ile beygir ve merkep hamallar: sokaklarda [hizla alakali]
kurallar dikkate almadiklarindan ¢ocuk ve gérme engelliler gibi acizleri tedirgin
ediyorlardi. Hatta onlarin dikkatsizliginden dolay1 bazen korkulan durumlar ya-
sanmaktaydi. Oysa trafik ziyadesiyle dikkat edilmesi gereken umur-i belediyeye ait
hususlardandi. Bu munasebetle kurallara uymalarinin tim beygirci, arabaci ve
hamal takimindan olanlara kuvvetlice tembih edilmesi Zaptiye ve Sehremaneti’ne

47 BOA, Hariciye Istisare Odas: (HR. HMS. ISO), 82/3, 5. 11-12, 15.
48 Ergin, age., s. 1823, 1826.
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bildirilmig, herkesin malumu olmasi icin de gazetede ilan edilmisti.*

Bagkent trafiginin sorumlulugunun teslim edildigi kurumlardan Zaptiye nin resmi
yaymn organi olan Tekayi-i {abtiyye gazetesi de benzer haber ve uyarilar “Hilaf-1
Tembih-1 Bargir” baghg altinda okurlariyla sik sik paylasmisti. Gazetenin 1 Tem-
muz 1869 tarihinde yayimlanan 11. sayisinda zabita tarafindan yasaklanmig ol-
masina kargin bir stredir yine sokaklarda, 6zellikle kalabalik yerlerde arabalarla
binek ve yuk beygirlerinin stiratle kullanilmasindan dolay: baz sakathik ve 6lum-
lerin meydana geldigine, hitkimetinse bunu engelleme noktasinda kararh oldugu-
na, vurgusu hayli yiiksek su ifadelerle dikkat ¢ekilmisti:

“Trafik kurallarmi hige saymaya cesaret edenler kanunen cezalandirilmala-
rina kargin bundan gereken dersi ¢ikarmayip bildiklerini okumaya devam
etmektedirler. Oysa devletin giittiigi memnuniyet gayesini saglayacak yol
halkin, 6zellikle de gocuklarin korkmamasini temin etmekten gecmektedir.
Kendi cinsinden olanlari korku ve tehlike altinda birakmamaya hizmet et-
mek herkes icin bir insani 6devdir. Bu miinasebetle sokaklarda, bilhassa ka-
labalik yerlerde binek ve yiik beygirlerinin kogturularak siirtldiigt goriliirse
kosturan, siiren veya siirdiiren her kimse hitkimetin tembihlerine muhalif
harekette bulunmus olacagindan hakkinda hemen kanuni ceza uygulanaca-

9350

g1 herkesge bilinsin diye resmen ilan olunur.

Yukarida aktarilan yazi yahut ilan sekiz gtin sonra devletin resmi gazetesi Zakvim-i
Vekdyi satirlarii da stslemigti.”! Ayrica 6zel gazeteler okurlarindan kendilerine
ulagtigim ifade ettikleri mektuplardan hareketle yurirlige giren kanunlarin
uygulanmasi sayesinde trafikle alakall problemlerin ¢6zilecegine dikkat
¢ekmiglerdi. 1876 yili baginda Basiret'te yayimlanan o tarz bir mektupta okur
tarafindan ifade edildigi iizere baskent sokak ve caddelerinin kalabalik yerlerinde
hayvan kogturmanin 6teden beri yasak ve bunun gazeteler kanaliyla defalarca ilan
edilmis olmasina karsin o giinlerde bazilarimin caddelerde hayvan kosturmakta
olduklar1 gorillmekteydi. Bu ise pek ¢ok sakathik yasanmasina sebep oluyordu.
Okur, bundan sonra hiz yasagina aykir1 hareket edenlerin zabita memurlarinca
yakalanip Ceza Kanunu'nun 256. maddesi kapsaminda cezalandirilacagina
iligkin olarak Basiret gazetesinde yaymmlanan resmi bir ilan gérmiistii. Ona gore

49 Takvim-i Vekayi, nr. 548, 31 Ocak 1857.
50  Vekayi-i Zabtiyye, nr. 11, 1 Temmuz 1869.
51 Takvim-i Vekdyy, nr. 1111, 9 Temmuz 1869.
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zabita memurlar yasagin uygulanmasina fevkalade itina gosterirse gazetelerde
yazilmakta olan sakathgin 6ntnin almacagina hig siphe yoktu.”

Trafik problemiyle alakali dikkat ¢ekici okur mektuplarindan birisi de impara-
torlugun ilk cocuk dergist Miimeyyiz’de yayimlanmigti. Derginin 15. sayisinda
paylasilan mektup Ahmet Sakir adindaki bir riistiye talebesine aitti. Ahmet Sakir
ogrencilerin okula gidis gelisleri esnasinda trafikten kaynakli yasadiklar: sorunla-
1 arkadaglar1 adina sitemle dile getirdikten sonra surticiilerin konulan yasaklara

uymama hallerine bir son verilmemesini tistii kapal olarak su sekilde elestiriyordu:

“... Biz Sultan Beyazit Rigtiyesine devam ediyoruz. Fakat gidip gelmekte
ne kadar gegitlerimiz var biliyor musunuz? O birtakim Kiirt ve Acem siirii-
ciiler katar katar beygir ve merkeplerle moloz tasiyorlar. Yiiklerini bogaltip
donts yoluna girdiklerinde 6zellikle Beyazit'ta kagit¢ilarin 6niinden gecer-
ken hayvanlari naralar egliginde ve sanki yangina yetisecekmisgesine ala-
bildigine kosturuyorlar. Iste biz sabah aksam onlarn arasindan okula gidip
geliyoruz. Surtictleri kimse engellemiyor! i§ittigimize gore katar katar hay-

vanlari bu sekilde kosturmak yasakmig. Bunlar ne i¢in men edilmiyor?”>

1mparat0rlugun karar alicilar1 yahut o kararlarin halkla bulusturulmasinda 6nemli
bir 6ge konumundaki gazeteler ne kadar hatirlatma veya uyarida bulunursa bu-
lunsun kurallara tam olarak uyuldugunu séylemek imkansizdir. Oyle bir séylem
yahut tespit ise zaten bu aragtirmanin varlik sebebine aykiri olacaktir. Gerek aga-
gida aktarlacak gazeteler gerekse imparatorlugun sonuna degin gazetelerde yer
alan benzer uyanlar dikkat ¢ekilen geligmeye taniklik etmeye hazirdirlar. Mese-
la resmi gazeteler kanaliyla kamuoyunun dikkatine sunulan yukaridaki uyarilar
aradan ug bucuk sene gegtikten sonra bu kez bagkent trafiginden sorumlu diger
kurum olan Altinc1 Daire vasitastyla Ibret gazetesinde ve degisenin sadece zaman
oldugunu vurgulamak istercesine “bundan evvel defalarca ilan edilmis olmasina
karsin” agiklamasiyla yayimlaulacakt.”*

4. Kaza ve Ceza

Huktmetge belirlenen trafik kurallarma uymayanlar icin yukarnda aktarilan
mevzuat kapsaminda cezai iglem uygulanmigti. Hayvanlar birbirine baglayip katar
etmeyenler, ulagim ve nakil vasitalarim siiratle kullananlar ile belirlenen diger trafik

52 Basiretgl, age., s. 453.
53 Simgek, agm., s. 142.
54 Ihret, nr. 101, 25 Ocak 1873.
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kurallarimi ihlal edenler Ceza Kanunu’nun icerikleri yukarida paylagilan- 254 ve 256.
maddeleri kapsaminda para cezasma carptirilmiglardi. Bu kapsamda haklarinda
islem yapilan stirtictilere iligkin derlenen bilgiler agagidaki tabloda gosterildigi gibidir.

Tablo 1: Hiz Yapan Siiriiciilere Kesilen Cezalar

Ceza
Siiriici Miktar: Kaynak
(Beslik)

Tophane Iskelesi Beygir Hamal Hasan 1 Nr. 8, 21 Haziran 1869.
Iranh Merkepgi Musaf 1 Nr. 36, 28 Eylil 1869.
Bt?§1kt%1§ ta Beygir Sirtctsti  Iranh | Nr. 40, 11 Ekim 1869,
Hiseyin
Tophane’de Beygirci Dimitri 1 Nr. 40, 11 Ekim 1869.
- N
Iranh Beygirci Hi.iseyin 2 § Nr. 49, 26 Kasim 1869
~Suruc.u Hiiseyin, Iranh Recep, Mustafa ve 2ser ~§ Nr. 41, 14 Ekim 1860,
Ibrahim N
Beygirci Imam Ali ve Halil Fer "2 | Nr 24, 16 Agustos 1869.

. 5
Tophane Iskelesi Beygir Hamali Mehmed 4 < | N 35, 24 Eylil 1869.

~

Beygir Siirticiisit Erzurumlu Ali 5 Nr. 26, 23 Agustos 1869.
Iranh Ahmed 5 Nr. 37, | Ekim 1869.
Tophane’de Beygirci Mustafa 6 Nr. 32, 14 Eylil 1869.
Manol 6 Nr. 36, 28 Eylil 1869.
Beygirci Abdullah 8 Nr. 26, 23 Agustos 1869.

Trafikte iglenen sugun ayni olmasina kargin stirtictiler icin kesilen para cezalarmda-
ki farkhhigin sebebiyle alakali olarak kaynaklara yansityan herhangi bir bilgi yoktur.
Stirticintin ekonomik durumu, yapmus oldugu stirat ve bunun dogurdugu sonuglar-
la ayn1 sugu tekrarlama hali farklihgi doguran etkenler olmalidir. Sonuncu segenek
yukaridaki tabloda en agir para cezasma c¢arptirilmig olan Beygirci Abdullah 6rnegi
sayesinde bir thtimal olmaktan uzaklasmaktadir. Ciinkti kendisinin bindigi hayvam
nizama aykur1 olarak Taksim Caddesi’'nde ¢ok defa siiratle kogturdugu anlagildigin-
dan Ceza Kanunu'nun 256. maddesi kapsaminda sekiz beglik para cezasmna garpti-
rildigr ifade edilmigti.” Tablodan takip edilecegi uizere ve sayet aym kisilerse benzer
bir durum Iranh Hiiseyin icin de gecerlidir. Kendisinin hizla alakal ilk ihlalinde bir
beslik 6demesine hitkmedilmisken bu ceza bir sonrakinde ikiye katlanmigti.

55  Vekayi-i Labtiyye, nr. 26, 23 Agustos 1869.
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Ydurtilen tahkikat sonunda nizama riayetsizlikten degil de sadece bir dikkatsiz-
lik ve hata eseri olarak yaya veya yolcularin yaralanmasiyla neticelenen kazalara
sebebiyet verdikleri tespit edilen stiriiciiler hakkinda ise Ceza Kanununun 183.
maddesi uyarinca islem yapilmisti. Bu kapsamda hatal stirticiiler yaraladiklar
sahsim tedavi masraflarim karsgilamakla miikellef tutulmuglardi. Yaganan 6rnek
vakalar, barindirdiklar1 tekrar eden ifadelerden ari olarak aktarilabilmek adina
agsagidaki tabloda gosterilmiglerdir.

Tablo 2: Yaralanmayla Neticelenen Kazalara Yol Agan Siiriictilerden
Tahsil Edilmesine Karar Verilen Cerrahlik Masraflar

Tedavi | Cerrahlhik
Suriicii Vasita Yaralanan Siiresi Masrafi
(Giin) (Kurus)
Arabaci Vasil Araba Dikran 7 70%
Yahudi Yako Efendi 10 100
Ramiz Beygir Yahudi Suzi Hatun 40 10007
Kosti Beygir Bahc¢ivan Feyzullah 5 40%®
Seyis Ali Hayvan Tulumbaci Cafer 10 1007
Arabac1 Mustafa Araba h?e/[r?(i’zrllirivigllrsei d 5 S0
Said Aga Beygir Keseci Mardiros - 150

Yaptiklar: iz nedeniyle yol actiklart kazalarin dikkatsizlik ve nizama riayetsizlikten kay-
naklanchg: tahkikatla sabit olan siirtictiler hakkinda da Ceza Kanunu’nun 183. maddesi
kapsaminda iglem yapilmus, ancak bu tarz siirtictiler yaralachklar1 gahislarin tedavi mas-
raflarmi kargilamaktan bagka ilgili kanun maddesi uyarinca bir haftadan iki aya kadar
da hapis cezasmna carptirilmuglarch. Bu tarz kazalara sebebiyet verip hapis cezast alan
strtictilere iliskin tespit edilebilen bilgiler asagidaki tabloda gosterildigi gibidir.

56 Vekayi-i Zabtiyye, nr. 18, 26 Temmuz 1869.
57 Vekayi-i Labtiyye, nr. 21, 5 Agustos 1869.
58  Vekayi-i Labtiyye, nr. 32, 14 Eylil 1869.

59  Vekayi-i Zabtiyye, nr. 35, 24 Eylul 1869.

60  Vekayi-t Zabtiyye, nr. 43, 18 Ekim 1869.

61 Vekayi-t Sabtiyye, nr. 28, 30 Agustos 1869.
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Tablo 3: Hapis Cezasina Carptirilan Strictler

247

Kazazede Siiricii
Olay Yeri Tedavi | Cerrahlik Hapi
Ismi Siiresi Masrafi Ismi Vasitasi Cezl;ssl
(Giin) (Kurus)
1\11\? ai?lzna‘il Beygirci
Kasmmpaga sann i 3 50 Erzurumlu Beygir 1 Hafta®
yagindaki
Hasan
kiz1
Begiktag taifesinden 8 50 . . 1 Hafta®
. Karahisarli Beygir
Dervig .
Stileyman
Pangalt: : Arabaci 6
Caddesi Ivaz Arakel 6 50 Yavan Araba 1 Hafta
Merkep
----- M;hf;l ed 7 50 Striicist Merkep | 1| Hafta®
g Mustafa
Balikg1 Iranh . 66
- Artin 18 200 Mehmed Merkep 10 giin
. Beygir . 67
———- Necip adh 8 120 Strtcisu Beygir 10 giin
gocuk .
Hiseyin
Devatgi . 68
--- esnafindan --- 250 Zaptiye . Beygir 2 ay
L Cavugu Bekir
Hiseyin

Kazaya karigan stiriiciiler; sahislar yahut kamuyu ugrattiklar: diger zararlar: da kar-

silamakla miikellef tutulmuglardi. Nitekim yukarida yer alan ikinci tablonun son sa-

tirinda paylagilan Said Aga carpip yaraladigi Mardiros’un tedavi masraflarina ilave-

ten kaza esnasmda yirtilmug elbisesinin 40 kurug deger bigilen bedelini de kargilamak

62  Vekayi-i Labtiyye, nr. 21, 5 Agustos 1869.

63
64
65
66
67
68

Vekayi-i Zabtiyye, nr. 46, 9 Kasim 1869.
Vekayi-i Zabtiyye, nr. 46, 9 Kasim 1869.
Vekayi-i Zabtiyye, nr. 45, 4 Kasim 1869.
Vekayi-i Zabtiyye, nr. 16, 19 Temmuz 1869.
Vekayi-i Zabtiyye, nr. 18, 26 Temmuz 1869.
Vekayi-i Zabtiyye, nr. 46, 9 Kasim 1869.
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mechburiyetinde kalmigti.% Istanbul’un biraz uzaginda, Uskiip’te 1880 yihnda yaga-
nan konuyla alakali bir diger 6rnek hadisede ise Nig muhacirlerinden Esrama Serif
hayvanlarim kosturdugu arabasim kontrol edemediginden Hukimet Konagi’nin
Pazar kapisindaki feneri kirmigti. Uskiip Belediye Idaresi, 6yle feci surette hayvan
kogturmanin 6teden beri yasaklandiginin herkese ilan edilmig oldugu aciklamasiyla
Esrama Serif’e Ceza Kanununun 254. maddesi dogrultusunda hem bir adet beslik

para cezast 6detmis hem de kirdigr fenerin camini yapurtmigt.”

1869 yiinda Kasimpasa’da trafikle alakah olarak yaganan ilging hadise ise hiz
kuralina uymayanlari cezalandirma noktasinda devletin kararlihgina isaret etmesi
bakimindan kayda degerdir. S6yle ki beygir hamal Ismail’in siiratli bir bicimde
surmekte oldugu hayvanlarina vurmak i¢in elinde bulunan asma ¢ubugu yolda
yurtmekte olan Yorgi isimli sahsin yiiziine carpmisti. Hafif sekilde yaralanan Yor-
gi davaci olmaktan vazgecse de Ismail ceza almaktan kurtulamamusti. Kendisinin
dikkatsizligi ve nizama riayetsizligi tespit edildiginden Ceza Kanunu’nun 183.
maddesine uygun olarak bir hafta hapsine hitkmedilmigt.”!

5. Trafik Kazalarimin Sebepleri

Osmanh bagkentinde hayvanlar ve onlarin ¢ektigi arabalarin karigtig: kazalar1 do-
guran sebepler bugtinkiinden pek farkli degildir. Genel itibariyla siirticii, vasita ve
yol durumundan kaynaklanan kusurlar kazalarin temel sebepleri olarak siralana-
bilir. Ayrica devrin gazetelerinde yayimlanan bazi haberlerden hareketle yayalarin
dikkatsizligi ile trafikten sorumlu memurlarin kayitsizhigimin kazalarin yaganmasi-
na sebebiyet veren veya onlar artiran unsurlar arasinda yer aldiklar: gérialmustiir.
S6z konusu tim sebepler gazetelere yansiyan drnek vakalar tizerinden asagida
aktarilmigtir.

a. Siiriicii Hatalar:

O donem baskentinin taksicileri seklinde degerlendirilmeye miisait olan arabacilarla
kira beygircilerinin dikkatsizlik, trafik kurallarina uymamak, 6zellikle de iz yapmak
gibi davraniglart Osmanh bagkentinde trafik ve yaya gtivenligini tehlikeye sokan se-
beplerin baginda geliyordu. Surticiileri birer trafik canavarma doniistiiren o faktorler
devrin tiim resmi ve 6zel gazetelerinde sert bir dille tenkit edilmisti. Baskentin trafik
problemi ile gazetelerin takindigi s6z konusu tavir Resat Ekrem Kocu tarafindan

69  Vekayi-i Labtiyye, nr. 28, 30 Agustos 1869.
70 BOA, Yabanci Arsivler Makedonya Arsivi (YB.) 74/146; 12 Mayis 1880.
71 Vekayi-i Zabtiyye, nr. 41, 14 Ekim 1869.
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¢ok 6zenle secilmig ifadelerle resmedilmisti. Onun deyimiyle giindelik gazetelerin zabita
stitununda kalabalik ve dar sokaklarda arabalarin izl siiriilmest yiiziinden yasanmugs kazalar sik
stk okunur; gazeteler arabacilarin edepsizlik ve kiilhaniliklerinden daima sikdyet edes; Sehrema-
neti de Biiyiiksehrin araba ve arabacilant derdine bir tiirlii gare bulamazdi.™ Resat Ekrem’in
s6z konusu tespitini sekillendiren gazete haberlerinden birisinin altinda Basiretgi Ali
Efendi’nin imzas1 vardi. Onun ifadesiyle “baz seyisler bindikleri hayvanlar hizhica
kosturup herhangi bir kaza yasandiginda “Ne olmug!” gibi birtakim garip ¢ikiglarda
bulunarak kabahati tizerlerinden atmak egilimindeydiler.” O egilimin bir uzantisi
olarak da stirtictilerle seyisler; sokaklarda hayvanlari alabildigine hizli strtip herkesin
{istiinii bagim camurlara gark etmekten’® geri durmamaktaydilar. Hatta fbret gazete-
sinde dikkat cekildigi tizere Istanbul arabacilar bazen kazalara davetiye ¢ikarircasi-
na birbirleriyle yariga tutugmaktan dahi ¢ekinmezlerdi.”

Arastirma kapsaminda derlenen bilgiler incelendiginde vasitalarin stiratli bir se-
kilde kullanilmalar trafik kazalarinin en biiyiik sebebi olarak dikkati cekmektedir.
Ahmed Rasim’in Malumat'a yazdigi sehir mektuplarinin birinde ifade ettigi gibi
“Istanbul arabacilar1 arasinda hiz yapmann adeta bir moda, bir ¢esit marifet ve
kabadayilik alameti sayilmasi o devre sahitlik edenlerin ortak kanaatidir.””> Nite-
kim devrin gozlem gticti yiiksek kalemlerinden Basiretci Ali, 1876 senesinde bu
duruma su ifadelerle taniklik etmekteydi:

“At kogturmak bu giinlerde pek bir moda olmustur. Seyis veya usak, striicii
her kim olursa olsun hayvana bindi mi mutlaka kogturmak lazimmug gibi
dortnala gidiyor. Memleketimizde ise Oyle hayvan veya arabaya mahsus
ayrn caddeler yoktur. Kor var, topal var, thtiyar var, kadin var, ¢oluk ¢ocuk
var. Buna karsin 6yle alabildigine hayvan kosturulmasindan dolay1 yasanan

kazalarin ¢coklugu meydanda. Maalesef yine mani yok! Teessif olunur...”’

Basiretgi, yukaridaki yazisini tamamlayict mahiyette kaleme aldigr bir bagka yazi-
sindaysa bagkent sokaklariin darhigina ve niifusun yogunluguna ragmen hiz yap-
maya devam eden stirticiiler icin ¢ok agir olan su ifadeleri kullanmisti:

72 Kogu, agm., s. 916.
73 Basiretci, age., s. 216-217, 450.

74 Fatih Demir, fbret Gazelesi Inginda Istanbul’da Sosyal ve Giindelik Hayal, Istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstittist, Yayimlanmamig Yiksek Lisans Tezi, Istanbul 2015, s. 94.

75 Kogu, agm., s. 916.
76 Basiretci, age., s. 484.
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“Kosturulan hayvanlarda kor, sakat, ihtiyar kadin yahut ¢ocuklar fark ede-
cek idrak elbette olamaz, ancak onlarn siiriiciileriyle hayvanlar arasinda
da bir fark asla yoktur. Mesela bir siirticii hepsi bagibos oldugu halde on
tane merkebi kapip koyuveriyor; hayvanlarsa insana garpiyor yahut duvar

»77

yikiyor.

Strictlerin kural tanimazhg: ve vurdumduymazhigi gazetelerde ¢ok defa yaganan
ornek vakalar tizerinden iglenmisti. 1872 yih sonunda fbret gazetesinde yayimla-
nan bir haberde ifade edildigi tizere pazar giinii havanin gtizel olmasimu firsat bi-
lip Taksim’de gezintiye ¢ikan kalabalik arasinda bir mdsyo bindigi hayvani siiratle
surdigl ve oniine geleni gézetmedigi gibi hayvanini durdurmaya bile tenezziil
etmediginden vatandaslardan birisine ¢arpmisti. Daha kétist ise yaraladigr ka-
zazedenin ¢ektigi aciy1 ve cevredekilerin saskin bakiglarini umursamadan yoluna
devam etmisti.”® Bundan iki yil sonra Terakki gazetesi daha sitemkar bir yaziyla
benzer bir kaza haberini okurlarina su sekilde aktariyordu:

“Evvelki pazar giinii aksamiizeri Begsiktag’ta Tarlabagi’nda bir uspir (at veya
araba ugagy) talim icin bindigi hayvam stratlice kogturmaktayken bir sepet
gilek ve iki tane mum ile evine gitmekte olan bir bigareyi ¢ignemis ve fena
halde zedelemisti. Képrii iizerinde ve Istanbul’un ¢ogu miimtaz yerinde ispir-
lige heves ederek bindikleri arabalarin terbiyelerini ellerine alan ve yildirim
gibi gecip 6niine geleni ¢ignemekte bulunan bir takim gik beylerimizin tuttuklar:
tarzin engellenmesini gazeteler hukiimetten bin kere istirham etmistir. Gore-
nin belasi olarak basgimiza bir de boyle igsiz gligstizlerin ¢ikmasina dogrusu

tahammiil edemiyoruz. Zira insanin hayat her seyin tizerindedir.””

Basiret gazetesinde yer alan bir haberde islendigi tizere “cuma giinti Sehzadeba-
st'nda son derece hizh olarak siiriilen araba ¢arptigi bir adamin tzerinden geg-
misti. Bigarenin vefat edip etmedigi bilinmiyorsa da timitsiz oldugu gérilmusti.
At ve arabalarin alabildigine kosturulmasindan dogan sakatlik meydanda oldugu
ve defalarca tecriibe edildigi halde halkin bildigini okumaya devam etmest, araba-
cilarin, 6zellikle de kira beygirlerine binenlerin hayvanlari alabildigine stirmeleri
cok acayiptir. Bilmem ki cana bu kadar cimerilik olur mu>

77 Basiretci, age., s. 493-494.

78 Ibret, nr. 74, 18 Arahk 1872.

79 Terakki (Havadis ve Maarife Dair Yevmi Gazete), nr. 1, 15 Haziran 1874.
80 Basiretgi, age., s. 504. (Basiret, nr. 1884, Agustos 1876).
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Icerisinde yine hiz kavramim barmdirmakla birlikte Osmanl bagkentinde at ve
araba kazalarina sebebiyet veren 6geler arasinda ¢ocuk sirticilerle acemiler de
yer almaktaydi. 1844 yilnda Ceride-i Havddis'te yayimlanan bir haberde dikkat
¢ekildigi tizere bayramlarda binip kogturmak i¢in ¢ocuk kismina beygir verilme-
mest zabitan tarafindan kira beygircilerine siki sikiya tembih edilmekteydi. Ancak
onlar igine digtikleri tamahkarlik belasiyla ¢oluk cocuga beygir vermeyi stirdiir-
mekteydiler. Clocuklar da tam olarak kullanmay1 bilmedikleri hayvanlart meydan
olan yerlerde kosturmakta, dyle olunca da ara sira kazalar yasandig isitilmektey-
di.?! Kasim 1875te, yani aradan 30 kustr sene gecmesine ve bir¢ok aci tecritbe
yasanmasina ragmen Basiretci Ali Efendi ¢ocuklarin daima, 6zellikle de bayram
giinlerinde kira hayvanlarina binmekle kalmayip onlar: bir agag1 bir yukari, ama
alabildigine stiratle kosturduklarina bizzat taniklik ettigini yaziyordu. Bu tanikligin
devamu ise cocuk siiriiciilerin gelip gecenlere ¢ektirdikleri tirli megakkatten iba-
retti. Cocuk striictiler kogturduklart beygir ve arabalarin 6niine ¢oluk cocuk her
ne ¢ikarsa zedeleyip ge¢mekteydiler.* Zerciimdn-1 Hakikat gazetesinin 11 Ocak 1890
tarihli baskinda paylagilan bir okur mektubu ise konu 6zelinde yine degisenin sa-
dece zaman oldugunu haber veriyordu. Okurun ifadesiyle stiriiciiler beygirlerini
ozellikle cuma gtinleri kiiciik gocuklara saatle kiraliyorlar, gocuklar da dogal olarak
hayvanin mizacin bilmediklerinden, bilseler bile onu layikiyla kullanamadikla-
rindan kazalar goz gore gore geliyordu.”” Mesela Basiretci, biri kendi midillisine,
digeri ise kiract midillisine binmis 1iki cocugun, hayvanlar Sultan Beyazit Meyda-
ni’nda alabildigine kogturmaktayken 6nlerine ¢ikan iki cocugu ¢ok fena sekilde ze-
delediklerini ve derhal yakalanip zabitaya teslim edildiklerini tiziilerek igitmisti.**

Cocuk striciler sadece yayalar acisindan degil bizzat kendileri i¢in de tehlike
olusturmaktaydilar. Bununla ilgili hiiziin veren haberlerden ilki Ceride-i Havddis’te
yayimlanmigti. 1844 yilinda, bayramin ikinci giintinde Galata’da, Hendekigi'nde
at kogtururken carpigip yere yigilan ¢ocuklardan birist yaralanirken digeri 6lmiis-
ti. Ayrica 6len cocugun ati da kendisiyle aynm kaderi paylasirken diger at topal
kalmigu.® 1869 senesinde Beyoglu Mutasarrifigindan Zaptiye Musiriyeti'ne inti-
kal eden bilgi benzer bir olayin Biyiikdere’de yagandigini haber veriyordu. 15 ya-

81 Ceride-i Havddis, nr. 199, 20 Ekim 1844.

82 Basiretgi, age., s. 436-437, 450.

83 Terciimdn-1 Hakikat, nr. 3478, 11 Ocak 1890.
84 Basiretci, age., s. 441.

85  Ceride-i Havddis, nr. 199, 20 Ekim 1844.
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sindaki Ali’nin bindigi beygir birden trktntiye kapilarak stiratlenince yere digen
cocuk olmusti.* Son olarak Terciimdn-1 Hakikat gazetesinin 11 Ocak 1890 tarihli
baskisinda Besiktas’ta 6nceki yil bir cocugun bindigi huysuz hayvandan distiikten
13 giin sonra 6ldiginin herkesce bilinmekte olduguna dikkat ¢ekilmisti.”

Basiret¢i Ali Efendi gocuklar gibi geng seyislerin de hizh ve dikkatsiz sekilde kul-
landiklar atlarla trafik kazalarina davetiye ¢ikarmaktan geri durmadiklarina ilig-
kin gozlemlerini 1873 senesinde okurlariyla su sekilde paylagmigti:

“Herifler, efendilerini kapiya birakip da hayvam ahira gétiirecekleri vakit
tizerlerine binip dizgin ediyorlar; caddedir gecen olur, ¢oluk cocuk, erkek ka-
din tesadiif eder ¢ignenir yahut dardir; birisi tesadiif eder savusamaz hayvan
¢igner demiyor, alabildigine siiratle gidiyorlar. Bazen adam da ¢ignetiyorlar.
Caddelerde o sekilde at kosturan geng Bulgar seyislerin bu hareketlerine
efendilerinin elbette rizast yoktur. Biz bundan sonra gordiklerimizi yazarsak
giicenmesinler. Giiceneceklerse de ricamiz seyislerine Istanbul sokaklarimm
manasiz gekilde at kogturmak icin degil, umumun gelis gidisine mahsus oldu-

gunu tembihlemeleridir. Halki rahatsiz etmenin manasi yoktur!”®

Cocuk, genc fark etmeksizin bazen siirticiilige heves eden acemiler de yasanan
kazalarin 6znesi olmaktan kurtulamamuglardi. Ibret gazetesi bu durumu 5. sayisin-
da goyle gayet sitemkar bir surette iglemisti:

“Dizgini kendi kullanmak merakia miiptela beylerden birisi 6nceki cuma
glinli arabasimnin beygirlerini zapt edemediginden hayvanlar arabayr Kara-
ca Ahmed’e dogru almig yuriitmiiglerdi. Araba ancak Nuh Kuyusu civa-
rinda devrilmek suretiyle durabilmis, siirticii beyefendinin tekerlere carpan
agz1 ve dizi fena halde zedelenmigti. Isitildigine gore digerine de hayli zaran
dokunmustu. Bu beyler en evvel seyislik 6grenip sonra dizgin kullanmaya
baglarlarsa bazen kendilerinin, ama ¢ok defa halkin bagini belaya ugratma-

mug olacaklardir.”®

Osmanli bagkentinin trafik diizenini tehdit eden stirticiilerle alakali 6gelerden bir
digeri yine guntimuzden pek farkli olmayarak alkollii ara¢ kullanimiydi. Basiretct,
bu gelismeye de saskin gozlerle taniklik etmisti. 1874 yilmim hemen baginda 6niin-

86 Vekayi-i abtiyye, nr. 15, 15 Temmuz 1869.
87  Terciimdn-1 Hakikat, nr. 3478, 11 Ocak 1890.
88 Basiretgi, age., s. 137-138.

89 Ihret, nr. 5, 19 Haziran 1872.
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den, icerisinde ti¢ dort sarhogun bulundugu bir araba ge¢ip Edirne Kapisi'na dogru
gitmigti. Sarhoglarin attigr nara herkesi sokaga diigiirtirken kimsenin onlara engel
olmayigt Basiretgi’yi sinirlendirmisti.” Kendisi, sarhog siriictilerin yaya guivenligi
agisindan savurdugu tehdidi de bizzat miisahede etmigti: Bir aksamiizeri Hamidiye
Turbesi 6niinden gegerken ihtiyar bir kadinla yanindaki kiz ¢ocugu Bulgar seyis-
lerden birisinin sarhog vaziyette bindigi ve sokak ortasinda alabildigine kogturdugu
hayvan tarafindan ¢ignenmekten son anda kurtulmuglardi. Buna ragmen seyis her-
hangi bir pismanlik duymadan yoluna aym vaziyette devam edip gitmisti.”"

b. Vasita Kusurlar:1

Kiralanan hayvanlarin sakat veya hasta; arabalarinsa ¢liritk ve bakimsiz oluglar
kazalara yol acan unsurlarin baginda geliyordu. Misterilerin ¢ok defa kiraladikla-
1 atin sakathgma aldirig etmeksizin kaldirimlardan yildirim gibi gecip gittiklerini
Basiretci Ali Efendi ¢ok defa dikkatli gozlerle takip etmisti.”” Hasta ve sakat hayvan
kullanimdan kaynaklanan trafik problemleri Zerciimdn-1 Hakikat gazetesinde siklikla
islenmigti. Onlardan birisi 25 Agustos 1888 tarihli sayida “Yik Arabacilarinin
Gaddarligr” baghgi ve §. Y imzasi ile aktarilmisti. Yazarin ifadesiyle, yik arabaci-
larmin insafsizligi matbuat aleminde 6zel bir kisim olusturacak dereceye ulagmus,
hatta o dereceyi ge¢cmisti. Clinkii onlar arabalarma ¢ok defa beli gikik, topal ve sakat
hayvanlar kogmaktaydilar. Yazarin kanaati hayvanlarin zayifhig icin “kadid”, yani
yuriiyen ceset tabirini kullanmaktan daha munasip bir sey olamayacag: yontindey-
di.”® Gazete ayrica konuyla ilgili olarak kendilerine ulagan okur mektuplarindan
hareketle de mesele tizerinde hassasiyetle durmustu. Mesela okurlardan birisin-
den kira arabalarinin pek ¢ogunun ¢iirtik, hayvanlarin zayif, ayrica siirticiilerinin
acemi oldugundan dem vuran bir mektup alinmigti. Bu mektup gazetenin yazar-
larmdan Mehmed Cevdett konu hakkinda bir haber yapmaya itmisti. 3 Ocak
1890 tarihli sayida yer alan o haberde dikkat ¢ekildigi tizere bahse konu arabalarin
biytk kismi pek giizel, temiz ve hayvanlari saglamdi. Ayrica siirticiileri de ustaydu.
Bununla birlikte bazi arabalar bir o kadar kéhneydi. Bunlarin dégsemeleri murdar,
hayvanlar1 zayif, siriictileri ise acemiydi. Halkin saghg ve tehlikeden korunmas:

icin arabalarin o durumunun “bertaraf edilmesi sartt1.”%*
¢ 3

90 Basiretci, age., s. 231.

91 Basiretci, age., s. 217.

92 Basiretgi, age., s. 404.

93 Terciimdn-1 Hakikat, nr. 3054, 25 Agustos 1888.
94 Terciimdn-1 Hakikat, nr. 3471, 3 Ocak 1890.
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Terciimdn-1 Hakikat gazetesi kira hayvanlarmin ¢ogunun hasta ve sakat olduguna,
onlara giindiiz bilmeden geceleriyse gormeden binen miisterilerin diisiip sakat-
landigma iliskin haberler yapmaya devam etmistir. O tarz magduriyetlere maruz
kalan okurlarsa yasadiklarini gazete idaresiyle paylagmaktan geri durmamugtir. Me-
sela gazetede dikkat cekilen tiirden bir olayin kahramani olmaktan kurtulamayan
Mehmed Asaf isimli okurdan alman mektup gazetenin 3478’inci sayisinda aynen
yayimlanmgti. Okurun ifadesi olmak tizere kendisi bir aksamiizeri bazi seyler al-
mak i¢in semti olan Sultan Ahmed’den karsiya ge¢cmisti. Aligverigini tamamlamus,
ancak hem yorgun hem de vaktin geg olusundan dolayr Sultan Ahmed’e arabayla
dénmeye karar vermigtir. Kargisina ¢ikan bir arabaciya kendisini kargiya kag kurusa
gotlrecegini sorunca sekiz kurug cevabim almigtir. Ancak fiyati yiikksek buldugun-
dan arabadan vazgecip, ti¢ kurusa kiralayacagr bir hayvanla gitmenin daha karh
olacagina kanaat getirmis, hemen o civarda buldugu bir kira beygirine atlayip onu
sahibinin kontroliinde siirmeye basglamistir. Millet Bahgesi éntine kadar hayvan bir-
kac kez sendelemis, ancak Mehmed Asaf son derece ihtiyath bir bicimde hayvanin
bagini toplayip yoluna devam etmigtir. Ancak Dikili Taglar hizasina varinca hayvan
birdenbire dizleri tizerine yiiz istii kapanmig, Mehmed Asaf da ayaklarmi ¢ar ¢abuk
tizengilerden ¢ikartip kendisini kurtarmis, o sayede yliziiniin gézintin paramparca
olmasini engellemigtir. Hayvanin neden o sekilde kapandigimi sorunca sahibinden
“zaten her vakit oyle kapaniy, tabiatidir” cevabim almigstir. Mehmed Asaf yasadig
bu hadiseyi aktardiktan ve “paramla kendimi sakat edecektim” vurgusundan sonra
bu tarz hayvanlarin ¢ahstirlmamasi i¢in gereken tedbirlerin alinmasin gazete vasi-
tastyla ilgili memurlardan rica ve istirham etmigti.”

Osmanl bagkentinde vasitalardan kaynakli trafik kazalarimin énemli bir sebebi
de hayvanlarla cekilen arabalarda fren sisteminin olmayisidir. Bu duruma bir son
verip kazalar énlemek icin 1892 senesinde Istanbul Belediye Meclisi kira araba-
larina fren konulmasi yoniinde bir ¢aliyma yapmisti. Ancak sektér mensuplari,
yani arabacilar bunu olumlu kargilamadigindan uygulanabilmesi pek miimkiin
olmamigt.”

c. Yolsuzluk ve Niifus Artis1

Strticti hatalar1 yahut vasita kusurlarmin yaninda yayalarin can giivenligi ile tra-
figin saglikh seyrini gozetir bir yol agindan mahrumiyet de Osmanli baskentinde

95 Terciimdn-1 Hakikat, nr. 3478, 11 Ocak 1890.
96  Yimaz, agm., s. 352.
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kazalara davetiye ¢ikarmaktaydi. Bizans devrinde sehirde biiytik meydanlarla 6-7
metreden asag1 olmayan yollar vardi. Osmanli zamaninda bu yollar uzunca bir
sire muhafaza edildi. Klasik ¢agdaki niifusun yogunlugu, aligkanhklar, yasayig
bicimi ile nakil vasitalarinin tiir ve gekilleri daha genis yollar gerektirmemisti. Yan
sokaklarm alabildigine dar olmas: ise yiik arabalarinin ana yollar1 kullanmalar
nedeniyle sorun olugturmamigti. Ancak artan go¢ hareketlerine paralel olarak sii-
rekli yiikselen niifus yol diizenini alt iist etti. Yollarin genigligi 2,5 metreye kadar
disti.” Nufus artigina paralel olarak gelisen ekonomik iliskilerle birlikte araba
sayisinda muazzam bir artig gorildi. Basiret¢i Ali Efendi bu gelismeyi endiseyle
takip ediyordu: “Kopriibagi adeta bir araba pazari rengini alds; erkek, kadin, goluk

9998

gocuk gii¢ geciyor, maazallah hayvanlar da teper.

Arabalarm yol actig trafik yogunlugu ve onunla ilintili tehdit 1873 yilinda Zbret
gazetesinde gikdyet edilecek hallerin birist olarak su gekilde dile getirilmisti:

“Bagkent yollarinin pek ¢ogunun Beyoglu Caddesi gibi gayet dar ve halkin
rahatca gecisi igin yetersiz oldugu asikardir. Bu gibi yollar tizerinde bilhassa
cuma, pazar ve diger tatil giinlerinde arabalarin birbiri tizerine yigilmasina
bir ¢are bulunmahidir. Ciinki iki araba kargilagtiginda yayalara diikkanlara
ka¢gmaktan veya baz defalar gorildigh tizere arabalarin tzengilerine ¢ik-
maktan bagka ¢are kalmiyor. Hele de araba kadinlar arabasiysa genc ve sik
yayalar mutlaka arabanin iizengisine ¢ikmay tercih ediyorlar. Hatta ara-
balar biraz daha sikistirirsa yayalar canlarimi kurtarmak icin araba icine

atlamak durumunda kalacaklar.”

Hiuseyin imzasiyla Terciimdn-1 Hakikat gazetesinde yayimlanan bir haberde ayni si-
kintiya yakin bir bolge tizerinden dikkat ¢ekilmisti. Yazarin ifadesiyle Galata Sara-
yiile Tinel Meydani arasindaki cadde dar oldugundan bir araba gecerken yayalar
durmazsa yola devam edebilmeleri mimkin degildi.'” Durum gergekten devrin
gazetelerinde aktarildigr gibidir; Istanbul’da niifus ve ticaret arttkca bakimsiz ya-
hut hi¢ olmayan yaya kaldirimlar1 nedeniyle trafigin biirtindiigt tehlikeli gorinti
biisbiitiin artmigtir. Istanbul’un bozuk yol ve kaldinmlarmm hayvan yahut araba
ile gezilmek soyle dursun yaya olarak dahi gecilemez bir durumda oldugunu, bu-

97 1p§ir1i, agm., s. 243; Engin, agm., s. 87-88, 92.
98 Basiretgi, age., s. 184.

99 Ibret, nr. 114, 12 Mart 1873.

100 Terciimdn-1 Hakikat, nr. 1329, 20 Kasim 1882.
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nunsa yaya guvenligine savurdugu tehdidi Basiretci Ali Efendi her firsatta ve yiik-
sek sesle dile getirmekten geri durmamisti.'” Yollarin arz ettigi tehlikeye devrin
diger gazeteleri de mercek tutmugtu. Mesela Zerakki gazetesinde yayimlanan bir
haberde ifade edildigi tizere Képritbagi'ndan Sehremaneti’ne kadar uzanan yollar
adeta baliksirtiydi. Bundan dolay: beygirlerin ayaklar: kayryor ve her giin birkag
kaza yagsaniyordu. Gazete idaresi, tramvay sirketi tarafindan yollarin yeni tarzda
yaptirilacagini isitmis ve “ingallah gercektir” seklinde bir temennide bulunmustu.
Cinkt sadece hayvanlarin degil insanlarin da sik stk o yollarda diistigiini gor-
mekteydiler.'*

Yolsuzlugun ve artan araba sayisinin neden oldugu trafik problemini hafifletecek
yol yapimi konusu Tanzimat’n miiteakiben hitkimetin gtindemine alimmigti.'® Fa-
kat yaya hareketlerine gore bicimlenmis sokaklarin arabalarin islemesine elverig-
li hale getirilmesi kolay olmadi.'™ Ciinki arabanin kent i¢i ulagtirmanmn temel
araci haline gelebilmesi i¢in kent ici yollarin genigletilmesi ve yol aginin geomet-
rik standartlarinin gelistirilmesi gerekiyordu. 19. yiizyilda yol sistemlerinin araba
ulagtirmasma uygun hale getirilmesi yontindeki ilk tesebbiis 1839 yilinda Istanbul
icin yayimlanan ilmithaber olmustu.'” Buna gore kent ici yollar 20, 15 ve 12 zira
geniglikte 4 kademeye ayrildi. Yol kenarlarina yapilacak binalarin yukseklikleri
belirlendi. Sehir i¢cinde ¢ikmaz sokak yapilmamast ve yollarin geometrik esaslara
uygun olmasi kararlastinildi. Takip eden yillarda gikarilan nizamnamelerle benzer
¢ahgmalar stirdiiriilmekle birlikte beklenen basar bir tirlii saglanamadi.'” Ciinkt
arabanin yayginlagmaya baglamasimi miiteakip agilan yollar baskentin biitini-
nu kapsar bir plan dahilinde yirtatilmemis, siklikla yasanan biiytk yanginlarin
ardindan girisilen bolgesel duzenlemelerden ibaret kalmugti.'"” Istanbul’daki yol
sistemini gelisgtirmeye doniik daha etkili ve kapsayict diizenlemeler i¢in 1864 sene-
sini beklemek gerekmigti. O yil yasanan ve 2.910 binanin yanmasiyla neticelenen
Hocapaga yangiminim ardindan Islahat-1 Turuk adiyla bir komisyon kuruldu. 1848

101 Basiretgi, age., s. 236, 321, 442-443.

102 Terakki, nr. 3, 17 Haziran 1874.

103 Thsanoglu, agm., s. XIV.

104 Ali Akif Goksel, Istanbul’un Yollar ve Sehir Yollarmmn Insasi, Belediye Matbaas, Istanbul 1955, s. 5-6.

105 Ilhan Tekeli, “Ttrkiye’de Kent Planlamasinin Tarihsel Kékleri”, Tiirkiye'de Imar Planlamas:, drl.
Tamer Gék, ODTU Yay., Ankara 1980, s. 53-54.

106 Engin, agm., s. 90.
107 Tekeli, Istanbul ve Ankara Igin Kent Igi Ulagim Tariki Yazilan, s. 34.
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tarihli Ebniye Nizamnamesi yerine Turuk ve Ebniye Nizamnamesi yayimlandi.'"

Yapilan ¢aligmalar sayesinde basta Istanbul olmak iizere bircok Osmanh kenti sa-
dece yaya ve hayvan trafi§ine musait yerler olmaktan cikip araba ile dolagilan

kentler olmaya dogru evrildi.'”

d. Dikkatsiz Yayalar, Coskun Kalabaliklar

Trafik kazalar bazen de striiciiler gibi yayalarin dikkatsizlik yahut dalginhkla-
rindan kaynaklanmusti. Zbret gazetesi meydana gelen bir tramvay kazasindan yola
gikarak yayalarin dikkat cekilen hallerini 15 Haziran 1872 tarihinde yayimlanan
ikinci sayisinda oldukea sert ve bir o kadar da ironi dolu su ifadeler esliginde okur-
lariyla paylagmigti:

“Tramvaymn bir adami ¢ignemis oldugu haberi tizerine kahvehane ukalasi-
nin feryadr ayyuka c¢ikiyor. Pek gtizel! Biz de biliriz ki diinyadaki medeniyet
vasitalarindan hig birisi bir adamin kanina asla bedel olamaz. Lakin zan-
nimizca tramvay da zehir gibi sief 6ldirmek igin yapilmig bir sey degil-
dir. Insanda hi¢ gaflet yok mudur? Her vakit “Tramvay gelecek, tramvay
gelecek!” diye zikrederek gezilmez. Insan sokakta uyuyarak hi¢ yiirimez;
biraz sagina soluna, éntine veya bir giirtlti isitirse ardina bakar degil mi?
Tutalm ki bakmadik. Boru sesini de mi isitemeyiz? Tramvay hareket ha-
linde oldugunu bildirmek i¢in daha ne yapsm? Top mu atsin? Nasil oluyor
da tramvay yapildi yapilah Istanbul’da bir képek yavrusu ¢ignenmemisken

otuz kirk kadar adam ¢ignendi?

Bir ¢ift beygir ile bir eski araba tedarik edebilen beylerimizin kopriiden ge-
¢islerine bakilsin. Onlarla degil tramvay arabalar1 ve sirket vapurlari, belki
yeni icat toplarin giillesi bile yarigmaktan aciz kalir. Onlerinden degil insan,
kirlangig bile kagip kurtulamaz! Gariptir ki onlar da ayda otuz képek ¢igni-

yor, ama bin yilda bir adam ¢ignemiyorlar?”!*?

Dikkatsizlik gibi yayalarin trafik bilincinden mahrum oluglan ile siirticiilerin
kendilerini biraktiklar1 gii¢ durumlar kargisindaki kayitsiz halleri “Biraz da
Eglenelim (Tiurklerin Laubaliyane Muamelat1)” baghg altinda yapilan haberle
Ibret gazetesi yazarlarmin higmima ugrayan hususlardandi. Ozellikle hiz yapan
striictiler nedeniyle tstii bagt camurlar i¢inde kalan kadinlarin “kor olast hayvan!”

108 Tekeli, “Tirkiye’de Kent Planlamasinin Tarihsel Kokleri”, s. 57.
109 Tekeli-Tlkin, agm., s. 431.
110 Ihret, nr. 2, 15 Haziran 1872.
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diyerck kabahati beygirde aramalari yahut hizhi strilen hayvanin darbesiyle
gamura yuvarlanan herifin surictuye “bu yol umum igindiy; semin umumu taciz etmeye

111

hakkn yoktur!” seklinde bir serzeniste bulunamamast''' gazetede elestirilmigti.

Devrin gazetelerinde ¢ikan haberlerden anlagildig tizere bir izdiham olugturmaya mii-
sait kalabaliklar da trafik ve felaket baglaminda tellallik vazifesini tistlenmisti. Ozellikle
yaz mevsimi geldiginde seyir yerlerine dogru baglayan hareketlilik ile 6zel gtinler icin
duzenlenen senliklerin (sehrayin) dogurdugu kalabahk bagkentin trafik giivenligini alt
st etmekteydi. Yaganan aci tecritbeler, yenilerini edinmemek i¢in merkezi hitkimeti
devrin resmi gazeteleri kanaliyla bazi uyarilarda bulunmaya itmigti. Mesela impara-
torluk ordusunun ilk resmi gazetesi olan Ceride-t Askeriyenin 15 Nisan 1865 tarihin-
de yayimlanan 65. sayisinda “yaz mevsimi geldiginden seyir yerlerine ragbet olacag
icin bazi tembih ve ihtarda bulunmak ka¢imlmaz olmustur” aciklamasiyla strtciile-
re uymalan gereken trafik kurallar hatirlatihyordu. Buna gore kalabalik yerlerde at
kosturmak ve halk: tedirgin edecek diger hareketlerde bulunmak yasakti. O tarz ey-
lemlere kalkiganlar mutlaka hak ettikleri cezaya carptirilacaklardi.'”? Uyarilarn sikhk
ve ¢okluguna ragmen kalabaliklardan kaynakl trafik kazalarmn 6niint alabilmek de
miimkiin olmangt. Konu 6zelinde Zbret gazetesinde paylasilan bir haberde aktarildig:
tizere 1872 yazinda tertip edilen senlik miinasebetiyle hareket eden vapurlar ve kayik-
lardan bagka Kalafat yerinde toplanan arabali arabasiz seyirciler gne atilsa yere diismezd:
denilecek tirden bir kalabalik olusturmusgtu. Seyircilerin ¢oklugu sokaklan, her birinin
winden kelle akar bir nehir mecrasima dontgtirmisti. Bu kalabalik sebebiyle Camhica’da
siddetli sekilde carpigan arabalardan birisi devrilmisti. Devrilen arabanmn oku diger
arabanin beygirinin karnina saplanmnca hayvan élmusti. Tek teselli ise insanca her-
hangi bir sakathgin yaganmamuig olmastydi.'”®

e. Memur Kayitsizlig:

Trafikten sorumlu kurum ve memurlarin konulan kurallarin takibini ¢ok 1y1, hatta hig
yapmamalar kazalarm sebepleriyle ilgili olarak gazetelerin tizerinde durdugu bir di-
ger husus olmustu. 1872 senesinde Zbret gazetesinde hiz ve umursamazhktan kaynakl
ve yaralanmayla neticelenen bir kaza haberi aktarildiktan sonra “kazaya yol agan bu
gib bargir siirenlerin Daire [Sehremaneti] memuru tarafindan men olunacag digtiniliir-
ken aksine hog goriiliip gérmezden gelinmesinin hemcinsini ¢ignedikten sonra ne du-

111 Jbret, . 1, 8 Subat 1872.
112 Ceride-i Askeriye, nr. 65, 15 Nisan 1865.
118 Thret, nr. 11, 27 Haziran 1872.
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rumda olduguna bakmaya tenezzll etmeyen meden: mosyoniin tuttugu meslekten daha
114

acayip oldugu ortadacir”''* seklinde bir elegtiriye yer verilmisti. Bundan neredeyse tam
bir yil sonra Basiretct Ali Efendi, su ifadeler esliginde Sehremaneti memurlarim trafik-

le ilgili olarak kendilerine ytiklenen vazifeyi yerine getirmeye davet ediyordu:

“Beygir hamallarimin, yikli bulunan hayvanlar1 birbiri arkasma baglayip
en 6nde olanin elleriyle ¢ekip gotiirmeleri gerekirken beg on yiikli hayvan
yan yana sokaga saliverilmektedir. Oyle olunca da hayvanlar énlerine gikan
herkesi duvar deligine sokarcasina ezmektedir. Hele odun beygirleri gelirken
insan siginacak yer artyor. Bog hayvanlari arkalarindan veya birini tutup
¢ekmek suretiyle 6nlerinden alabildigine kogsturuyorlar. Bu durumun yol
acacagl mahzurlar saymaya liizum yok, yaganmadan evvel meydan verme-
mek gerekiyor. Sehremaneti memurlart bundan sonra bu hususlara dikkat

»115

ederlerse vazifelerini yerine getirmis olurlar.

Bahsedilen tarzdaki trafik kazalarina siirekli olarak taniklik etmek mecburiyetinde
kalan Basiretgi Ali Efendi bir bagka yazisinda da Sehremaneti memurlarina gorev-
lerini hatirlatmak mecburiyetinde kalmigti. Onun deyimiyle kira beygir ve araba-
lar gerek bos gerekse miigteri almig olsunlar cogu vakit doludizgin kogturulmakta,
yolda aciz bir ihtiyara rastlanir veyahut bir ¢cocuk ¢ignenir diye diisiinilmemek-
tedir. Kendisi, gegen giin hizla giden arabanin bir ihtiyar1 ezip gegmesine ramak
kala onun imdadina yetigen diger bir zat tarafindan kurtarnldigima tanklik ettigini
belirttikten sonra boylesi durumlara meydan verilmemesinin Daire memurlarinin

sorumlulugunda olduguna dikkat ¢ekmisti."'®

ITbret gazetesinin 1872 yil icerisinde yayimlanan 18. sayisinda La Turquie gazete-
sinden yapilan alintidan hareketle olusturulan haberde “yakin zamanda Belediye
Reisi tarafindan sokaklarin diizeniyle alakal olarak ilan edilen hiikiimlerin maiyet
memurlarinca uygulanmadigina” vurgu yapildiktan sonra “o nedenle eskiden ol-
dugu gibi sokaklarimizda siiratle kosan atlar ve arabalarm altinda ezilmek korku-

sundan hala kurtulamadik” seklinde bir yakinma s6z konusu olmugtu.'’

4 Ibret, nr. 74, 18 Arahk 1872.
5 Basiretgi, age., s. 216-217.

1

1

1

6 Basiretgi, age., s. 404.
117 Ibret, nr. 18, 26 Subat 1287/9 Mart 1872.
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6. Gazeteler: Trafik Uzerine Diisiinmek ve Uretmek

Donemin gazetecileri yasanan kazalari ve hatal siirticiilere verilen cezalari, ayrica
trafikle ilgili yasal diizenlemeleri sik stk okurlariyla paylagip trafikle alakal top-
lumsal bir farkindalik olugturabilmek yontinde mesleklerinin kendilerine ytiklemis
oldugu misyon dogrultusunda hareket ettikleri gibi artan kazalara care olabilecek
kimi tedbirler digtinmekten ve uygulanabilmeleri timidiyle onlar1 gazetelerinin
siitunlarina tagimaktan da geri durmamuglardr. Istanbul’daki ulagim problemini en
gok isleyen gazeteci durumundaki Basiretct Ali Efendi trafikle alakali tedbir tiret-
mek konusunda da meslektaglarindan bir adim 6ndeydi. Kendisi 1876 yili baginda
kaleme aldig1 bir yazisinda ifade ettigi tizere yakin zamanda hitkimetce beygir
kogturmanin yasaklandigina, aksine hareket edenlerin cezalandirilacagina iligkin
olarak gazetelerde yayimlanan ilanlar gérmistii. Ancak siirtictilerin bildiklerin-
den sasmayip siiratle gitmelerinden dolay1 bazi kazalarin yaganmakta oldugunu
gortip isitmekteydi. Mesela bir ay 6nce Babiali Caddesi’'nde stiratle giden araba-
nin ¢arptigl bir zabit beygirlerin altinda kalmisti. Civardakiler yetisip adamcagizi
kurtarmig, arabact da Bab-1 Zaptiye’ye gonderilmisti. Bir 6énceki ¢arsamba gii-
nuyse saat 11:30 sularinda Hasanpaga Karakolu Caddesi’nde stratle giden araba
bir Ermeni’yi feci sekilde ¢ignedikten sonra olay yerinden savusup gitmisti. Bu
gibi olaylarin siklikla yaganmasimin nedeni arabacilarin o gtinlerde siirat yapmayi
medeniyetin bir alameti olarak algilamalarindandr. Basiretci Ali Efendi birkag yil
evvel oldugu gibi siirtictilerin 6nlerine bir ihtiyar veya sakat kimse ¢iktiginda ses-
lenmeleri sayesinde bu tarz vukuatin artik kesinlikle isitilmeyecegi kanaatindeydi.
Bu hususun arabacilara siddetle tembihlenmesini Zaptiye Nezaretinden rica edi-
yordu.'"® Bundan yaklagik bir ay sonrasina ait olan diger bir yazisinda ise kazala-
rin 6niintin alinabilmesi i¢in tipki yollarda oldugu gibi caddelerde de kira ve yiik
beygirlerinin kogturulmasimin yasaklanmasini ve uymayanlarin cezalandirilmasini
Zaptiye Nezaretinden temenni etmigti.'”? Caddeler tizerinde karsilagtigr kazalar
onu tedbirlerin ayrmtisimi disinmeye de itmigti. Mesela yakin bir zamanda Sir-
keci Caddesi’nde son stirat giden arabanm c¢arptigi adamin fena halde yikiligin,
siriictiniinse umursamadan gidisini gérmistii. Gordiiklerinin etkisiyle iginde biri-
ken 6fke gazetesinin stiitunlarindan su sekilde tagmugti:

“Arabalarin ¢ignedigi it képegin haddi hesabi yoktur. Onlar ne ise ne bari

arabacilar insanlar olsun gozetseler! Maksada iki dakika evvel yetismek

118 Basiretgi, age., s. 466.

119 Basiretgi, age., s. 475.
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i¢in egref-i mahlak olan insan, her seyden daha aziz olan hayatindan nasil
yoksun birakilir, bilemem!... Bu vazife ise Sehremaneti’nindir. Boyle stiratle
giden arabalardan ceza-y1 nakdi alabilir. Eger arabanin hizindan dolayi bir
kaza yagamrsa o zaman is cinayet rengini alir. Icap eden, mahkemeye gon-

2120

derilir, o da bagka...

Gortldugu tizere Basiretci Ali Efendi hiz yapanlardan para cezasit alinmasini tek-
lif ediyordu. Oysa 1858 Ceza Kanunu ile zaten o tarz siirtictilerin ¢arptirilacaklar
para cezalart belirlenmigti. Basiret¢i de ¢ok defa gazetesinde paylagtigindan bu
hususu goézden kagirmig olamaz. O, burada bir 6nceki yazisin1 tamamlayacak se-
kilde caddelerde hiz yapanlardan da para cezasi alinmasi gerektigini ifade etmek
istemis olmalidir. Kendisi mevcut tedbirlerin yetersizligine vurgu yapan bir baska
yazi daha kaleme almigti. Onun deyimiyle kazaya sebebiyet veren stirticiiler ceza-
landirihyordu. Ancak “ne fayda ki digeri zarar gériiyordu.” Bunun 6nlenmest i¢in
hangi tedbir gerekiyorsa onun siiratle alinip uygulanmasini mahsus merciinden

“rica ediyordu”.'*!

Terciimdn-1 Hakikat yazarlarindan Hiiseyin ise baskent caddelerinin darhigina rag-
men birbirleriyle yarig edercesine iki arabay1 yan yana kogturan suriictilerin ¢ar-
pip yizisti yere distirdiikleri yolcular: “arabanin 6ntinden niye savusmuyorsun!”
diyerck azarladiklarina 1882 yili igerisinde teessiifle taniklik ettikten sonra Daire
tarafindan o tarz arabacilara daha siddetli cezalar verilmesini istirham etmigti.'*
Gazete yazarlarindan Mehmed Cevdet ise 1890 yilinda ara¢ muayenesi gibi gii-
niimiiz uygulamalarindan birisinin gerekliligine dikkat cekmisti. Yazarin ifadesiyle
yaya ve musterileri tehlikeden korumak adina kéhne, désemeleri pis ve hayvanlar
zayif olan arabalarla ilgili o giine kadar heniiz bir adim atildigr gérillmemigti. Bu
nedenle kendisi, kamu saghgim muhafaza adina kira arabalarinin muayene ettiril-
mesini Sehremaneti’'nden rica etmeyi bir vazife bilmigti.'*

Baskent Istanbul’un trafigini dlizeltmek i¢in fikir iireten gazetelerden bir digeri La
Turquie olmusgtu. Gazetenin 3 Mart 1866 tarihli sayisinda ifade edildigi tizere Gala-
ta’da, 6zellikle Yiiksek Kaldirnm Sokagi'nin altinda ¢ok sayida stirticti toplanmak-
taydi. Bunlar bazen 10 kadar atla birden park yapmakta ve haliyle sokaklar: tika-
maktaydilar. Yayalardan ¢ekinmeden atlari tiris yapmalari ve kadinlar korkutmak

120 Basiretgi, age., s. 490.

121 Basiretgi, age., s. 450.

122 Terciimdn-1 Hakikat, nr. 1329, 20 Kasim 1882.

123 Terciimdn-1 Hakikat, ni 3471, 3 Ocak 1890, s. 3-4.
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icin kahkaha atmalarn gikayet konusu oluyordu. Son giinlerde yasandigi belirtilen
bir olayda kiralik atlardan birisi tekme attigr diger atin bacagi kirmisti. Gazete
bu olumsuz tabloyu aktardiktan sonra yetkililere, atlarini kiralayanlarin Yiksek
Kaldirim kadar iglek bir bagka kavsakta durmalarini ve ¢agrilincaya kadar orada
beklemelerini saglamak gerektigini tavsiye etmisti.’2* La Turquie gazetesi Istanbul
trafigini dizenlemeye déntk tekliflerini bazen Avrupai 6rnekler tizerinden tret-
misti. Bununla ilgili olarak 1866 senesinde yapilan haberde Pera Sokaginin ne-
redeyse her glin siirticii, araba ve yaya kalabaligiyla isgal ediliyor olmasima kargin
sokagin ¢ok dar olmasi nedeniyle yiik dolu atlarin gecigiyle dolasimin bircok yerde
kesildigine dikkat ¢ekilmigti. Pera’da durum boyleyken Paris’te ve Avrupa’nin ¢cogu
bagkentinde ingaat durumu disinda iki tekerlekli yiik arabalarina islek sokaklardan

gecme izni verilmedigi vurgulanmisti.'®

Sonuc

Trafik, Istanbul i¢in yakin zamanlarin getirdigi bir problem degildir. 19. ytizyi-
Iin ortalarmma dogru Osmanli bagkentinde artig gosteren ntfus ile gelisen ticari
iligkiler hentiz hayvanlar ve onlar vasitasiyla hareket ettirilen arabalardan olusan
trafigi dahi iglemez bir hale getirmistir. Hal boyleyken siirticiilerin hiz sinirn basta
olmak tizere trafik kurallarim ihlal eden davranislari, acemi ve ehliyetsiz olma-
lary; ulagim ve tagima hizmetlerinde kullamlan hayvanlarin sakathk ve yetersiz-
likler1, ayni gekilde arabalarin kéhneligi ve bakimsizlig, yayalarin bilingsizlik ve
dikkatsizligi, ilgili memurlarin gérevleriyle alakali vurdumduymazhigi ve nihayet
baskent yollarimin araba trafigine elverigsiz durumu Istanbul’da hemen her gin
trafik kazalar yagsanmasina yol a¢gmistir. Devrin canh tamiklarn olan gazetelerle
diger kaynaklarin ortak kanaati olmak tizere kazalara sebebiyet veren séz konusu
ogeler arasinda en 6n plana ¢ikaniysa vasitalari hizlh bicimde kullanimi olmustur.
Kullanilan vasitalara bakinca yaganan kazalarin ¢ok ciddi hasarlara yol agmamag
olabilecegi diigiiniilebilir. Oysa kazalar ¢alisma icerisinde tamklik edildigi tizere
sadece yolcular yahut yayalarin degil siirticiilerle bindikleri hayvanlarin da ciddi
sekilde yaralanmalarina, hatta bazen 6lmelerine yol agmugtir. Devlet, halkin bu
gibi vahim neticelerle kargilasmamast igin trafikle alakal birtakim diizenlemeler
yapmus, 6zellikle hiz yapanlar ile yaralanma veya oliimle neticelenen kazalara ka-
rigan sirdciiler para ve hapis cezasia carptirilmistir. Ancak uygulanan cezalar

124 Dilara Orug, La Turquie Gazetesi'nde Istanbul (1866), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayimlanmamug Yiksek Lisans Tezi, Istanbul 2017, s. 88.

125 Orug, agt., s. 54.
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caydiriciliktan uzak olunca yasanan kazalar ve aci neticeleri devrin gazetelerinin
sttunlarmi iggal etmeyi stirdiirmustir. Bu asamada gazeteciler devreye girmis;
meydana gelen 6rnek olaylar tizerinden trafik kazalarina sebebiyet veren siirtict,
vasita yahut yayalar oldukca sert bir tslupla elestirmekle kalmamns, benzerleri-
nin yasanmamasi adina daha agir trafik cezalariyla ¢agin gereklerine uygun yeni
kurallar belirlenmesi gerektigini kendilerine has tisluplariyla devletin karar alicila-
rinin dikkatine sunmaktan geri durmamuglardir. Ancak hangi tedbir veya cezaya
miiracaat edilirse edilsin trafigin Istanbul i¢in bir problem olusturdugu andan gii-
niimize uzanan siiregte 6zellikle stirticii hata ve ihlallerinden kaynakli kazalarin
6nint alabilmek maalesef miimkiin olamamustir.

Belleten, Nisan 2024, Cilt: 88/Say: 311; 231-266



264 Ahmet Yiiksel

KAYNAKLAR
Arsiv Kaynaklar:
Cumbhurbaskanhg: Devlet Arsivleri Baskanlhigi Osmanli Arsivi (BOA)
BOA, Hariciye Istisare Odasi (HR. HMS. ISO): 82/3.
BOA, Yabanci Argivler Makedonya Argivi (YB. 021): 74/146.
BOA, Sadaret Mukavelenameler (A. DVN. MKL): 74/31.
Siireli Yayinlar
Basret
Ceride-1 Askeriye
Ceride-1 Havddis
Tbret
Takvim-1 Vekdyi
Terakki
Terciimdn-1 Ahval
Terciiman- Hakikat
Vekayi-i abliyye
Resmi Kaynaklar
Diistur 1. Tertip, C 2.

Arastirma ve Inceleme Eserler

Abdiilaziz Bey, Osmant Adet, Merasim ve Tabirleri-Toplum Hayat, Tarih Vakfi Yurt Yay.,

Istanbul 1995.

Ahmed Luth, Mirdl- Addlet yahut Tarihge-t Adhye-i Devlei-i Aliype, Nisan Berberyan

Matbaast, Istanbul 1304.

Akay, Tolga, “20. Yuzyl Baglarinda Istanbul’da Otomobil, Kazalar ve Trafik

Diizenlemeleri”, AU Tiirkipat Arastrmalan Enstitiisii Dergist, S. 62, 2018, s. 549-570.

Akgundiiz, Ahmet, Osmanl Kanunndmeleri ve Hukuki “Tahlilleri, C 6, FEY Vakfi Yay,

Istanbul 1993.

Ansan, Kazim, “Eski Istanbul'da Sehir Ici Ulagimn”, Cagim Yakalayan Osmankl, haz.

Ekmeleddin Thsanoglu-Mustafa Kacar, IRCICA Yay., Istanbul 1995, s. 1-12.
Artuk, Tbrahim, “Beslik”, DIA, C 6, Istanbul 1992, s. 7.

Belleten, Nisan 2024, Cilt: 88/Say1: 311; 231-266



Osmanli Cephesinden Istanbul’un Trafik Cilesi (1860-1890) 265

Basiretci Ali Efendi, Istanbul Sehir Mektuplan, haz. Nuri Saglam, Erdem Kiiltiir Kit.,
Istanbul 2017.

Bingdl, Sedat, “Vaka-yi Zaptiyye Gazetesi ve Istanbul Mahkemeleri”, Yakmn Dinem
Tiirkiye Aragtirmalan, S. 11, 2017, s. 1-30.

Colak, Melek, “XX. Yiizyll Baglarmda Istanbul'da Trafik ve Tramvay”, Osmank
Aragtirmalan, XXII, 2003, s. 177-189.

Demir, Fatih, fbret Gazetesi Ingmda Istanbul'da Sosyal ve Giindelik Hayat, Istanbul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstittisti, Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2015.
Demirel, Halit, Vakayi-i Zaptive Gazetesi (1869-1874), Hacettepe Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisti, Yaymlanmamms Yiiksek Lisan Tezi, Ankara 2004.

Engin, Vahdettin, “Istanbul’da Sehiri¢i Kara Ulagimi: At Arabalarmdan Otomobile”,
Osmanlvda Ulasim (Kara-Deniz-Demiryolu), ed. Vahdettin Engin vd., Istanbul 2013, s. 87-
100.

Ergin, Osman Nuri, Mecelle-i Umiir-1 Belediyye, C. 1, Yay. Yén. Cengiz Ozdemir, IBB
Yay., Istanbul 1995.

Ertug, Nejdet, Osmanle Dineminde Istanbul Deniz Ulagim ve Kayikgilar, Kiltir Bakanhg:
Yay,, Ankara 2002.

Ertug, Nejdet, “Klasik Dénem Osmanl Istanbul’'unda Deniz Ulagum”, Antik Cag'dan
XXI. Yiigyla Biiyiik Istanbul Tarihi, C. 6, Istanbul 2015, 5. 414-435.

Findikoglu, Ziyaeddin Fahri, Istanbul’da Sehir Igz Insan Nakli Meselesi ve Istanbul’da Tramvay
Isgilerinin Igtimai Durumu, Tstanbul Universitesi Tktisat Fakiiltesi Yay., Istanbul 1949.
Goksel, Ali Akif, Istanbul’un Yollan ve Sehir Yollaroun Ingas, Belediye Matbaast, Istanbul
1955.

Giilersoy, Celik, “Arabalar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedist, G 1, Istanbul 1993, s.
289-290.

Giilersoy, Celik, Tramvay Istanbul’da, Istanbul Kitaphg, Istanbul 1989.

Giinergun, Feza, “Osmanli Devleti'nde Buharh Tramvay Isletme Tesebbiisleri,
Cagim Yakalayan Osmank!, Haz. Ekmeleddin Thsanoglu-Mustafa Kagar, IRCICA Yay,,
Istanbul 1995, s. 373-393.

1hsan0§lu, Ekmeleddin, “Osmanh imparatorlugu’nun Teknoloji Cagim Yakalama
Gayretler1”, Cagm Yakalayan Osmank!, haz. Ekmeleddin Thsanoglu-Mustafa Kacar,
IRCICA Yay., Istanbul 1995, s. VII-XVI.

Ipsirli, Mehmet, “Araba”, DIA., C 3, Istanbul 1991, s. 242-245.

Belleten, Nisan 2024, Cilt: 88/Say: 311; 231-266



266 Ahmet Yiksel

Karpat, Kemal H., Osmanh Niifusu (1830-1914)-Demografik ve Sosyal Ozellikleri, Cev.
Bahar Tirnakgi, Tarth Vakfi Yurt Yay., Istanbul 2003.

Kayseﬁliqglu, R. Sertac, Dersaadet’ten Istanbul’a Tramvay, C. 1, LE.T'T. Tarihi Dizileri 1,
(2. Baski) Istanbul 2013.

Kogu, Resat Ekrem, “Araba, Arabaci; Saray, Konak, Kira ve Yik Arabalan ve
Arabacilan”, Istanbul Ansiklopedist, G 11, 1959, s. 902-918.

Orhonlu, Cengiz, Osmank Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Aragtrmalas; drl.
Salih Ozbaran, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yay:, Izmir 1984.

Oruc, Dilara, La Turquie Gazetesi'nde Lstanbul (186 6), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayimlanmamug Yiksek Lisans Tezi, Istanbul 2017.

Payam, Mechmet Murat, Avrupa Birligi ve Tiikiye'de Trafk Gienhigi Egitimi, TKSAD,
Adiyaman 2018.

Shaw, Stanford J., “The Population of Istanbul in the Nineteenth Century”, Tarih
Dergisi, S. 32, Istanbul 1979, s. 403-414.

Sahin, Sayan Ulusan, “Tirk Kilturtinde At Arabasi (At Arabalarmm Dili)”, Bilig, S.
32,2003, ss. 165-178.

Sehsuvaroglu, Haluk Y., Asirlar Boyunca Istanbul, Cumhuriyet Gazetesi Yay., Istanbul (?).

Simsek, Hiiseyin, “Osmanl Dénemi Egitim Sorunlart: Yol Giivenligi (Trafik) ve Okul
Servisciligine Dair Tarihsel Bir Inceleme”, Ruramsal Egitimbilim, C 3, S. 1, 2010, s. 135-
147.

Tagtemir, Mehmet, “Klasik Devirde Osmanli’da Kara Ula§1m1 ve Yollar”, Osmanl’da
Ulagim (Kara-Deniz-Demiryolu), Ed. Vahdettin Engin vd., Istanbul 2013, s. 13-31.
Tekel, nhan, “Turkiye’de Kent Planlamasimin Tarihsel Kokleri”, Tirkiyede Imar
Planlamasi, drl. Tamer Gok, ODTU Yay., Ankara 1980, s. 26-147.

Tekeli, Tthan, stanbul ve Ankara Igm Kent Ii Ulasim Tarihi Yazilan, (Ihan Tekeli Toplu
Eserleri-9), Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul 2010.

anal, Ertan, “Istanbul Tarihinde Tasit: Arabalar”, Hayat Tarth Mecmuasi, C 2/S. 8,
Istanbul 1968, s. 20-27.

Unal, Ertan, “Istanbul Tarihinde Tagit 2: Tarihe Gegcen Arabalar”, Hayat Tarih
Mecmuasi, C 2/S. 9, Istanbul 1968, s. 20-28.

Yilmaz, Ibrahim, “Osmanh Devlet’nin Son Déneminde Trafik ve Trafik Kazalar”,

Uludag Universitesi Fen-Fdebiyat Fakiiltest Sosyal Bilimler Dergisi, C. 20/S. 36, 2019, s. 341-
368.

Belleten, Nisan 2024, Cilt: 88/Say1: 311; 231-266



