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Giri~~ 

Avrupa devletlerinin K~z~ldeniz ile olan do~rudan ilgi ve irtibatlar~~ 
co~rafi ke~ifler sonras~~ Portekiz'in Hint ticaretini kontrol alt~na almak için 
buraya gönderdi~i donanma ve bu donanman~n baz~~ stratejik noktalar~~ i~gal 
etme çabalar~na kadar uzan~r. Memluklar~~ ortadan kald~rmak suretiyle 
M~s~r'a, oradan K~z~ldeniz sahillerine ula~an Osmanl~lar, Portekiz'le Hint 
denizlerinde hakimiyet mücadelesi vermi~ler ancak ba~ar~s~z olmu~lard~~ 1. 
Daha sonraki yüzy~llarda özellikle K~z~ldeniz'in Hint okyanusuna ç~k~~~~ olan 
Babülmendeb Bo~az~~ ve çevresinde önce Frans~zlar, arkas~ndan da ~ngiliz-
lerin faaliyetleri ve stratejik noktalara yerle~me te~ebbüsleri görülmektedir. 
Bölgenin tam bir uluslararas~~ rekabet alan~~ haline gelmesi ise ondokuzuncu 
yüzy~l~n ikinci yar~s~nda olacakt~r2. 

~ngilizler ba~ta olmak üzere, ekonomik ili~kiler ve ticaret, Avrupa'n~n 
Do~u ile olan ve gittikçe artan ilgisi, siyasetlerinin olu~umu, ~ekillenmesi, 
de~-i~iminde en önemli belirleyici sebeplerden birisi haline gelmi~ti. Yüzlerce 
y~ll~k geleneksel ticaret yollar~n~n canlanmas~, yeni yol aray~~lar~~ ve bu ticaret 
yollar~n~n korunmas~ , ticari ak~~~n sa~lanmas~, birçok Avrupa devletinin 
do~u ile ilgili siyasetlerinin merkezine oturmu~tur. Avrupa ile Uzakdo~u 
aras~ndaki geleneksel ticaret yolu üzerindeki en önemli alanlardan birisi de 
K~z~ldeniz'di3. 

Avrupal~~ devletlerin artan ilgileri ondokuzuncu yüzy~ l~n ortalar~ndan 
itibaren özellikle K~z~ldeniz'in iki ucu, Babülmendeb ve Süvey~~ üzerinde 
yo~unla~maya ba~lam~~ t~. K~z~ ldeniz ile ilgili politikalardaki köklü 

* Dr. °MÜ, Ordu Fen-Edebiyat Fakültesi. 
1  Bkz. Salih özbaran, "Yemen'den Basraya, S~n~rdaki Osmanl~", ~stanbul 2004; Muhammad 

Yakub Mughul, Kanuni Devri Osmanl~lar~n Hint Okyanusu Politikas~~ ve Osmanl~-Hint 
Müslümanlar~~ Münasebetkri 1517-1538, ~stanbul 1974. 

2  Cengiz Orhonlu, Osmanl~~ imparatorlu~unun Güney Siyaseti, Habes Eyaleti, Ankara 
1996. 

3  Cengiz Orhonlu , Habes Eyaleti, s.134-137. 
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de~i~ikli~in belirleyicisi, Süvey~~ kanal~n~n aç~lmas~~ olmu~tu. Süvey~~ kanal~n~n 

aç~lmas~~ sonras~nda özellikle ~ngiltere ve Fransa için K~z~ ldeniz ve çevresinin 

stratejik de~eri daha da artm~~ t~ . Bunun yan~nda, 1870'den sonra Avrupa si-
yasi dengelerinin de~i~mesiyle, bölge üzerinde daha etkin rol oynamak iste-

yen güç odaklar~~ aras~na 1880'lerde ~talya, daha sonra da Almanya 
kat~lacakur 4. 

K~salan zaman ve Do~u ile do~rudan ili~kinin artmas~~ bu yol üzerinde 
daha önce önemsiz veya az önemli olarak görülen birçok mevkiin jeopolitik 
de~erlendirmelerinin yeniden yap~ lmas~na sebep olmu~tu. Yaln~z 
K~z~ldeniz'in giri~~ ve ç~k~~~~ de~il, bu denizi çevreleyen sahilleri boyunca da 
birçok noktan~n stratejik de~eri artm~~t~. K~z~ ldeniz, Avrupal~~ devletlerin 
Do~u ile irtibat~m sa~layan bir geçi~~ noktas~~ olmas~n~n yan~nda, k~y~s~ndaki 
limanlar~~ arac~l~~~~ ile iç kesimlere ula~an ticaret a~~~ sebebiyle büyük önem 
ta~~maya ba~lam~~t~. Bu merkezlerden baz~lar~~ (Aden, Sevakin, Musavva gibi) 
yaln~zca ticaret yollan= ia~e ve güvenli~i için de~il, iç bölgelere kadar uza-
nan ticari yollar~yla ayn~~ zamanda birer ç~k~~~ liman~~ haline de gelmi~lerdi. 

~ngiltere, ondokuzuncu yüzy~ lda d~~~ politikas~n~n mihverine oturan 
Hindistan ve ülkesi aras~nda olu~turmaya çal~~ t~~~~ "Do~u Güvenlik Yolu" po-
litikas~n~~ gerçekle~tirnieye yönelmi~ti. Bu yol üzerinde bulunan Cebelitar~k-
Malta-K~br~s-Aden-Basra Körfezi ve k~y~ lar~~ gibi stratejik noktalar~~ ele 

geçirmek veya bu bölgelerde nüfuz elde etmek politikas~n~n ana hedefiydi. 
Süvey~-K~z~ldeniz k~plarm~n, hatta Arap yar~madas~n~n ~ngiltere için özel bir 
önem ta~~maya ba~lad~~~~ ortadad~ r 5. Süvey~~ kanal~n~n aç~ l~~~~ bu politikas~n~~ 
iyice peki~tirecektir. ~ngilizler bu konuda di~er devletlerden hatta kanal~ n 
aç~lmas~ndan çok daha önce bu yol üzerinde birçok noktada ia~e ve kömür 
depolar~~ olu~turmu~lard~. Aden 6, Umman'~n güneyinde Sokotra adas~ ' ve 
K~z~ldeniz'in a~z~nda Perim (Mayyun) adas~~ bunlardan baz~ lanyd~ . 

4  Cengiz Orhonlu, Ha be~~ Eyaleti, s.140-160. 
S  Murat ~~zyüksel, Hicaz Demiryolu , ~stanbul 2000, s. 57. 
6  Hint deniz yolu üzerinde kilit bir noktada bulunan Aden'e Ingilizlerin ilgisi XIX. yüzy~l~n 

hemen ba~~nda ba~lam~~ t~. Bombay hükümeti taraf~ndan gönderilen kuvvetlerle 1839'da buray~~ 
fiilen i~gal eden ~ngilizler, olu~turduklar~~ kömür ve su depolar~ , liman, antrepolarla buray~~ Hint 
ve Uzakdo~u ticaret yollar~~ üzerinde i~lek bir ticari liman haline dönü~türmü~lerdi. B. Darkot, 
"Aden", ~slam Ansiklopedisi, C.I, ~stanbul 1993, s.136; Caesar E. Farah, The Sultan's Yemen, 
London 2002, s.120-126. 

7  Hint Okyanusunda Aden'in do~u sahilinde bulunan bu adaya Avrupa'n~n ilk ilgisi 
Portekiz i~gali (1507) ile ba~lad~ . 1835 y~ l~nda ~ark Hind Kumpanyas~~ taraf~ndan burada bir 
kömür deposu kurmak suretiyle ~ngiliz etkisi alt~na girdi. Ada 1886 y~ l~nda Aden'e tabi olarak 
~ngiliz hakimiyeti alt~na girdi. J. Tkatsch, "Sokotra", ~slam Ansiklopedisi, C.X, ~stanbul 1993, 
5.745-746. 
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K~z~ldeniz'in ç~k~~~nda 13 km2  yüzölçümlü Perim adas~~ Babülmendeb 

Bo~az~na hakim konumu sebebiyle daha onalunc~~ yüzy~ lda ilk Portekiz faali-

yetleri esnas~nda dikkati çekmi~ti. Portekizliler adaya Veracruz ad~n~~ 

vermi~lerdi. Frans~zlar~n M~s~ r seferi s~ ras~nda ~ngiliz Do~u-Hint Kumpan-

yas~ , Napolyon'un planlar~~ aras~ndaki Hindistan'a ula~an yolu kontrol 

alt~nda tutma iste~ine engel olabilmek için bu aday~~ i~gal etmi~ ti. Fakat 

yerle~tirilen bataryalar~n Afrika k~y~s~~ boyunca geçen gemilere engel olama-

yaca~~~ anla~~l~nca garnizon buradan geri al~nm~~ t~. ~ngiltere Perim adas~n~~ 

1857'de tekrar i~gal ettis. Gayet korunakl~~ ve geni~~ bir limana sahip olan 

adada bir bölük ~ngiliz askeri vard~. Adadaki ~ngiliz ~irketi, getirtmi~~ oldu~u 

buhar makinesi vas~ tas~yla elde etti~i tatl~~ su ile di~er malzemeleri ve kömürü 

buraya u~rayan vapurlara satarak büyük k ~r elde etmekteydi. Hindistan yolu 

üzerinde Aden'e u~ramak istemeyen gemiler için çok uygun bir ia~e merke-

ziydi. ~ngilizler adaya lu~la, telgrafhane yapm~~lar ve biri büyük olmak üzere 

be~~ fener yerle~tirmi~lerdi 9. 

Perim adas~n~n özellikle Hindistan yolu üzerindeki önemi tart~~mas~z 

çok önemliydi. ~ngiltere'nin Aden valisinin Bombay'a gönderdi~i bir yaz~da 

Perim adas~~ etraf~ndaki arazi meselelerine de~inilerek "bu arazilerin ~eyhiyle 

yapm~~~ olduklar~~ anla~ma gere~i y~ll~k 4000 sterlin maa~~ tahsis edildi~i, bu 

arazilerin giri~~ kap~s~~ niteli~indeki Perim adas~n~n elde tutulmas~n~n mutlaka 

gerekli oldu~u, Türklerle bir muhasebe esnas~nda bu bölgeden hareketle 

Arabistan sahillerinin i~gal edilebilece~i, bu mevkilerde gönderilen kraliyet 

mühendisleri vas~ tas~yla uygun istihkâmlar yap~lmas~~ gerekti~i" belirtilmek-

teydi'o. 

1869 y~ l~nda Süvey~~ kanal~= aç~ lmas~yla özellikle ~ngilizler ba~ta olmak 

üzere K~z~ldeniz ve çevresinin politik arenadaki yeri de~i~mi~ti. Fransa, Al-

manya ve 'Italya'n~n bölgeye olan ilgileri artm~~, onlar da stratejik noktalar 

arar~~na girmi~lerdi. Almanya'n~n Fersan adalar~na olan ilgisi bu cümleden 

kabul edilebilir. Fakat ~ngiltere, K~z~ldeniz ve Aden Körfezi'nde, ba~ka bir 

devletin yer almas~n~~ istemedi~i için öncelikle üzerinde büyük nüfuzu 

oldu~u M~s~r'~n K~z~ldeniz'in Afrika sahili boyunca yay~lmas~na müsamaha 

göstermi~ti. Arkas~ndan Babülmendeb bo~az~~ çevresinde yo~unla~an Fran- 

8  A. Grohman, "Perim", ~slam Ansiklopedisi, C.IX, ~stanbul 1993,5.551-552. 

9  Yemen Vilayet Salnamesi, 1302, s.56. 
1°  Ba~bakanl~k Osmanh Ar~ivi (BOA), Y~ld~z Esas Evralu (YEE), 41/166, 21.06.1875, Aden 

Valisinden Gelen Yazuun Terciimesi. 
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sa'n~n ilgisini k~ rmak ve onu dengelemek amac~yla ~talya'r te~vik etti. 
~talyanlar, K~z~ldeniz'in güneyinde Afrika sahillerinde baz~~ önemli noktalar~~ 
~ngilizlerin izniyle i~gal etmi~lerdin. 

Bu çal~~man~n konusu, ondokuzuncu yüzy~ l~n ikinci yar~s~nda Avrupa 
devletlerinin K~z~ldeniz'in güneyinde iktidar ve nüfuz mücadelelerinin 
artt~~~~ bir dönemde, mekân ve Osmanl~~ Devleti'nin kar~~s~ndaki devletler 
aç~s~ndan bak~ld~~~nda birbirinden ba~~ms~z olan iki meselenin incelenme-
sidir. Bunlardan birisi 1869 y~l~ndan sonra Frans~zlar~n ~eyh Said arazisi, 
di~eri ise 1900 y~ l~ndan sonra Almanlar~n Fersan adalar~~ üzerindeki istek ve 
politikaland~r. Fransa ve Almanya'n~n istekleri, bu yüzy~l~n ikinci yar~s~ndan 
sonra K~z~ldeniz ve Yemen üzerinde nüfuzunu yerle~tirmeye ve art~rmaya 
çal~~an Osmanl~~ siyasi iktidar~~ ile kar~~la~m~~, rekabete ve güçler dengesine 
~ngiliz ve ~talyanlar da dahil olmu~lard~. ~eyh Said ve Fersan adalan meselesi 
Avrupa devletlerinin geni~lemesi ve rekabeti kar~~s~nda, Osmanl~~ Devleti'nin 
son y~llar~nda izledi~i siyasete (veya gösterebildi~i tepkilere), topraklar~n~~ 
elde tutmak için getirmeye çal~~t~~~~ çözüm ve gayretlere, I. Dünya Sava~~~ son-
ras~~ bu bölgelerden çekili~i konular~na ait iki küçük örnektir. Ayr~ca bu iki 
mesele, yaln~zca Osmanl~~ Devleti'nin "s~n~rlar~ndaki bir hakimiyet 
mücadelesi" de~il, ayn~~ zamanda devletin bu bölgelerdeki "egemenli~inin 
s~n~rlar~na "ait ip uçlar~~ da vermektedir 12. 

1. ~eyh Said Arazi,si ve Frans~z istekleri 

Frans~zlar, Uzakdo~u ve Afrika sömürgelerine uzanan hat üzerindeki 
K~z~ldeniz ve Babülmendeb'i kontrol etme iste~inin bir sonucu olarak, ~eyh 
Said arazisi olarak adland~ r~ lan bölgeye yerle~mek istemi~lerdi. ~eyh Said, 
K~z~ldeniz, Aden Körfezi ve Hint Okyanusunun birle~ti~i bir noktada Yemen' 
in en güney ucunda stratejik de~eri ile önem kazanm~~~ bir bölgedir. Ye-
men'in Babülmendeb Bo~az~ na bakan en uç k~sm~n~~ olu~turan bu arazi, 
~ngiltere'nin askeri i~gali alt~nda olan Perim adas~na iki mil uzakl~kta bu-
lunmaktayd~ . Genelde düzlük olup yükseltileri az ve kumluk olan arazi, 
yakla~~k yirmi kilometre karedir. Arazi gayri meskûn olup tar~m ve imara da 
uygun de~ildi. Bölge için önemli olan tatl~~ su, kur~lardan elde edilebili- 

11  Cengiz Orhonlu, Habe~~ Eyaleti, s.179. 
12  Onalunc~~ yüzy~lda bölgedeki Osmanh egemenli~ini ve derecesini, bölgenin ve tarihinin 

s~n~rlannda dola~urarak sorgulanmas~~ hakk~nda baluna, Salih özbaran, "S~n~rdaki Osmanl~", 
s.17-32. 
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yordu. Liman~~ da derin olmay~p mevcut haliyle ancak küçük, yerli teknelerin 
giri~~ glu~~na uygundu". 

1869 Oca~~nda iki Frans~z (Mass ve Poilex) ~eyh Said arazi.sini Hakrani 
(belgelerde Hükm? olarak geçmektedir) göçebelerinden 80.000 riyale 
(425.000 Frank) sat~n ald~lar". Bölgedeki Osmanl~~ yetkililerinin, ~eyh Said 
arazisinin Frans~zlara sat~ ld~~~na ait ilk bilgileri Aden'deki ~ngilizler 
vas~ tas~yla ö~rendikleri anla~~ lmaktad~ r. ~lk tepkileri ~a~k~nl~k oldu~u 
anla~~lan Osmanl~~ yetkilileri, haberin do~ru olmayabilece~i, satan ki~inin 
"bedevilik ve cehaletinden" kaynaklanan bir yanl~~l~k olabilece~ini ifade 
etmi~lerdi. Haberin do~rulu~unu ara~t~rmak için yüzba~~~ Salim Bey bölgeye 
gönderilmi~ti'5. 

Frans~z vatanda~~~ olup uzun y~llard~r Aden'de ticaretle me~gul olan Mass 
ve "Süvey~~ Kanal~~ ~irketi'nden" Mösyö Poilex Ekim 1868 ba~lar~nda Aden' 
den Moha'ya gelmi~lerdi. Geli~lerinin görünü~teki sebebi, K~z~ldeniz sahi-
lindeki baz~~ yerlerde ve K~z~ldeniz'in Babülmendeb'den girildikten sonraki 
ilk iskelesi olan Moha'da ticarethane açmak için ke~if gezisinde bulunmu~~ 
olmalarlyd~. Ancak uzun y~llard~r Aden'de bulunan tecrübeli tüccar~n 
bölgeyi tan~mak için geziler yapmaya ihtiyac~~ yoktu. Yap~lan tahkikatta; Mass 
ve Poilex'in Hükm kabilesi ~eyhlerinden olup asili~i ve zorbal~~lyla ~öhret 
bulmu~~ olan Ali Sabit adl~~ ki~iyle irtibata geçtikleri ve ~eyh Said olarak ad-
land~r~lm~~~ bo~azda Fransa'ya (belgede, muhtemelen konuya hakim oluna-
mad~~~ndan dolay~~ "Ingiltere'ye" ~eklinde yaz~ lm~~ t~r) istihkâm vermi~~ 
oldu~u haberi al~nm~~t~. Fakat sat~~~ mukavelesinin ayr~nt~lar~~ konusunda 
Hükm kabilesi ~eyhinin de bir malumau olmad~~~ndan bir bilgi edinile-
memi~ti. Yaln~z ~eyh Said bo~az~ndan güney, kuzey ve do~u yönünde alu~ar 

13  Buradaki suyu bal~kç~, sedefçi kay~klar~na ve Perim adas~ndaki ~ngilizlere satarak 
geçinenler vard~. Fakat Perim adas~ndaki ~ngilizler getirttikleri buhar makinesiyle tatl~~ su elde 
etmeye ba~lay~nca bu gelir önemini yitirecektir. Osmanl~~ askeri bölgeye gelince yeni su kuyular' 
aç~larak hakimiyet alt~na al~nm~~t~. Yemen Vilayet Salnamesi 1302, 5.52-55. 

14  Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, ~eyh Said Meselesi, ~stanbul 1334, s.2; Caesar E. 
Farah, The Sultan's Yemen, s.I31-132. 

13  BOA, HR.SYS, 105/4, 8.11.1868, Aden Kumandamndan gelen Ariza Sureti; "Ali Sabit de 
~a~~rm~~t~. Onun ~a~k~nhp Osmanh yetkililerinin kendisine olan k~zg~nl~~~= sebeplerini 
anlayamam~~~ olmas~yd~. O, her zaman ailesinin üzerinde ya~ad~~~~ ve yönetti~i topraklar~n~~ 
satm~~t~" ifadeleri yerel gelenek ve tutumun tipik bir örne~ini sergilemektedir. Caesar E. Farah, 
The Sultan's Yemen, s.131-132. 
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saatlik bir mesafedeki topra~~n sekiz bin riyale sat~ld~~~~ ve bu paran~n da bir 
k~sm~n~n ödendi~i ö~renilmi~ti16. 

Zaman geçtikçe sat~~~ i~lemi ile ilgili ayr~nt~ l~~ ve daha do~ru bilgiler de 

gelmeye ba~lam~~t~. Fakat önceleri, araziye Frans~zlar taraf~ndan gösterilen 

ilginin gerçek sebebini anlayamam~~~ olan baz~~ Osmanl~~ memurlanmn, bunu, 

bölgenin "birinci derecede mümbit" olmas~na ba~lamalan dikkati 
çekrnektedir. Halbuki subaylardan gelen raporlarda Frans~z te~ebbüsünü ba-
sit ticari kayg~lara indirgeyen bölgenin tar~msal potansiyelinin oldu~u haber-
leri yalanlanm~~, amac~n arazi sahibi olmak de~il, Babülmendeb Bo~az~'n~n 
kontrolü oldu~u vurgulanm~~t~. Frans~zlar~n amac~, bo~az aç~s~ndan kilit bir 
noktada bulunan ~eyh Said arazisini ele geçirerek, ~ngiltere'nin bu bo~az~~ 

kontrol etmekte olan Aden ve Perim adas~~ noktalar~na kar~~~ stratejik bir 

üstünlük sa~layabilmekti17. 

Osmanl~~ merkezinin ilk ne zaman tepki verdi~i bilinmiyor fakat, ald~~~~ 
ilk bilgilerinin kar~~~k, düzensiz, eksik hatta yanl~~~ de~erlendirmelere sebep 
olacak nitelikte oldu~u görülmektedir. Bu sebeple olsa gerek, Frans~zlara 
kar~~~ ilk ciddi tepkinin ~ngiltere'nin Aden komutan~ndan geldi~i 
anla~~lmaktad~r. ~ngiliz yetkili, Fransa konsolosuna giderek bu durumun ka-
bul edilemeyece~ini bildirmi~ti. Ayr~ca ~ngilizler, "Frans~zlar~n te~ebbüsünü 

Yemen mutasarnfi pa~aya ula~~ t~rm~~~ olmalar~na ra~men Osmanl~~ idarecile-
rinin bu konuda ciddi bir önlem almamalanndan ~ikayetçi" olmu~lard~. 

Frans~zlar~n bölgeyi ziyaretlerinin as~l sebebi, daha önce imzalanm~~~ olan 
mukavelede bina yap~m~na ba~lanmas~~ için öngörülen alt~~ ay sürenin bitmesi 
ve bu sürenin dört ay daha uzat~lmas~~ için oldu~u ö~renilmi~ti. Hatta 
~ngilizler, Frans~zlar~n bu te~ebbüsünden o kadar rahats~z olmu~lard~~ ki Ali 
Sabit ile do~rudan temasa geçerek Frans~zlar~n vermi~~ olduklar~~ miktar~n bir 
buçuk kat~n~~ teklif etmi~lerdi 18. 

Osmanl~~ hariciyesi, ald~~~~ haberlerin do~rulanmas~~ ve ~ngiliz yetkililerin 
uyar~s~~ üzerine gerekli tedbirleri almaya çal~~m~~t~. Hemen Ali Sabit'in yaka-
lanmas~~ ve mukaveleden geri döndürülmesi için a~iretin muteber ~eyhleri ile 
irtibata geçilmi~ti. Di~er taraftan, yetkililer, Fransa nezdinde gerekli diplo-
matik tepkiyi gösterebilmek için olay~n; Frans~z tüccarlar~n basit bir ticari 

16Bu miktar~n selcizbin de~il yirmibin veya seksenbin riyal oldu~u ~eklinde, BOA. HR.SYS, 

105/4, 22.11.1868, Hicaz Vdayetinden Gelen Ariza. 

17  BOA, HR.SYS, 105/4, 22.11.1868, Hicaz V~layetinden Gelen Ariza. 

18  BOA, HR.SYS, 105/4, 22.11.1868, Hicaz V~layetinden Gelen Ariza. 
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giri~imi, tabi olduklar~~ devletin izni, veya Süvey~~ Ku~npanyas~ 'mn te~viki so-

nucu olup olmad~~~n~~ anlamaya çal~~maktayd~ larl". 

Yemen'den gelen raporlarda ise, Ali Sabit ve a~ireti hakk~nda hiç de 

olumlu ~eyler yaz~ lmam~~u. Raporlara, dönemin Yemen'inin klasik bir man-

zaras~~ yans~m~~ t~ . A~iretle ilgili olarak; eskiden beri isyan halinde olduklar~ , 

çöllerde hecin üzerinde gezen kabilenin fesada meyilli oldu~u, hükümet 

yanl~s~~ kabile ~eyhi varsa da sadakatle i~~ görmedi~i ve kabilenin, ~artlar~~ uy-

gun buldu~u durumda Ali Sabit gibi ki~iler etraf~nda toplan~p isyan etti~i, 

~lk gelen raporlarm aksine daha sonra problemi alg~lama düzeyinin 

artt~~~~ anla~~ lmaktad~ r. Osmanl~~ subaylar~~ aç~ lacak olan Süvey~~ kanal~ndan 

dolay~~ bölgenin artacak önemine dikkat çekmi~lerdi. Fransa'n~n da ~ngiltere 

gibi bölgede istihkâmlar elde etmek amac~nda oldu~u, Ali Sabit meselesinde 

ba~ar~ l~~ olamazlarsa bile ba~ka te~ebbüslerde bulunabilecekleri belirtilmi~ti. 

Al~nan bilgilere göre; Frans~zlar~n mukavele ile ilgili olarak taleplerinden 

vazgeçmeyece~i, Ali Sabit ile imzalad~klar~~ mukavele kabul edilmese bile dev-

let düzeyinde te~ebbüslerde bulunarak ~srar edecekleri tahmin edilmek-

teydi'l. 

Osmanl~~ Devleti bu toprak sat~~~~ i~lemini reddetti~i gibi, Ali Sabit'in de 

pe~ine dü~mü~ tü. Kendisini mektup göndererek savunmak zorunda kalan 

Ali Sabit'in ifadeleri dikkat çekicidir. Bu Frans~z tüccarlanyla burada istedik-

leri gibi bir liman yapmak üzere sat~lmas~~ hususunda görü~tü~ünü, buras~mn 

Devlet-i Aliyye'nin oldu~unu ve onun izni ve r~zas~yla ancak sat~ labilece~ini, 

tüccarlar~n Devlet-i Aliyye'nin r~zas~n~~ alacaklar~n~~ söyleyerek kendisine bir 

19  BOA, HR.SYS, 105/4, 22.11.1868, Hicaz Vilayetinden Gelen Ariza. 
20 BOA, HR.SYS, 105/4, 17.03.1869, Yemen Mutasarr~fl~~~na Ariza. 
21Avrupa'da ç~kan kolera salg~n~n~n Hac~lar yoluyla ortaya ç~ k~p, yay~ ld~~~na dair Avrupa 

devletlerinin iddialar~~ üzerine olu~turulan bir heyet K~z~ ldeniz iskelelerinde karantina 

olu~turulmas~na karar vermi~ ti. Heyet ~eyh Said'de bir karantinahane kurulmas~~ önerisine, 

bölgede yapm~~~ olduklar~~ gezi sonucunda, yol olmad~~~~ gerekçesiyle s~cak bakmam~~~ ve bu 

görü~ten vazgeçilmi~ti. Halbuki mahalli ve askeri yetkililer ~eyh Said'in sahip oldu~u liman~~ ile 
bölgede karantinahane için en uygun yer oldu~u görü~ündeydiler. Dikkati çeken husus "burada 

yap~lacak bir karantinahanenin bölgedeki Frans~z iddialar~n~~ zay~llatacak veya bo~a ç~karaca~~" 

dü~üncesidir. BOA. HR.SYS, 105/4, 17.03.1869, Moha Kaymakam~~ Süleyman Nuri Bey; Askeri 

tedbirlerin yan~nda bölgede karantinahane aç~ lmas~ n~ n Osmanl~~ egemenli~ini 

kuvvetlendirece~i böylece Frans~z taleplerinin bertaraf edilebilece~i ~eklindeki görü~~ 1882 

y~l~nda yeniden dile getirilmi~ti. BOA, YPRK. UM, 5/51, 5.12.1882, Hicaz Vali ve Komutan~~ 

Osman Nuri. 
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ka~~t yazd~rd~klann~ , bu ~artlar~n mukavelede olup olmad~~~~ veya çarp~ul~p 
çarp~t~ lmad~~~n~~ bilmedi~ini, çünkü okumas~~ ve yazmas~~ olmad~~~n~ , ayr~ca 
mukavelede belirtilen süre ~art~n~~ çoktan a~t~~~~ için art~k mukavelenin 
öneminin de kalmad~~~n~~ belirtmi~ti. Frans~zlar~n, mukavelede öngörülen 
sürenin bitmesi üzerine ikinci defa gelip müdded uzatmak istediklerinde 
kabul etti~ini ve bir belgeye parmak basurd~ldann~~ söylemi~ti. Bununla bir-
likte bu müddet de sona erdi~inden ve Osmanl~'dan bir ferman da getir-
medikleri için mukavelenin hükümsüz kald~~~n~ , alu~ar saat mesafenin ne 
oldu~unu bilmedi~ini, kararla~unlm~~~ olan 80.000 riyalden de hiçbir ~ey al-
mad~~~n~~ ifade etmi~ti. Bu arazinin devletin mal~~ oldu~unu bildi~ini, 
gerçekte kendisinin bir mülkü tasarruf etmeye salahiyeti olmay~p mebla~m 
al~nmas~~ ve yerin tesliminin devletin r~zas~yla olabilece~ini yazm~~t~. 
ifadesinde Frans~zlar~n verdiklerinden fazlas~n~~ ba~kalar~n~n da teklif etmesi 
üzerine durumu kabul etmeyip yetkililere bildirdi~ini söyleyen Ali Sabit 
(Ingilizlerin daha büyük bir teklifle gittikleri anla~~l~yor) hakk~ndaki 
suçlamalar~~ reddedip (devlete sadakat konusu da dahil) kendisinin masum 
oldu~unu bildinni~ti22. 

1870 y~l~nda Frans~z ~irketi ~eyh Said'e yerle~me konusunu ke-
sinle~tirmek üzere bina in~as~~ için malzeme getirmi~ler ve in~aata 
ba~lam~~lard~ . Frans~zlar~n mülkiyet konusundaki ~srarlar~~ ve buradaki 
in~aatlanm geni~letip bölgeyi ileride ele geçirecekleri ortaya ç~k~nca Bab~ali 
tedbir alma yoluna gitmi~ti. Osmanl~~ yetkilileri bir taraftan buradaki 
Frans~zlara Osmanl~~ devletinin herhangi bir yerinde ecnebilerin sahip olduk-
lar~~ imtiyaz dairesi içerisinde hareket edilmesi, fa~lasma müsaade edilme-
mesi emrini verirken di~er taraftan bölgenin a~iret ve kabilelerin 
müdahalelerinden kurtanlmas~m istemi~ti. Ayr~ca taraflar anla~acaklan za-
mana kadar in~aadar~n tatil edilmesini (statüko) kararla~t~rm~~t~. Frans~zlar 
Avrupa'da bu s~rada Almanya ile olan sava~lar~~ sebebiyle bölgedeki istekle-
rinden geçici olarak vazgeçmi~ler fakat durumu protesto etmi~ler ve yapm~~~ 
olduklar~~ harcamalar~n tazminini istemi~lerdi". Osmanl~~ bu binalarla ile 

olarak talep edilen koruman~n, olay~n öncesi ve sonras~nda ki~iyi oradaki 
mülk sahibi olarak görmedi~i ve mesele hallolmad~~~~ için her ne kadar zo- 

22BOA, HR.SYS, 105/4, 30.08.1869, Ali Sabit'in Mektup Tercilmesi. 
23  HR.SYS, 105/1, 23.12.1871, Hudeyde Mutasarr~fl~~~~ Tahrirau; Frans~zlar~n "buraya 

geli~ine engel olmak için Moha kaymakam~~ olan Süleyman Bey yan~na ba~~bozuk askerleri ve 
baz~~ a~iretlerden ald~~~~ askerlerle beraber buraya gelip küçük bir kale in~a ettirerek içine birkaç 
asker koydurdu~una dair. Yemen Vilayet Salnamesi 1302, s.54. 



~EYH SA~D VE FERSAN ADALAR' MESELESI 	 575 

runlu de~ilse de korunmas~~ için gerekli tedbirlerin al~nmas~n~~ istemi~ti 42 . Fa-
kat di~er taraftan bu protestonun ileride aç~lacak davalar~n ba~lang~c~~ olabi-
lece~ini fark eden Bab~ali, Fransa'n~n Aden konsolosuna bir reddiye 
göndermi~ti. Ç~k~~~ yolu arayan yetkililer Frans~zlara verilen senedin arazi 

sat~~~~ için de~il burada bina yap~m~~ izni için oldu~u, Ali Sabit'in Osmanl~~ 
ruhsat verdi~i takdirde bina yap~laca~~n~~ zannetti~i için amele ve malzeme 
tedariki için 80 bin riyale anla~t~~~n~~ iddia etmi~ti. Kabile ~eyhleri aras~nda 

arazi sat~~~~ hususunda yap~lan yegane i~lemin ~er'i ~eritle hüccet almaktan 
ibaret oldu~u, satan ki~inin senet vermesinin sat~~lar için muteber kabul 

edilmedi~i, hiç kimsenin kendi arazisi olmayan bir yeri ba~kas~na satmaya 
muktedir olmad~~~, senet iptal edilemese bile kabileler aras~nda itibar~~ ol-
mad~~~~ belirtilmi~ti. Meselelere sebep olan Ali Sabit'in ise hükümetten 

çekindi~i için sakland~~~~ ve kendisinden bu konuda cevap alman~n da ~u ana 
kadar mümkün olmad~~~~ ifade edilmi~ti. 

1872 y~l~~ Haziran~nda Fransa ~eyh Said aç~klar~na gönderdi~i "Ases"? 
adl~~ kruvazörü ile bir kez daha i~gal te~ebbüsünde bulunmu~~ fakat sonuç 
alamam~~t~. Frans~zlar~n çabalar~~ devam etmi~, bölgeye egemen olabilmek 
için gönderdikleri askerlerle fiili i~gale uygun zaman ve zemin yaratmaya 
çal~~m~~lard~26. Bu te~ebbüsün ba~lang~c~nda Fransa'n~n devlet olarak 
rolünün derecesini bilemiyoruz. Fakat araziye sahip olma konusunda sonuç 
alamayaca~~n~~ anlayan ~irketin 1884 y~l~nda araziyi Fransa hükümetine sat-
maya te~ebbüs etti~i haberi al~nm~~ t~". Bu noktadan sonra mesele iki 
hükümet aras~ndaki bir soruna dönü~ecektir. 

2. ~stekler Kar~~s~nda Osmanl~~ Tepkisi ve Politikas~~ 

Osmanl~~ Devleti'nin anla~may~~ yok hükmünde saymas~~ ve buraya 
gönderdi~i kuvvetlerle Frans~zlar~n geri çekilmesini sa~lamas~~ meseleyi hal-
letmemi~ti. 1876 y~l~nda, muhtemelen Osmanl~~ için sava~~ y~ llar~~ olu~undan 
istifade etmek isteyen Fransa'n~n meseleyi yeniden gündeme getirdi~i 
anla~~lmaktad~r. Yetkililer mukavele kar~~l~~~~ para al~n~p al~nmad~~~, ~eyhler 
aras~nda bu tür senetlerin itibanmn ne oldu~u, senetlerin arazi sat~~lar~nda 

24  HR.SYS, 105/1, 03.1.1872, Hudeyde Mutasamfl~~~~ Tahrirau. 
25  HR.SYS, 105/4, 23.03.1876. 
26  Fransa sava~~ gemilerinden birisi 1872 y~hnda içinde 2500 asker bulundu~u halde ~eyh 

Said'e gelmi~~ oradan Perim'e ve Aden'e geçmi~lerdi. Bir müddet sonra yine ~eyh Said'e demir 
atm~~~ ve bir subayla 500 asker, oradaki muhaf~z Osmanl~~ askerileriyle görü~üp araziyi ve binalar~~ 
gezmi~lerdi. HR.SYS, 105/5, 01.05.1872, Yemen Vilayeti Tahrirat~~ 

27  Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, ~eyh Said Meselesi, s.2. 
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yerel kurallara uygun olup olmad~~~n~n ara~t~r~lmasm~~ istemi~lerdi28. Güç 

durumda kalan Osmanl~~ Devleti'nin daha önce meseleyi çok kesin bir 
~ekilde reddederken, bu sefer kendi iç hukuku aç~s~ndan da incelemeye 
alm~~~ olmas~, zor durumda kald~~~n~~ göstermektedir. 

Bu meseleyle ilgili olarak ~ngilizler her f~rsatta Osmanl~~ yetkililerinin 

yan~nda yer alacaklar, dahas~~ bölgeyle ilgili her türlü istihbarat~~ Londra 
elçili~i arac~l~~~yla ~stanbul'a ula~t~ racaklard~. Londra elçili~inden gelen gizli 
telgrafta; Lord Granvil'in Aden valilerinden alm~~~ olduklar~~ telgrafta 

"Brandon" adl~~ Frans~z sava~~ gemisinin Perim kar~~s~ndaki ~eyh Said arazisini 

tasarruflar~~ alt~na almak için bir tercüman ve bir miktar askerle karaya 
ç~kmak istedi~ini, fakat Osmanl~~ askerinin Frans~z komutan~n ç~kmas~na en-
gel oldu~unu bildirmi~ti. Frans~z subay Fransa'n~n bölgeyi "Sultan "dan sat~n 
ald~~~n~~ ifade etmi~se de geri çekilmek zorunda kalm~~lard~ . Bu haberi 
ula~ t~ran elçilik yetkilileri, buradaki Osmanl~~ egemenli~inin s~n~rlar~n~~ 
gösteren bir ibareyi de not dü~mü~lerdi. Lord Granvil, komutan~n kulland~~~~ 
"Sultan" tabirinin Osmanl~~ hükümdar~n~~ m~, yoksa bölge üzerine hak iddia 
eden "hakimlerden" birinin mi kastedildi~inin anla~~lamad~~~n~~ söylemi~ti. 
Ayr~ca ~ngiltere bu haberin kendilerinden ö~renildi~inin gizli kalmas~n~~ is-

temi~ti. 

Osmanl~~ Devleti'nin bölgedeki hakimiyeti siyasal mekanizmalara da-
yan~yordu. Kurmaya çal~~ t~~~~ devlet otoritesi s~k s~k isyanlarla bozuluyor ve 
Osmanl~~ hakimiyeti belli merkezlerin d~~~nda sa~lanam~yordu. 
imparatorlu~un s~n~rlar~nda, bu uzak topraklardaki hakimiyetini art~rmak 
için ortaya at~lan projeler, nihai olarak s~n~rdaki Yemen'e kadar uzat~llyordu. 
~lk etapta yap~ lmas~~ dü~ünülen Hudeyde-San'a hatt~n~n, daha sonra Hicaz 
Demiryolu ile birle~tirilmesi hesaplar~~ yap~lmaktayd~". Umman-~~ Osmani 
gibi vapur ~irketleri kurularak veya K~z~ldeniz'e gönderilen sava~~ gemileriyle 
sahillerde hakimiyet ve denetim art~ r~ lmaya çal~~~lmaktayd~. 

Yemen'de bulunan idareciler, bölge ile ilgili siyasi ve askeri isteklerin ve 
müdahalelerin önlenebilmesi için ekonominin yeniden canland~ r~lmas~n~~ 

önermekteydi. Özellikle Süvey~~ kanal~mn aç~lmas~ndan sonra devletlerin 
bölgeyle ilgili artan niyet ve istekleriyle mücadele edebilmek, buradaki tica- 

28  HR.SYS, 105/4, 23.03.1876. 
29  BOA, YEE, 118/51, 23.10.1870, Londra Sefareti Telgraf~. 
3°  Murat Özyüksel, Hicaz Demiryolu, 5.214-216; Ufuk Gülsoy, "Yemen Demiryolu Projesi", 

Osmanl~ , C.3, Ankara 1999, s.685-691. 
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ret yollar~n~~ ~ngiliz etkisinden kurtarmak, Osmanl~~ hakimiyetini yeniden 
canland~rmak gerekiyordu. Önerilerden birisi de özellikle Moha'n~n duru-

munun iyile~tirilmesiydi. K~z~ldeniz'in güneyinde Yemen sahillerindeki bu 

liman kenti, ~ngilizler Aden'e yerle~inceye kadar çok canl~~ bir ticarete sahne 

olmu~tu. ~ngilizlerin Aden'e yerle~meleri ve kara ve deniz bütün ticaret yol-

lar~n~~ buraya çekmeleri üzerine Yemen'in bu eski ve me~hur iskelesi günden 

güne önemini kaybetmi~ti. Liman~n bak~ms~zl~~~ , gemilerden at~lan safra-
larla dolmu~~ olmas~~ gibi teknik sebepler de buraya büyük gemilerin giri~ini 

engellemi~~ ve gümrük vergileri dü~mü~tüm. 

Osmanl~~ Devleti'nin, Avrupa'n~n bölgeye artan ilgisi kar~~s~nda, 

ba~vurdu~u tedbirler aras~ nda merkezle olan ba~lar~ n ~ n 

güçlendirilmesindeki en büyük araçlardan olan telgraf hatlar~na önem 

vermi~ti. Hicaz ve Yemen sahillerindeki mevcut hatlara yenilerinin eklenerek 
~stanbul'a ba~lanmas~~ için çal~~malar ba~lat~lm~~t~. Bu çal~~malarda ~eyh Said 
mevkii de önemli bir yer tutmaktayd~ . 1889 y~ l~na gelindi~inde Yemen'de 

San'a, Moha ve Luhiyye aras~nda telgraf hatlar~~ dö~enmi~ti. Fakat bu hatlar 

yaln~zca Yemen sahiliyle merkezi birbirine ba~l~yordu. Artan önemine bi-
naen bu hatt~n güneyde ~eyh Said'e kadar uzat~lmas~~ planlanmaktayd~. Fakat 
bundan daha da önemlisi Yemen'deki hatlar~n ~stanbul'a uzanan ana hat-
larla birle~tirilmesi meselesiydi. Bunun için Yemen'deki hatt~n Konfide'ye, 
oradan denizden uzaulacak bir hada Cidde'ye uzat~lmas~~ veya Hindistan'dan 
gelen ve Aden-Perim-Sevakin üzerinden Süvey~~ ve M~s~r'a uzanan Eastern 

Telegraph Company'nin telgraf hatuna ba~lanmas~~ dü~ünülmü~tü. Bu nok-
tada i~in ekonomik boyutu devreye girmi~, telgraf ücretleri için bu ~irketin 

~stanbul yetkilisi Serpu~~ Efendi ile görü~ülmü~tü. Dahas~~ telgraflar~n dili, 

zaman~ , tarifesi ve bunun için Perim adas~nda istihdam edilmesi gerekecek 
olan görevlinin maa~~~ meseleleri ortaya ç~km~~ t~32. Raporlarda Osmanl~~ ha-

kimiyetinde olacak hatlar~n yap~m~ndaki masraftan kaç~nmak için, daha az 
masrafia fakat d~~a ba~~ml~~ olunacak olan Eastern ~irketinin hatt~~ üzerinden 
ba~lan~lmas~n~n tavsiye edilmesi dikkati çekmektedir. Halbuki M~s~ r Fevka-

lade Komiseri Ahmet Muhtar Pa~a 1893 y~l~nda padi~aha gönderdi~i bir ra-

porunda, Hicaz, Yemen gibi bölgelerdeki telgraf hatlar~ n~n ~ngilizlerin 

elinde bulunmas~n~n sak~ncalar~n~~ vurguluyor, yeni hat çekmenin yollar~n~n 
ara~ur~lmasm~~ öneriyordu". 

31  BOA, HR.SYS, 105/8, 05.06.1875, Taiz Mutasarr~f~~ Yusuf Mazhar Bey'in Tahrirau. 
32  Y.PRK.PT, 5/53, 08.10.1889, Mazbata Sureti. 
33  Murat Ozyültsel, Hicaz Demiryolu, s.39. 

Belleten C. LXIX, 37 
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Bu arazinin mülkiyeti ile ilgili olarak Avrupa bas~n~nda spekülatif haber-
lerin yer ald~~~~ anla~~lmaktad~r. ~eyh Said arazisinin "Marsilya Heyet-i Sarra-
fiyesi taraf~ndan Alman Heyet-i Sarrafiyesine sat~ld~~~na" dair Paris'ten gelen 

telgraf üzerine II. Abdülhamid'in bu arazinin hukuki durumunun 
ara~t~nlmas~n~~ istedi~ini görmekteyiz34. Ayr~ca haberin do~rulu~u Paris sefa-
retinden sorulmu~tu. Elçilik, arazi üzerindeki Frans~z isteklerine dair yetkili-

lerle yapt~~~~ görü~melerde kaçamak cevaplar verildi~i ve Frans~zlar~n aç~k 
tav~r sergilemekten kaç~nd~klar~n~~ bildirilmi~ti. Osmanl~, hukukunu korumak 
için buraya bir miktar daha asker göndermekten ba~ka çare görememi~ti35. 

1891 y~l~nda Fransa'da ve Berlin'de yay~nlanan gazetelerde yer alan ha-
bere göre ise; "M~s~r meselesinden dolay~~ ~ngiltere 'ye kar~~~ olu~mu~~ tepki ve 
k~zg~nl~k sebebiyle Fransa ile Osmanl~~ Devleti K~z~ldeniz'de Ingilizlerin 
elinde bulunan Perim adas~na kar~~l~k ~eyh Said arazisini Fransa'ya terk 
edildi~ine dair gizli anla~ma yapm~~lard~~ Bab~ali bu söylentiyi yalanlam~~~ 
ise de gazeteler arazinin mülkiyetinin Fransa taraf~ndan sat~n al~nm~~~ 
oldu~unu yazmaya devam etmi~lerdi". 

Fransa'n~n bu te~ebbüs ile ilgili ilk niyeti ne olursa olsun; ister devlet 

düzeyinde, ister gayri resmi destek düzeyinde, isterse basit bir ticari te~ebbüs 
olsun, resmi düzeyde desteklenmeye devam etti~i anla~~lmaktad~r. 1893 
y~l~nda, Fransa meclisinde ~eyh Said arazisinin i~gal ve tahkimi tavsiye 
edilmi~se de Fransa Sömürge Bakan~~ bu iste~i yan~ ts~z b~rakm~~t~ . Meclisin, 
hükümete yapt~~~~ bu tavsiye karar~na dair haberleri ço~u defa oldu~u gibi 
~ngiltere kaynakl~~ ö~renen Osmanl~~ yetkilileri, Fransa'dan bu konuda kesin 
teminat istemi~lerdi. Di~er taraftan Yemen vilayetine de telgraflar çekilerek 
devlet egemenli~ini orada temsil edecek mülki ve askeri memurlar bulundu-
rulmas~~ istenmi~ti 36. 

34  Osmanl~~ Hariciyesi, bu konuda mevcut e~Taklardan kesin bir bilgi edilememi~~ olmas~n~ , 

Fransa ile yap~lan görü~melerde askerlerinin buraya ç~kt~~~n~n asl~~ olmad~~~ , Frans~zlar 

taraf~ndan bölgenin Osmanl~ya ait oldu~unun kabul edilmi~~ oldu~u, dolay~s~yla bu tür 

iddialar~n gerçek olmad~~~~ ~eklinde yorumlanu~u. BOA, YA. HUS, 180/44, 30.11.1884, Hariciye 

Nezareti Tezkiresi. 

35  BOA, YEE, 21.01.1885, Hariciye Nezareti Tezkiresi. 

36  BOA, Y.PRK.E~A, 14/101, 21.11.1891. 

37  Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, ~eyh Said Meselesi, s.3. 

38  Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, ~eyh Said Meselesi, s.3. 

" BOA, HR.S'YS, 105/8, 02.04.1893, Sadaret Tezkiresi. 
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Frans~zlar~n ilgisi, Paris ve Londra elçiliklerinden gelen uyar~lar, Os-

manl~~ Devleti'nin ~eyh Said çevresindeki askeri durumunu yeniden gözden 

geçirmesine sebep olmu~tu. Osmanl~~ burada bir ko~u~, bir istihkâm, bir 

bölüklük k~~la, iki top ve tepenin üst noktas~nda bir karakol, cephanelik ve 

cami yapm~~t~. Konumu itibar~yla Perim adas~n~n bir k~sm~~ ve Frans~zlar~n 

daha önce ç~kt~klar~~ fakat bo~altmak zorunda kald~klar~~ arazi de kontrol 

alt~nda tutulmaktayd~. Bir telgrafhane yap~lm~~ t~~ ve yan~nda bulunan kara-

kolda resmi günlerde sancak çekilmekte, ~eyh Said önünden geçen gemilere 

de selam merasimi yap~lmaktayd~40. Bu sembolik törenlerin bile bu 

bölgedeki egemenlik mücadelelerinde büyük önem ta~~d~~~~ anla~~lmaktad~r. 

Fransa'n~n ~eyh Said ile olan ilgisinin parlamento düzeyinde 1897 ve 

1909 y~llannda da devam etti~i görülmektedir. Fransa Meclisi ikinci ba~kan~~ 

taraf~ndan gazeteler arac~l~~~yla hükümetinin bu arazi üzerine tasarruf hakk~~ 

oldu~una dair görü~lerini belirtmi~ti. Osmanl~ , sahip oldu~u Yemen'in bir 

parças~~ olan arazi üzerindeki Frans~z isteklerinin as~ ls~z oldu~unu ifade ede-

rek ve buradaki Osmanl~~ hakimiyetini peki~tirecek önlemler almaya çal~~arak 

Frans~zlar~n bu isteklerine cevap vermi~ti'". 

Frans~zlar ~eyh Said ile olan ilgilerinin pe~ini b~ rakmam~~lard~ . 1911 

y~l~nda Paul Body adl~~ bir müte~ebbisin Moha ile ~eyh Said aras~nda kömür 

arama imtiyaz~~ için Osmanl~~ yetkililerine ba~vurdu~u görülmektedir. Os-

manl~~ yetkilileri ~eyh Said konusundaki Frans~z isteklerini reddetmi~lerdi 42. 

1912 y~l~na gelindi~inde, Fransa ~eyh Said arazisini satan Ali Sabit'in soyun-

dan geldi~i anla~~lan ki~ilerle irtibat kurarak, bunlar~n bu sat~~a raz~~ olup 

olmad~klar~na dair tasdikname pe~inde ko~arken, Fransa'n~n Hudeyde kon-

soloslu~uyla d~~i~leri bakanl~~~~ aras~ndaki ~ifre haberle~meler Osmanl~~ yetki-

lilerinin dikkatinden kaçmam~~ t~43. 

1868'de iki Frans~z tüccann sat~n ald~klar~= haber al~nmas~yla ba~layan 

~eyh Said meselesi, Osmanl~~ hükümetinin Ali Sabit'i bask~~ alt~na alarak ve 

~ngiltere'nin deste~iyle Fransa'ya kar~~~ koymaya çal~~m~~ t~. Frans~zlar~n i~gal 

4°  BOA, HR.SYS, 105/10, 06.04.1893, Yemen Umum Kumandanl~~indan; BOA, Y.MTV, 
76/135, 06.04.1893; askeri tedbirlerin artarak devam ettirilmesine dair, BOA, Y.MTV, 77/42, 
78/70, 13.05.1893. 

41 BOA, DH.MU~, 18-2/5, 03.10.1909, Sadaret Tezkiresi. 
42  BOA, HR.SYS, 105/11, 16.01.1911, Paris Sefareti Tahriran ve Mektubu. 
43  BOA, HR.SYS, 105/13, 30.12.1912. 
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te~ebbüsleri ve hak iddialar~yla mesele I. Dünya Sava~~~ öncesine kadar 
ta~~nnu~t~44. 

3. Fersan Adalar~na Osmanh Devleti'nin ilgisi ve Adalar~n Durumu 

Avrupal~~ devletlerin rekabederi sonucu stratejik önem kazanan yerler-

den birisi de Fersan adalanyd~ . Fersan adalar~~ K~z~ldeniz'in güneyinde Cizan 
aç~klar~nda Luhiyye'ye 75, Kamaran'a 95 ve Hudeyde'ye 140 deniz mili 

uzald~~~nda bir mercan adalar~~ grubuydu. 

Fersan adalar~na olan ilgi artt~kça, bölgeyle ilgili olarak merkeze 
gönderilen layiha ve tahriratlar~n da artt~~~~ görülmektedir. Bu raporlar~n 
haz~rlanmas~nda Yemen'in içinde bulundu~u durum ve ka~-ma~adan kaynak-
lanan endi~eler bulundu~u gibi özellikle, 1901 y~l~ndan sonra yaz~lanlarda, 
ada üzerinde odaklanm~~~ olan Alman ilgisinin de rol oynad~~~~ 
anla~~lmaktad~r. Layihada, Fersan adalann~n co~rafi, idari yap~s~, halk~n du-
rumu, mai~ederi ile ilgili bilgiler yer almakta ve adan~n maden kaynaldarm~n 
durumu, potansiyeli, üretime geçildi~i taktirde devlete olan katk~lar~~ da ince-
lenmi~ti 45. Bu raporlar, yabanc~~ devletlerin ilgi alan~na girmi~~ olan Osmanl~~ 
Devleti'nin s~n~rlar~ndaki bir adas~n~~ koruma siyaseti, devletin bu ilgi 
kar~~s~ndaki tavr~~ ve hareket tarz~na ait baz~~ bilgiler vermektedir. Bir an-
lamda devletin egemenlik konusundaki tepkilerine i~aret etmektedir. 

Raporda Fersan'~n idari durumu belirtilerek adalardaki meskûn ve gayri 

meskiin yerler ve özellikleri anlat~lm~~t~ . Adalar idari bak~mdan Hudeyde 
sanca~~na ba~l~~ Ebu Ari~~ kazas~n~n Cizan nahiyesine ba~l~yd~ . Müdürlük, 
meskûn ve gayri meskün yüzü a~k~n irili ufakl~~ adac~klardan olu~maktayd~ . 
Fakat adalar~n a~~rl~k merkezi Büyük ve Küçük Fersan olarak adland~r~lm~~~ 
en büyük iki ada çevresindeydi. Di~er adalar çok az nüfus bar~nd~rmaktayd~. 
Fersan'~n, merkezinin bulundu~u ada ile birlikte toplam nüfusu 2500 ka-
dard~ . Raporda Osmanl~~ Devleti'nin 300 hanelik Fersan kasabas~ndaki haki-
miyetinin sembolikli~i, devleti temsil eden bir müdür ve iki gümrük kolcu-
sunun d~~~nda hiçbir ~ey olmad~~~~ ifade edilmi~ti'la. 

44  BOA, HR.SYS, 105/11, 16.01.1911, Paris Sefareti Tahrirau ve Mektubu. 
45  BOA, YEE, 9/11, 13.02.1889, Yemen V~layetinden Layiha; BOA, Y.PRK.B~K, 64/32. 

15.03.1901, Binba~~~ Ril~dü Bey'in Tahrirau. 
46  Osmanl~~ yetkililerinin devlet egemenli~inin sembollerini konusundaki hassasiyeti 

yaln~zca içe, ada halk~na yönelik de~ildi. Devlet uluslararas~~ alanda da s~lunul~~ zamanlar~ndan 
birini ya~anmaktayd~. Ayr~ca bölgedeki hakimiyeti aç~s~ndan, semboller konusunda 
endi~elenmekte hakl~yd~. Çünkü 1860'larda Babülmendeb Bo~az~'ndaki Perim adas~~ Ingilizler 
taraf~ndan i~gal edilirken öne sürülen gerekçe "adada Osmanl~~ haldmiyetine dair hiçbir i,saretin 
olmamas~yd~". A. Grohman, "Perim", s.552. 
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Adalar arazisinin büyük bir k~sm~~ ta~ l~ kt~~ ve tar~m çok az 

yap~labilmekteydi. Tatl~~ suyun kayna~~~ yaln~zca kuyulard~~ ve mevcut su kay-

naklar~~ temel ihtiyaçlara ancak yetmekteydi. Adalarda bulunan nüfus ve 

da~~l~m~ , kuyu say~s~~ ve tatl~~ suyun özellikleri ile paralellik göstermekteydi. 

Bu mercan adalar~nda halk~n temel geliri inci, sedef ve bal~k avc~ l~~~yd~. Bu-

nun yan~nda biraz hurma a~açlar~~ (5000 civar~nda olduklar~~ tahmin edili-

yor), az miktarda koyun ve çok az da ziraatla u~ra~~ lmaktayd~ . Bal~k, sedef ve 

inci av~~ mevsiminde adalar ve çevresinde yaln~zca ada halk~~ de~il, Hicaz ve 

Yemen'in çe~itli yerlerinden hatta K~z~ldeniz'in Afrika sahillerinden tekneler 

gelmekte ve civarda say~lar~~ 4000'i bulan kay~k toplan~naktayd~ . K~z~ldeniz'e 

mahsus Sinbuk denilen büyük kay~klar~n barmabilece~i birçok liman~~ olan 

adan~n çevresindeki nüfusun, av mevsiminde çok büyük oranda artarak 

120.000'e yakla~t~~~~ tahmin edilmektedir. Raporda ekonomik kayg~lar da yer 

almaktayd~ . Halk elde etti~i sedef ve inciyi vergiden kaç~ rmak için gizli ola-

rak pazarlamaktayd~. Ekonomik olarak bölgenin Hindistania olan 

ba~hl~~~na i~aret edilmi~ti. Çünkü bu inci ve sedefin en büyük al~c~s~~ Aden ve 

Bombay tüccarlanyd~. Bundan ba~ka tuble? olarak adland~ r~ lan, ya~~~ kalafat 

olarak, derisi yay, di~leri tespih yap~m~nda kullan~ lmakta olan bir tür büyük 

bir bal~k cinsi avlanmaktad~r". 

Bu bölgeye kar~~~ devletin ilgisinin artmas~ ndaki temel sebeplerden bi-

risi, adalar~n ekonomik potansiyelinin fark edilmesidir. Bu potansiyelin en 

önemli bölümünü ise madenler te~kil etmektedir. Fersan'~n, büyük adas~n~n 

kuzey do~usunda, bir petrol yata~~~ bulunmaktayd~ . Sahilde, deniz 

çekildi~inde, çatlaklardan s~zan ve yüzeye kadar ç~km~~~ olan bir petrol ma-

deni vard~. Deniz basu~~nda ise; el veya a~açla kar~~t~ r~ ld~~~nda deniz 

yüzeyine ç~kan petrole, bölge ahalisi, med-cezir sebebiyle ancak sular 

çekildikten sonra ula~abilmekteydi. Med-cezirden etkilenmeyecek ~ekilde bir 

r~ht~m yap~ld~~~~ taktirde petrol ç~karmak için çok uygun bir yer oldu~u ifade 

edilmi~ti. Almanlar, 1900'de adaya geldiklerinde, ellerinde bir burgu 

yard~m~yla numune alm~~lard~. Fersan adas~nda ayr~ca bir de Tuzla vard~~ 48. 

Adan~n bir di~er ekonomik kayna~~~ ise çimentoydu. Halk bu çimentoyu 

karklarm~n izolasyonu için kullanmaktayd~. Raporda, Avrupa'dan bir liraya 

al~nan çimentonun f~ç~s~n~n burada yüz paraya mal olabilece~i bildirilmi~ti. 

Adadan al~nan maden örnekleri de~erlendirilmek üzere ~stanbul'a da 

47  BOA, YEE,9/11, 13.02.1889, Yemen Vilayminden Layiha. 
48  BOA, Y.PRK.B~K, 64/32, 15.03.1901, Binba~~~ Rü~chl Bey'in Tahriran. 
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gönderilmi~ti. Hatta ada tarihi eserler bak~m~ndan incelenmi~, fakat bunlar 
önemli derecede görülmemi~ti49. 

Dikkatlerin ada ve çevresinde toplanmas~n~~ sa~layan hususlardan birisi 
de K~z~ldeniz'de yap~lmakta olan kaçakç~ l~~~n önemli güzergâhlar~ n~ n 
üzerinde olu~uydu. Fersan adalar~nda (Fe~t adas~ nda) gözlerden uzak gayri 
meskün yerlerde, Zengibar veya çevre sahillerinden ald~klar~~ kapakl~~ tüfek ve 
cephaneyi sinbuklar vas~ tas~yla Osmanl~~ sahillerine ç~kararak silah kaçakç~ l~~~~ 
da yap~lmaktayd~ . Özellikle, K~z~ldeniz'in Afrika sahillerine ~ talyanlar~n 
yerle~mesiyle siyasi bir nitelik kazanan kaçakç~l~k, bu bölgede ve Yemen sahil-
lerinde Osmanl~-~talya aras~nda diplomatik çeki~melere sebep olmu~tu. 
Adada bulunan iki gümrük kolcusuyla bu ak~~~~ denetleme imkan~~ olmad~~~~ 
bildirilmekteydi. Ate~li silah, tütün ve köle kaçakç~ l~~~n~n engellenmesi için 
Midi iskelesine bir k~~la yap~larak iki bölük asker koyulmas~, hatta her adaya 
iki~er gümrük kolcusu ve be~er zaptiye konulmas~~ önerilmi~ti. Adalar 
çevresinde iki küçük vapur veya bir kaç büyük kay~ lda devaml~~ olarak denetim 
yapur~lmas~n~n gerekli oldu~u ifade edilmi~ti. Bal~k mevsimi ba~lad~~~nda 
bölgeye gelecek kay~ldar~n, olu~turulacak iki kontrol noktas~ndan tezkerele-
rini almadan çal~~amayacaklar' ilan edilmeli ve kay~klara içindeki insan ve 
ta~~yabilecekleri yük nispetinde belirli bir vergi tahsis edilmeliydi. Ç~kar~ lan 
inciler denetimden uzak oldu~u için çok ucuz bir ~ekilde ecnebi tüccarlara 
sat~lmaktayd~ . Bu ekonomik faaliyet, gümrük vergisi al~nmayaca~~~ ilan olu-
nur ve yap~lan inci ticaretinin gerçek potansiyeli anla~~ld~ktan sonra hafif su-
rette bir vergindirmeye gidilirse hem halk için gerçek de~erini bulabilece~i 
hem de devlet için gelir getirir bir hale dönü~türülebilece~i ifade edilmi~ti. 
Hali haz~ rda adan~n y~ll~k ekonomik faaliyetlerinden al~nabilen y~ ll~k vergi 
geliri 35.000 kuru~~ kadard~~ 5°. 

Haz~rlanan ilk raporda daha çok idari ve ekonomik kaynaklar ve bun-
lar~n kullan~m~~ konusu a~~r basarken, 1901 y~l~nda ada hakk~nda yaz~lan tah-
riratta Almanlar~n adaya olan ilgileri, artan siyasi önemine kar~~l~k asker is-
tihdam~, savunma, karakol in~as~~ gibi kayg~ lar~n ön plana ç~kt~~~~ 
görülmektedirsi. 

Osmanl~~ idarecilerinin, ada halk~n~n yeni gelen güç kar~~s~ ndaki durum 
ve bak~~lar~yla da yak~ndan ilgilenmeye ba~lad~klar~~ görülmektedir. Halk~n 

BOA, YEE,9/11, 13.02.1889, Yemen Vilayetinden Layiha. 
5°  BOA, YEE,9/11, 13.02.1889, Yemen Vilayetinden Layiha 
51  BOA, Y.PRK.B~K, 64/32, 15.03.1901, Binba~~~ Rü~dü Bey'in Tahrirau. 
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Almanlara kar~~~ olan tav~r tutum ve tepkileri de incelenmi~ti. Adaya, Os-

manh askerinin gelmesinden dolay~~ huzursuz olan halka bunun sebebinin, 

Almanlar~n faaliyetleriyle ilgili olarak ve tamamen yabanc~lara kar~~~ oldu~u 

ifade edilmi~ti. Osmanl~~ yetkilisi halk~n tepkisiyle ilgili olarak "üzerlerinde si-
lah ta~~mayan halk~n Almanlara kar~~~ sempati ve ilgileri yoksa da bir müdür 
ve zaptiyeden ba~ka kimseyi görmedilderinden bedevililderi ber-kemaldir" 
diye yazm~~t~. Bölgede stratejik noktalara yerel idarecilerle anla~arak, zorla-

yarak veya aldatarak ç~kan ve kendilerini kabul ettirdikten sonra buradaki 

hakimiyetlerini yerle~tiren Bat~l~lar~n bu gibi metotlan kar~~s~nda tedbir 

alma gere~i duyan idareciler, ada halk~nda Almanlar lehine olu~acak kanaat-

lerle ilgilenmi~ler, bundan sonra halk~n e~ilimlerinde olu~acak de~i~melerin 

s~k~~ ~ekilde takip edilece~ini ifade etmi~lerdi52. 

Almanlar bölgeye geldikten sonra Sak~t liman~~ civar~ndaki adan~n en 

yüksek tepesine ç~karak dürbünle görülebilen yerlerin haritas~n~~ 

ç~karm~~lard~ . Adalar~n birbirlerinden uzakl~~~~ bir ile be~~ mil aras~nda 

de~i~iyordu. Bal~k av~~ meselesiyle ilgili olarak devlet çok basit bir resmi mu-

amele geli~tirmi~ti. Tekneler, Rüsumat ve Düyun-~~ Umumiye'den olu~an 

memurlara kay~ t yapt~rarak ava ç~kmaktayd~lar. Fakat bu durum yaln~zca Fer-

san kasaba merkezi için geçerliydi. Di~er adalarda bu i~lem de 

yap~lmamaktayd~ . Tabianyla "ele geçenlerden vergi ahnabildi~i için" vergi 

denetimi veya toplama i~i halk~n beyan~na ve kat~l~m~na kalm~~t~ . Adan~n 

1901'de toplam y~ll~k vergisi 50 bin kuru~~ kadard~. Su almak veya ba~ka bir 

eksi~ini gidermek için u~rayan sinbuklardan ba~ka Fersan adalar~na yabanc~~ 

hiçbir vapur u~ramam~~t~". 

Osmanl~~ idarecilerinin adalara olan ilgilerinin art~~~ , bölgeye kar~~~ uya-

nan uluslararas~~ ilginin bir sonucu olarak görülebilir. Bu ilgi, Avru-

pahlannkiyle paralel olarak bölgenin her türlü yeralt~ , yerüstü kaynak ve 

de~eriyle ilgilenmek, bunlar~~ i~ler, verimli bir ~ekilde kullan~lmas~n~~ 

sa~lamak ~eklinde oldu~u görülmektedir. Buralara giden veya gönderilen 

yetkililer bir taraftan kaynaklar~n kullan~m~ndaki etki ve denetimin 

art~r~lmas~n~n yollar~n~~ ararken, di~er taraftan o zamana kadar devletin bura-

larda temsil edildi~i de~er ve dereceden üstü kapal~~ da olsa ~ikayet etmekte, 

bunun art~r~lmas~n~n çarelerini aramaktad~rlar. Bu çareler aras~nda merkezi-

yetçi yap~n~n telleri olan telgraf, ekonomik ba~~ ve bunun göstergesi deniz 

52  BOA, Y.PRK.B~K, 64/32, 15.03.1901, Binba~~~ Ril~dil Bey'in Tahrirat~. 

53  BOA, Y.PRK.B~K 64/32, 15.03.1901, Binba~~~ Ril~dil Bey'in Tahrirat~. 
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ula~~m~n~n art~ r~ lmas~~ (bu adalar için petrol çimento) gibi konularda 
te~ebbüs ve faaliyete geçildi~i görülmektedir. Hiç ku~kusuz bu tedbirlerin 
as~ l a~~rl~~~~ askeri ve siyasi merkezli olanlard~ . 

3.1. ~ngiliz ve ~talyanlann Bölgeye ilgileri 

~ngilizlerin K~z~ ldeniz üzerindeki etki ve denetimleri Süvey~~ kanal~n~n 
aç~lmas~ndan ve M~s~r'~n i~galinden sonra daha belirgin bir ~ekilde artm~~t~ . 
Hindistan yolu üzerindeki kömür ve ia~e depolar~na u~rayarak giden buharl~~ 
gemiler ~ngiltere'nin Hindistan ile olan ticaretini yürütüyordu. Buharl~~ ge-
milerin bu uzun güzergâh üzerinde kömür, su gibi ba~l~ca temel gereksinim-
lerinin kar~~lanmas~~ gerekiyordu. Bu sebeple K~z~ldeniz sahilindeki liman-
lar~n önemi artm~~ t~ . ~ngiliz tüccar ve konsoloslar~, limanlara u~rayacak ge-
milerin ihtiyaçlar~n~~ kar~~layacak malzemeleri bu limanlarda bulunduruyor-
lard~. Bu noktada vapurlar~n seyri için stratejik bir yak~ t haline gelen kömür 
önem kazan~yordu". Ticaret gemilerinin yan~nda bu güzergâh üzerinde 
sava~~ gemilerinin ihtiyaçlar~~ da söz konusu oluyordu. Bu sebeple bölgede ar-
tan hassasiyetler, kömürün al~nmas~ , saklanmas~ , depolanmas~~ ve bu esnada 
uygulanan vergiler, k~sacas~~ kapitülasyon hukuku i~in içine giriyor ve yeni so-
runlara yol aç~yordu. Örnek olarak; Hudeyde liman~na u~rayacak olan 
~ngiliz sava~~ gemilerine verilmek üzere British India Kumpanyas~mn alm~~~ 
oldu~u 40 tonilato maden kömürü, Bab~ali'den izin verilmedikçe, karaya 
ç~kar~lmas~na izin verilmeyece~i ifade edilerek mahalli yetkililer taraf~ndan 
engel olunmu~tu. Hudeyde mutasarr~fl~~~, bu i~leme izin verildi~i taktirde 
Hudeyde'de sava~~ gemileri için bir kömür deposu in~asma kalk~~~ laca~~~ ve bu 
gemilerin Yemen sahillerinde s~kça dola~mas~n~n siyasi aç~dan mahzurlu 
olaca~~~ gerekçesiyle kar~~~ ç~km~~t~. Bunun üzerine vapurdan küçük kay~klara 
al~nan kömür aç~kta yüklenmek istenmi~~ fakat buna da müsaade olun-
mam~~ t~ . 600 riyal de~erindeki kömür, bedeli ödenerek sat~n al~nm~~~ ve 
acente yetkililerine de Bab~ali'den izin al~nmad~~~~ müddetçe i~lemin aynen 
devam edece~i bildirilmi~ti55. 

~ngiliz konsolosu emaneten ~irkete b~rak~lm~~~ olan kömürün bu ~ekilde 
al~nmas~n~n serbest ticaret kurallar~na uymad~~~n~~ ifade etmi~ti. Osmanl~~ 
yetkilileri hukuki ve ticari bak~mdan engellenmemesi gereken bir durumla 

54  Vapurlar~n kömür problemleri, kömür anbarlar~n~n kurulu~u. Osmanl~~ ve ~ngiliz 
kaynakl~~ üretilen kömiirlerin Do~u Akdeniz'deki rekabetleri konusunda balun~z Ali ~hsan 
Gencer, Türk Denizcilik Tarihi Ara~t~rmalar~ , ~stanbul 1986, s.13-32. 

BOA, YA.RES, 10/14, 01.01.1181, ~uray-~~ Devlet Mazbatas~ . 
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kar~~~ kar~~ya kalm~~lard~r. Liman~n ticaret gemilerine aç~k bir liman oldu~u 

ve orada bir kömür ambar~n~n in~as~na engel olunmas~n~n ticarete de sekte 

vuraca~~~ hukuk mü~avirli~inden bildirilmi~ti. Harp gemilerinin limanlara 

giri~~ ve ç~k~~lar~~ uluslararas~~ kurallara dayan~yordu. Bu kurallar dahilinde d-

carete engel olma ~ans~~ yoktu. Fakat ba~ta yabanc~lar~n kömür deposu yap-

mak üzere arazi alma istekleri ve sava~~ gemilerinin buralara s~ kça 

u~ramalar~n~n getirece~i sak~ncalar sebebiyle bu tür faaliyetlere izin veril-

memi~ti. Bunun üzerine artan ihtiyaç üzerine depolar~n mahalli hükümetler 

taraf~ndan yap~l~p isteyenlere kiralanmas~~ ~eklinde bir ç~kar yol 

dü~ünülmü~tü56. 

Yetkililerin kayg~lar~n~n sebebi geçmi~teki örnekleriydi. Bu duruma 

~uray-~~ Devlet üyeleri de dikkat çekmi~lerdi. Bir kömür deposu kurmak 

~eklinde ba~layan küçük izinlerin ileride açacaklar~~ sorunlar ve do~i~raca~~~ 

tehlikeli sonuçlar, Aden örne~inde oldu~u gibi, ortadayd~. Ba~lang~çta bir 

kömür deposu in~as~yla ba~layan ilgi ve izin k~sa zaman içinde buran~n i~gal 

ve istimlakine kadar giden süreci haz~rlam~~t~. Osmanl~~ yetkilileri aç~s~ndan 

bu bölgeyle ilgili olarak ortaya ç~kan siyasi kayg~lar~n, ekonomik ve hukuki 

kayg~lar~n çok daha önünde oldu~u görülmektedir57. ~ngilizlerin K~z~ldeniz 

çevresindeki faaliyetleri ve kötü ~öhretleri, Osmanl~~ yetkililerinin, onlar~n 

tüm faaliyetlerini potansiyel bir tehdit ve tehlike unsuru olarak görmelerini 

kolayla~urm~~u. 

~ngilizlerin bölgedeki deniz ticaretini emniyet alt~na almak için 

yapt~klar~~ çaba ve faaliyetler, bu yolu gittikçe daha s~k kullanmaya ba~layan 

Almanlar taraf~ndan da takdir edilmi~ti. Berlin'de yay~nlanan bir gazetede 

ç~kan haberde; K~z~ ldeniz'in Osmanl~~ sahilinde mevcut fenerlerin, 

~ngilizlerin hakimiyetinde bulunan Aden ve çevresindeki fenerlere nazaran 

daha kötü yönetildi~i ve muntazam çal~~mad~klar~~ ifade edilmi~ti. Asya, Af-

rika ve Avrupa aras~nda i~leyen ticaret gemilerinin yegane geçi~~ yeri olan 

K~z~ldeniz'in son derece tehlikeli olan sahillerinde, uluslararas~~ ticaretin 

güvenli~i için gereken yerlere fenerler dikilmesi gerekti~i ifade edilmi~ti. 

Osmanl~~ Devleti'nin, ~ngilizlerden sonra Almanlar~n da ticari menfaaderine 

hizmet edecek ~slahatlara te~ebbüs edece~i ümit edilmekteydi. Osmanl~~ 

56  BOA, YARES, 10/14, 01.01.1181, ~uray-~~ Devlet Mazbatas~. 

57  Avrupahlarm, Hindistan'~~ sömürgele~tirilmelerinin ba~lang~c~n~n, imtiyaz ald~klar~~ 

küçük bir adadan hareketle oldu~u üyeler taraf~ndan haurlaulm~~u. BOA. YA.RES, 10/14, 

24.03.1181, ~uray-~~ Devlet Mazbatas~. 
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elçilik yetkilileri bu makalenin Alman hükümetinin bilgisi dahilinde 
ç~kar~ ld~~~n~~ ve yaz~daki talepleri, K~z~ldeniz sahilindeki fenerleri kendi ida-
releri alt~na almak için çal~~an ~ngilizlere, Alman hükümetinin manevi 
yard~m~~ olarak de~erlendirmi~lerdi58. 

~ngilizler, Almanlar~n Fersan adas~yla ilgili kömür deposu kurma 
çal~~malar~n~~ da dikkatle takip etmi~lerdi. ~stanbul'daki ~ngiliz ticaret ata~esi 
Wealdey, Alman kömür gemisi Marie'nin faaliyetleri hakk~nda merkeze bilgi-
ler geçmi~ti. ~ngiliz gazeteleri meseleyle özellikle kömür deposundan bütün 
devletlerin yararlanabilece~ine dair ç~kan haberlerden sonra daha da ilgi-
lenmi~lerdi. ~ngilizler bölgedeki yerel ileri gelenlerin burada bir Alman 
kömür deposu fikrine s~cak bakt~klar~~ ve Sultanla anla~t~klar~~ ~eklinde du-
yumlar ald~klar~n~~ ifade etmi~lerdi". ~ngilizlerin adayla olan ilgileri adaya 
kendilerinin yerle~me iste~i de~il, Almanlar~n yerle~memesi fikri üzerine 
yo~unla~m~~ t~. ~ngiltere, K~z~ldeniz'in a~a~~~ bölgesindeki faaliyet ve egemen-
lik yar~~~nda Frans~z ve Alman te~ebbüsleri kar~~s~nda ~talya'n~n bölgedeki 
faaliyetlerini desteklemi~ler ve ~talyanlar~n K~z~ldeniz'in hemen kar~~s~ndaki 
Afrika topraklar~na olan ilgilerini, bölgedeki Frans~z faaliyetlerine kar~~~ bir 
denge unsuru olarak kullanm~~lard~". Hatta ilerleyen y~llarda Yemen'de ar-
tan Frans~z nüfuzunu k~rabilmek için Avusturya ~irketlerinin yolunu açmaya 
çal~~m~~lard181. 

~ngiltere, Italya'n~n dikkatini Avrupa'dan uzakla~t~rmak, K~z~ldeniz'in 
güneyinde Afrika sahillerinde yay~lmaya çal~~an Fransa'y~~ bu bölgede denge-
lemek için K~z~ldeniz sahilindeki Musavva ve baz~~ yerleri i~gal etmesine göz 
yummu~tu 62. ~talya'n~n bölgedeki i~gal ve faaliyetleri onu Osmanl~~ Devleti ile 
de kar~~~ kar~~ya getirecektir. Nüfuzunu güçlendirmek ve K~z~ldeniz'e yaymak 
isteyen ~talyanlar bölgeye has ula~~m deniz ula~~m ve nakliye araçlar~~ olan 
sinbuklar~~ kendi bayra~~n~~ ta~~maya zorlam~~lard~. Sinbuklar~n ~talya bayra~~~ 
ta~~maya ba~lainalar~, bunlar~n daha önce Osmanl~~ sahillerinde sahip olduk-
lar~~ baz~~ istisnai uygulamalar~n Osmanl~~ taraf~ndan kald~r~lmas~n~~ gündeme 
getirmi~ti. ~talya bayra~~~ çeken tekneler ve himaye alt~na giren personelin 
uluslararas~~ hukuk kurallar~na tabi olmalar~~ kar~~s~nda, istisnai uygulama-
lar~n kald~r~lmas~~ için Yemen vilayetine tebligat yap~lm~~t~. ~talya himayesin- 

68  BOA, Y.PRK,E~A, 18/81, 04.11.1893, Berlin Sefareti Müste~ar~~ Mehmed Refet. 
59  Caesar E. Farah, The Sultan's Yemen, s.116, 195. 
6°  Caesar E Farah, The Sultan's Yemen, s. 195, 199; Cengiz Orhonlu, Habe~~ Eyaleti, 5.157. 
61  Murat Özyüksel, Hicaz Demiryolu, s.216. 
62  Cengiz Orhonlu, Ha be~~ Eyaleti, s.157. 
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deki teknelerin korsanl~k ve kaçakç~ l~k yapmalar~ , bu teknelerin Osmanl~~ 
sahil kuvvetleri taraf~ndan takip edilmeleri ve baz~ lar~n~ n yakalanmalar~ , 
Osmanl~-~talya ili~kilerini germi~ ti 63. 

Osmanl~, ~ talya bayra~~~ ta~~yan sinbuklar~n ~ talya tabiiyetinde olarak 
tan~nmalar~n~n do~ru olaca~~n~~ kabul etmi~ti. Fakat ~ talya, uluslararas~~ hu-
kukun uygulanmas~n~~ isteyerek kendi bayra~~n~~ ta~~yanlar~n ticaretlerini ko-
layla~urmalda yetinmiyor, kendi bayra~~n~~ ta~~mayanlan, özellikle Osmanl~~ 
sinbuldann~~ korsanl~lda itham ediyordu. Bu durum bölgedeki Osmanl~~ tabi-
yetindeki sinbuklara ve ticaretine zarar verdi~i gibi, ticari egemenli~in 
~ talya'n~n nüfuzu alt~na girmesine sebep olacakt~. Bu sebeple bölgede 
gerçekten korsanl~k yapanlar~n denetlenerek ortadan kald~r~lmalar~~ hem 
Osmanl~~ ticaretinin korunmas~~ hem de Yemen sahillerinde yap~ lan 
kaçakç~l~k ve ate~li silah sevloyaun~~ durdurabilece~i ifade edilmi~ti 64. 

Öyle anla~~l~yor ki, K~z~ldeniz'de artan uluslararas~~ rekabet, uluslararas~~ 
hukuk kurallann~n uygulanmas~~ söylemlerini de beraberinde getirmi~ti. Si-
yasi, ekonomik, askeri sorunlarla gelen uluslararas~~ hukukun uygulanmas~~ is-
teklerinin, Osmanl~~ yetkilileri taraf~ndan nas~l alg~land~~~~ ayr~~ bir merak ko-
nusudur. Fakat bu örnekte uluslararas~~ hukuku, ondan istifade ederek ege-
menli~ini s~n~rland~rmaya çal~~an bir araç olarak gördü~ü anla~~lmaktad~r. 
Osmanl~~ Devleti, önceleri daha serbest hareket etmekte olan ve kendisinin 
de tan~d~~~~ yerel halk~n baz~~ eski istisnai uygulamalar~ndan, sinbuklar~n 
~ talya bayra~~~ çekmesi üzerine vazgeçmi~ti. Yetkililer, ister istemez sinbuk-
lar~n sahip olduklar~~ yerel inisiyatif ve hareket alanlar~n~~ daraltmaya ve on-
lara, yerel teamüllerin d~~~nda, uluslararas~~ hukukun bir parças~~ gibi dav-
ranmak zorunda kalm~~t~. Bu ~talya nüfuzunun yay~lmak istenmesine kar~~~ 
bir tepki oldu~u gibi ayn~~ zamanda gittikçe problem olmaya ba~layan bir sa-
hada uluslararas~~ kurallar~~ kullanmaya çal~~arak daha fazla problemden uzak 
kalmak iste~inden de kaynaklanabilir. Fakat her durumda bölgedeki halk~n 
gözünde Osmanl~~ egemenli~ini törpüledi~ine ~üphe yoktur. 

3.2. Almanya'n~n Fersan Adalar~na ilgisi 

Birli~ini tamamlad~ktan sonra deniza~~r~~ topraklarda sömürge elde etme 
yar~~~na giren Almanya, Uzakdo~u ve Afrika'da geni~~ koloniler olu~turdu. 

63  BOA, Y.PRK.HR, 01.12.1892, Hariciye Nezareti Tezkiresi; BOA, Y.PRK.B~K, 67/36. 
20.10.1902, Sadarete Gönderilen Tezkere. 

64  BOA, Y.PRK.B~K, 67/36, 20.10.1902, Sadarete Gönderilen Tezkere. 
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Özellikle Çin çevresindeki Alman sömürgeleri için, Uzakdo~u'da hayli 

önemli Alman deniz birlikleri konu~land~nlm~~u. Alman bahriyesi en alt ka-

demesinden en üst kademesine kadar Almanya'n~n artan deniza~~r~~ ticari 

ç~karlar~~ kar~~s~nda bu ç~karlar~n askeri olarak desteklenmesi gerekti~ine 

inan~yordu. Sömürgelerine giden yollar üzerinde bir dizi üs kurma fikrini, 

1899 y~l~nda devrin Bahriye Bakan~~ Amiral Alfred von Tirpitz tavsiye etmi~ti. 

Bu üslerin hem askeri hem de sivil ticaret gemilerine kömür, su ve her türlü 
kumanya sa~lamas~~ amaçlanm~~u. Buradaki bir ba~ka dü~ünce de rakip dev-

letlerin benzer i~levli üslerine yak~n olmakt~. Bu amaçlar do~rultusunda Al-

man Bahriyesinin K~z~ldeniz'de Osmanl~~ egemenli~indeki Fersan adalar~~ ile 

ilgili olarak bir tak~m planlar haz~rlad~~~~ görülmektedir. Bu adalar bölgedeki 

~ngiliz ve Frans~z bahriye üslerinin gölgesi alt~nda kalm~~~ gibi duran 

Babülmendeb Bo~az~ 'na yak~nl~~~~ sebebiyle de stratejik önem arz ediyordu. 

Özellikle Süvey~~ kanal~~ aç~ld~ktan sonra Almanlar~n K~z~ldeniz'deki rotalarla 

ilgili ç~karlar~~ giderek önem kazanm~~t~ . Ayn~~ zamanda bölgeye kar~~~ 

yükselen Alman ilgisi; özellikle Basra Körfezi'ne do~ru aç~lan yeni hatlar ve 

ula~~m yollar~, bu rota üzerindeki noktalar~n stratejik de~erini uluslararas~~ 

arenada art~rd~~~~ aç~kur65. 

Fersan adalar~~ ile ilgili Osmanl~-Alman ili~kileri, Çin'deki Boxer ayak-

lanmas~yla birlikte Alman ticaret ve sava~~ gemilerinin Çin'e giden deniz yol-

lar~~ üzerinde s~kla~an seferlerini, uygun yerlerde olu~turulacak kömür ve ia~e 

depolar~~ vas~ tas~yla desteklemek istemesi sonucu ortaya ç~km~~ t~. Kömür 

yüklü Alman Marie vapuru önce Kamaran'a u~Ta~n~~, Çin'e giden bir Alman 

sava~~ gemisine kömür verdikten sonra Kamaran'a dönmü~tü. Buradan ald~~~~ 

bir lulavuzla Fersan adalar~na gelerek burada bir depo kurmak için gerekli 

ölçümleri yapm~~~ ve i~aretlemi~lerdi. Yerel yöneticilerin ifade ve endi~eleri 

kar~~s~nda "buralar Arap memlekeddir Osmanl~~ tezkeresi geçmez" diyerek 

bir hafta içinde be~~ harp gemisinin daha Fersan'a gelece~ini ifade 

etmi~lerdi. Daha sonra Kamaran'dan Berlin'e ~ifreli ve ayr~nt~l~~ telgraflar 

çekmi~lerdi. Bunun üzerine devriye vapurlar~ndan ikisi gerekli ara~urmalan 

yapmak için buraya gönderilmi~~ ve Almanlar karaya asker ve kömür 

ç~karacak olurlar ise bunun engellenmesi için Hudeyde komodorlu~una bil-

dirilmi~ti. 

65  Walter Bloch, "Alman Bahriye Stratejisi ve Deniza~~r~~ Ticareti", Toplumsal Tarih, S.21, 
Eylül 1995, s.20-21. 

66 BOA, Y. PRK.UM, 51/86, 20.09.1900, Yemen Valisi Hüseyin Hilmi Pa~a'dan ~ifre 
Telgraf. 
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Bunun üzerine Alman hükümeti, 1900 senesi ba~lar~nda Osmanl~~ 

hükümeti nezdinde yapt~~~~ resmi müracaatla Uzakdo~u'ya giden harp gemi-

leri için burada bir kömür deposu yapmak iste~ini bildirmi~tir'''. Osmanl~~ 

Devleti, Almanlar~n Fersan'da bir kömür deposu olu~turma tekliflerini, ge-

milerinin bu hat üzerindeki Port Said ve Kamaran adas~ndan kömür alabi-

lece~i gerekçesiyle reddetmi~ti. Fakat Alman elçisi ~srarhyd~. Te~ebbüsünün 

padi~aha gere~i gibi arz edilmedi~i, mevcut ihtiyac~~ kar~~layamayan Kamaran 

ve Port Said'deki kömür depolar~n~~ kullanmalar~n~n mümkün 

görünmedi~ini ifade ederek istedikleri iznin verilmesi için yeni te~ebbüste 

bulunmu~tu". Osmanl~~ hükümeti ba~lang~çta burada bir kömür deposunun 

kurulmas~n~~ bu bölgede kömür deposu bulunmayan devletler için kötü em-

sal olaca~~~ gerekçesiyle kabul etmek istememi~ti69. Almanlar~n, Osmanl~~ ida-

recilerinin, daha önce de benzer gerekçelerle girilen fakat bir daha 

ç~k~lmayan stratejik noktalardan dolay~~ ortaya ç~kan temel endi~elerini iyi 

bildikleri anla~~ lmaktad~r. Almanlar, hiçbir ~ekilde Osmanl~~ topraklar~~ 

üzerinde gözleri olmad~~~n~~ bütün amaçlar~n~n Çin'e gitmekte olan harp 

gemilerinin ihtiyac~~ olan kömürün sa~lanmas~~ için Osmanl~~ devletinin baz~~ 

yerlerine kömür ç~karmaktan ibaret oldu~unu ifade etmi~~ ve Osmanl~~ yetkili-

lerinin endi~elerini gidermek için bu konudaki her türlü garantiyi verecekle-

rini söylemi~lerdi. Yemen valili~ine, bu duruma engel olmas~~ konusunda ve-

rilmi~~ olan emrin zor ve ~iddet kullanmaya varmamas~ , Osmanl~mn oyalayan 

bürokrasisine de i~lemlerin h~zland~ r~ lmas~~ için gerekli uyar~lar~n 

yap~lmas~n~~ istemi~lerdiw. 

Almanya, yaln~zca kömür deposu izni istememi~, deponun yerini kendisi 

tespit etmek ve bu yerin kendisine kiralanmas~~ suretiyle tahsis edilmesini de 

istemi~ti. Yemen vilayetinden gelen telgrafta bunun kesinlikle do~ru olma-

yaca~~, elçilik arac~ l~~~yla te~ebbüse geçilerek duruma engel olunmas~~ ge-

rekti~i ifade edilmi~ti71. 

Osmanl~~ hariciyesi Almanlar~ n bu konudaki isteklerinde ~srar edece~ini 

anlay~nca, bir taraftan Almanya ile geli~mekte olan ili~kiler ve ittifak, di~er 

taraftan önceki kötü örnekler aras~ nda bir ara yol bulmaya çal~~m~~ t~ . Gele-

cekte adalardaki egemenli~ine mal olabilecek bir te~ebbüse zemin 

67 Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, Fersan Adalar~~ Meselesi, Istanbul 1334, s.l. 
68 BOA. Y.PRK.HR, 29/21, 29.9.1900, Hariciye Nezareti Tezkeresi. 
69 Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, Fersan Adalar~~ Meselesi, s.1 
7°  BOA, Y.PRK.HR, 29/21, 29.9.1900, Hariciye Nezareti Tezkeresi. 
71  BOA, Y.PRK.HR, 29/21, 29.9.1900, Hariciye Nezareti Tezkeresi. 
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haz~rlamamak ve hakimiyeti tamamen elden kaç~rmamak için, kendisinin 
in~a edece~i ve tasarrufu alt~nda olaca~~~ bir kömür deposundan Alman ge-
milerine kömür satmay~~ teklif etmi~ti. Bunun için te~ebbüse de geçilmi~ti. 
Adada ilk önce be~~ bin tonilatoluk bir kömür deposu yap~ lmas~~ ön görülmü~~ 
fakat daha sonra Yemen vilayetinden bunun ihtiyac~~ kar~~layamayaca~~, de-
ponun en az on bin tonilatoluk olmas~~ gerekti~i bildirilmi~ti. Deponun in~a 
masraf~n~n ise 15-20 bin lira kadar olaca~~~ ifade edilmi~ti. Böylece Alman-
lar~n burada kiralayacaklar~~ ve yapacaklar~~ bir kömür deposunun ortaya 
ç~karaca~~~ siyasi sonuçlar~n da önüne geçilmi~~ olacakt~. Tersane-i Amire ta-
raf~ndan yap~lacak olan kömür deposundan Almanlar~n kömür almalar~~ ko-
nusunda raz~~ edilmeleri ve bulunacak bir kömür müteahhidiyle Kamaran ve 
Port Said'den buraya kömür getirilebilece~i ifade edilmi~ti 72. 

Osmanl~lar~n oyalama politikas~na kar~~~ Almanlar, bir taraftan resmi izin 
pe~inde ko~arken di~er taraftan harekete geçerek adaya bir iskele yapmak 
için bir gemi göndermi~lerdi. Fiili bir durum yaratmay~~ amaçlad~klar~~ 
anla~~lan Almanlar~n bu te~ebbüsleri üzerine Osmanl~~ devleti bu uygulama-
lar~n di~er devletler indinde bir gayri me~ru örnek olu~turaca~~n~~ söyleyerek 
duruma müdahale etmi~ti". Durumun sorulmas~~ üzerine Alman elçili~i oya-
lama yoluna giderek, in~aattan haberleri olmad~~~n~~ fakat Kum adas~nda bir 
depo yap~lmas~~ ile ilgili te~ebbüslerine ve ihtiyaçlar~~ olan kömürün uygun bir 
surette al~nmas~~ konusunda Bahriye Nezaretine yapm~~~ olduklar~~ ba~vurulara 
henüz bir cevap alamad~klar~ n~~ ifade etmi~ti. Mevcut durumun, 
giri~imlerinin, Osmanl~~ yetkilileri taraf~ndan cevaps~z b~rak~lm~~~ olmas~ndan 
kaynaklanabilece~ini ifade etmi~ti. Ayr~ca kömür deposunun yeri konusunda 
Osmanl~~ Devleti'nin tayin etti~i Kum adas~n~n s~~~ sularla çevrili oldu~u, bu 
yüzden buraya bir iskelenin yap~ lmas~n~n ~art oldu~unu bildirmi~lerdi". 

Bu geli~meler üzerine Osmanl~, Fersan'da bulunan Kum adas~nda ken-
disinin yapaca~~~ bir depoya kendi kömürünün uygun ve gerçek bir fiyata 

72  BOA, Y.PRK.B~K, 63/16, 06.10.1900, Bahriye Nezaretine Tezkere; Almanlar~n 
K~z~ldeniz'de bulunan bo~~ adalardan birinde kömür deposu in~as~~ için yapt~klar~~ te~ebbüsün 
gerçek amac~n~n bu adalarda bulunan ve "Guano" ad~~ verilen organik gübre yataklar~mn 
ruhsats~z olarak i~letilerek Avrupa'ya ihrac~~ amac~na yönelik oldu~u, e~er K~z~ldeniz'de mutlaka 
kömür deposu yap~lmas~~ gerekiyorsa denetlenebilmesi için Cidde veya Hudeyde gibi merkezlere 
yak~n olmas~~ gerekti~i ifade edilmi~ti. Y. PRK. HR, 23/69. 

73  Italyan sava~~ gemilerinin Hudeyde liman~na geldi~i, ~ talya'mn Hudeyde konsolosunu 
alarak oradan Kamaran'a daha sonra da Fersan'a giderek Alman vapurlar~~ gözlemlemekte 
oldu~una dair. BOA, Y.PRK. ASK, 164/95, 26.10.1900. 

74  BOA, Y.PRK.HR, 29/33, 19.11.1900, Hariciye Nezareti Tezkeresi. 
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sat~n al~ nmas~~ veya Almanlar~n getirecekleri kömürün emanet suretiyle bu-
raya b~rak~ l~p kira, yüldeme, bo~altma masraflar~= verilerek sava~~ gemileri-
nin ihtiyac~~ olan kömürü buradan kar~~lamas~na müsaade etmi~ti. Almanlar, 
deponun farkl~~ amaçlarla Osmanl~~ taraf~ndan kullan~lmas~n~~ engellemek 
için depoya kömürden ba~ka hiçbir ~ey konulmamas~n~~ istemi~lerdi. Alman-
ya'n~n imtiyaz dairesini geni~letrnesinden çekinen Osmanl~~ devleti ise bu 
~artlar~n ileride hiçbir ~ekilde Almanya taraf~ ndan bozulup 
de~i~tirilmeyece~ine dair teminat alm~~ t~. Osmanl~~ yetkilileri Kum adas~n~~ 
seçerek, Almanlar~n verdikleri garantiye ra~men sözlerinde dur~namalar~~ ve 
aday~~ i~gal etmeleri halinde onlar~~ Fersan merkezinden ve büyük ada-
lar~ndan uzakta tutacak ~ekilde küçük bir aday~~ tahsis etmek istedikleri 
anla~~ l~yor. Almanlar, Osmanl~~ Devleti'nin bu izninin memnuniyetle 
kar~~land~~~n~~ ancak bir an önce yap~lmas~~ gereken deponun ihtiyaca yeterli 
olup olmad~~~n~n anla~~lmas~~ için planlar~n~n kendilerine de iletilmesini is-
temi~lerdi 75. 

Bu arada Osmanl~~ merkezi yönetiminin bölgeyle haberle~mesi konu-
sunda s~k~nt~lar ya~arnyordu. Emir ve tebli~lerin zaman~nda ula~mamas~ndan 
dolay~~ Almanlar~n baz~~ te~ebbüsleri geç ö~reniliyor ve müdahale edilemi-
yordu76. 

Di~er taraftan bir oldu bittiyle kar~~ la~mak istemeyen Osmanl~~ Devleti 
adaya asker sevkine karar vermi~ti. Yedinci Ordu'ya verilen bir emirle Luhiy-
ye'de bir tabur haz~rlanm~~~ ve adaya sevk edilmi~ ti 77. Almanlar, toprak 
bütünlü~ü konusunda vermi~~ olduklar~~ garantiye ra~men adaya Osmanl~~ as-
kerinin yerle~tirilmesini kendilerine kar~~~ yap~ lm~~~ bir hareket olarak 
de~erlendirmi~lerdi. Osmanl~~ yetkilileri ise s~n~rlar~~ içindeki basit bir askeri 
sevkiyat olarak de~erlendirmi~ ti. Gazeteler, Almanlar~n bu adaya zorla 
kömür koymas~~ ve almas~na engel olunmas~~ için Osmanl~~ Devleti'nin adaya 
400 asker gönderdi~ini yazm~~ t~ . Almanya askerlerin geri çekilmemesinden 
~ikayetçi olmu~~ ve bütün bunlar~n iki ülke dostlu~una ve iyi ili~kilerine zarar 
verdi~ini bildirmi~ti". 

_ 	75  BOA, Y.PRK.HR, 29/62, 05.12.1900, Hariciye Nezareti Tezkeresi; BOA, YA.RES, 110/68, 
08.12.1900, Encümen-i Mahsus Mütalaas~. 

76  BOA, YA.HUS, 412/55, 20.11.1900, Yemen Vilayeti ~ifre Telgraf~. 
77  BOA, Y.PRK.HR, 165/76, 21.11.1900, Yedinci Ordu Mü~iri Abdullah Pa~a'n~n Telgraf~. 
78  BOA, Y.PRK.HR, 29/62, 30.12.1900, Alman Sefareti Muht~ras~. 
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Görü~meler devam ederken kömür deposuyla ilgili olarak iki ülke 

aras~nda ba~ka problemlerin de ç~kt~~~n~~ görmekteyiz. Almanlar, Fersan 

adas~nda elde ettikleri bu iznin yaln~zca kendilerine münhas~r olmas~n~~ ve 

deponun yaln~zca kendilerine tahsis edilmesini istemi~lerdi. Fakat Osmanl~~ 

diplomatlar~~ adan~n egemenli~i üzerinde ortaya ç~kacak olan Alman 

nüfuzunu k~rmak için, Moniteur Oriental gazetesine geçtikleri bir haberle, 

adadaki kömür deposundan isteyen her devlete kömür verilebilece~ini ve 
adada ba~ka kömür depolar~~ yapma tasarrufunun kendi elinde oldu~unu 
ilan etmi~ti. Bu durum Almanlar~~ hiç memnun etmemi~ti 79. Her ~eyden önce 

Almanlar~n bu konudaki görü~meleri mümkün mertebe saklamak istedikleri 
ve bu ~ekilde aç~~a ç~kmas~ndan memnun olmad~klar~~ görülmektedir. Os-
manl~~ Devleti ise al~nan karar ve in~a faaliyetlerini gizlemenin mümkün ola-

mayaca~~~ ve haberin gazetelerde yer alm~~~ olmas~n~n bir haberin duyurul-
mas~ndan öteye gitmedi~ini bildirmi~ti. Fakat Almanlar~n as~ l rahats~z olduk-

lar~~ nokta, bu depodan di~er devlet gemilerinin de faydalanabil~nelerine izin 

veren aç~klamalard~. Alman elçisi burada bir kömür deposunun yap~lmas~~ 

karar~n~n Alman devletinin te~ebbüsü sonucu oldu~u, dolay~s~yla bu karar~n 
ve izinin yaln~zca kendilerini içerebilece~ini ifade etmi~ti. 

Bu faaliyetlerden sonra M~s~r'da yay~nlanan el-Müeyyed gazetesinde 
K~z~ldeniz'deki Fersan adas~n~n Almanlara terk olundu~una dair haberler 

ç~km~~ t~. Bu tür haberlerin zaten isyanlar sebebiyle kar~~~k olan bölgedeki 
durumu iyice zorla~uraca~~~ ve asilere cesaret verece~ini dü~ünen Osmanl~~ 
yetkilileri haberin hemen tekzip edilmesi için M~s~r komiserli~ine gerekli 
uyar~n~n yap~lmas~n~~ istemi~ti81. 

Alman sava~~ gemilerinin 1901'de Fersan adalar~na geli~i ve gözlemleriyle 
ilgili olarak; "18 Ocak 1901 günü Kondor kruvazörü yan~nda Marie istimbot~~~ 
oldu~u halde Tibta koyuna girdi. Burada Galata ad~nda bir Türk gemisi 

gümrük gözetimi yap~yordu. Alman ve Türk subaylar aras~ndaki görü~meler 

dostça bir hava içinde geçti. Karada 400 dolay~nda Türk askeri vard~... Ada-
lar~n Arap Müdürü bizi Fersan köyüne götürdü. 24 Ocak 1901'de Komodor 

Sad~k Bey komutas~nda Pera gemisi Tibta koyuna geldi. Daha önce Türk 

79  Rumbeyo~lu Fahreddin, Mehmed Nabi, Fersan Adalar~~ Meselesi, s.l. 
80 Hariciye Naz~r~~ bu makaleyi basit bir gazete haberi olarak ahnmas~~ iste~ine kar~~~ Alman 

elçisi, Osmanl~~ Devleti yay~n hayat~nda s~k~~ bir sansür uyguland~~~n~ , dolay~s~yla bu yaz~ya yanl~~~ 
gözüyle de~il resmi bir yaz~ym~~~ gibi bakacaldar~m ifade etmi~ ti. BOA. Y.PRK.HR, 29/62, 
20.12.1900, Hariciye Nezareti Tezkeresi. 

81  BOA, Y.PRK.BSK, 63/81, 17.02.1901, Alman Sefareti Muht~ras~. 
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hükümetince seçilen kömür deposunun yerini onaylad~. Ay~n gün petrol ku-
yularm~n bulundu~u alana gidildi. Bunlardan siyah, kok ulu bir ya~~ 
ç~k~yordu. Yerel halk bu kuyular konusu-~u gizlilik havas~na 
büründürmekteydi. Müdür bile bizim bu alan~~ ziyaret etmemizden tedirgin 
göründü. Kondor, Tibta koyundan 28 Ocak 1901 günü ayr~ld~. Kondor'un 
komutan~~ bu kömür ikmal istasyonunun konumunu de~erlendirirken, Aden 
Körfezi, Arabistan k~y~lar~~ veya Somali k~y~lar~nda daha iyi bir yer bulunmas~~ 
gerekti~ini dü~ünmü~tür. Ba~dat demiryolu tamamlann~ca buralan Alman 
ç~karlar~~ bölgesine girece~inden, böyle bir kömür ikmal istasyonu için Basra 
Körfezi giri~ini özellikle uygun bulmaktayd~. "82  denilmektedir. 

Fakat Osmanl~~ askeri yetkilileri için durum göründü~ü gibi de~ildi. Al-
manlar~n, henüz tam olarak anla~ma sa~lanamadan ve vilayet yetkililerine 
resmi bir duyuru göndermeden, Fersan ve çevresinde faaliyete giri~meleri 
özellikle askeri yetkilileri rahats~z etmi~ti. Alman kömür gemisi Marie'nin 
faaliyetlerine engel olunmas~~ üzerine Alman elçili~i bir muht~ra vermi~ti. 
Rahats~zl~~~n as~ l sebebinin Almanlar~n alm~~~ olduklar~~ iznin uygulan-
mas~ndan ziyade, bu iznin dairesini geni~letmek istemeleri oldu~u 
anla~~lmaktad~r. Çünkü Almanlar~n bir an önce karaya kömür ç~karma, 
i~aret direkleri dikme, sahile ~amand~ralar yerle~tirme gibi faaliyetlere 
giri~mi~lerdi. Hatta Almanlar, Fersan'daki petrol madenini de kontrol 
etmi~ler, numune alm~~lar, Kum adas~n~n haritas~n~~ ç~karm~~lard~. Bu faali-
yetleri konusunda Osmanl~ya garanti veren Almanlar, harita meselesinde ise 
adan~n s~~l~~~~ ve mercan kayal~klar~~ sebebiyle buna ihtiyaç duyduklar~n~~ ifade 
etmi~lerdi. Petrol numunesi meselesini ise yalanlam~~lard~. Kar~~la~acaklar~~ 
zorluklardan dolay~~ ilgili birimlere i~lerini kolayla~ t~ racak emirler 
gönderilmesini de istemi~lerdi". 

Alman askeri kuvvetlerinin, diplomatlar~n vermi~~ olduklar~~ garantilere 
ra~men bölgedeki egemen güç gibi hareket etmeye ba~lad~ klar~~ 
anla~~lmaktad~r. Alman vapuru Kaptan Granvil'den Zohrab adas~na ç~kar~ lan 
birtak~m Alman askeri buraya kereste, demir ç~karm~~, adan~n etraf~ na 
i~aretler ve ~amand~ ralar dikmi~lerdi". Alman vapuru adadan Kamaran'a 

82  Walter Bloch, "Alman Bahriye Stratejisi ve Deniza~~r~~ Ticareti", s.21. 
83  BOA, YA. HUS, 412/150, 16. 01. 1901, Almanya Sefaretinden Gelen Muhura Tercürnesi. 
8  BOA, YA.RES, 112/13, 06.02.1901, Hariciye Nezareti Tezkeresi. 
88  Bu ada Kum adas~n~n 17 mil güneybat~s~nda (luble-lodos) bulunuyordu ve gemilerin 

bar~nmalar~~ için uygun bir limana sahipti. BOA, YA.RES, 112/13, 10.04.1901, Yemen 
Vilayetinden Telgraf. 

Belleten C. LXIX, 38 
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dönmü~~ fakat 12 askerlik bir kuvveti orada b~rakm~~ t~ . Alman bayra~~~ diken 

bu grup, sahilden 300 metre uzakta 27 metre yüksekli~inde bir kule in~a 

etmi~lerdi. Osmanl~~ yetkililerinin in~aat~~ b~ rakmalar~~ uyar~ lanna, 

hükümetlerinin emri oldu~unu söyleyerek devam etmi~lerdi88. Yemen va-

lili~inden al~nan bu haberler Alman elçili~inden sorulmu~, elçi, ilkönce bu 

faaliyeti yalanlam~~sa da daha sonra kulenin yap~ld~ktan sonra Osmanl~ya 

terk edilece~ini ve kesinlikle Alman bayra~~~ çekilmeyece~ine garanti vermi~~ 

ve in~aat~n devam~na izin verilmesini istemi~ti87. Almanlar~n buradaki faali-

yetlerinden rahats~z olan vilayet yetkilileri ve komutanlar Hariciye nezaretin-

den gerekli te~ebbüslerin yap~larak duruma engel olunmas~n~~ istemi~lerdi88. 

Bu tart~~malar aras~nda Osmanl~~ Devleti ve Almanya sonunda 25 Nisan 

1901'cle dört maddelik bir beyanname üzerinde anla~t~lar. Buna göre89: 

1)0smanl~~ hükümetinin in~a ettirmekte oldu~u mahal, sadece Alman 

hükümetinin makul bir kira kar~~ l~~~nda geçici olarak depolayaca~~~ 

kömürün saklanmas~na tahsis edilecektir. Osmanl~~ yetkilileri bu deponun 

güvenli~inin korunmas~~ için gerekli bütün önlemleri alacakt~r. 

2)Bu kömürün yüklenip bo~alt~lmas~~ için gerekli bütün masraflar Alman 

hükümetine ait olacakt~r. 

3)Fersan adas~nda tam güvenli bir kömür deposundan yararlanmak 

d~~~nda bir niyet ta~~mayan Alman hükümeti, adan~n zenginlik kaynak-

lar~ndan hiçbir ~ekilde istifade etmek için te~ebbüs etmeyecektir. 

4) Depolanacak kömürün al~m ve tesliminin düzenli bir ~ekilde 

yürütülmesi için iki Alman memur bulundurulacakt~r. Fakat bu memurlar 

hangi sebeple olursa olsun ad~~ geçen görevleri d~~~nda hiçbir i~e 

kan~mayacaklard~r90. 

86 BOA, YA.RES, 112/13, 14.04.1901, Yemen Vilayetinden Telgraf; BOA, Y.PRICASK, 

169/2, 21.04.1901. 
87  BOA, YA.RES, 112/13, 27.04.1901, Meclis-i Mahsus Mazbatas~. 

88  BOA, Y.PRK.HR, 29/62, 31.03.1901, Yemen Vilayetinden Telgraf; BOA, YA.RES, 

112/13, 10.04.1901, Berlin Sefareti Tahriran. 

89  Walter Bloch, "Alman Bahriye Stratejisi ve Deniza~~r~~ Ticareti", s.23; Rumbeyo~lu 

Fahreddin, Mehmed Nabi, Fersan Adalar~~ Meselesi, s.4; BOA, YA.RES, 112/13, 25.04.1901, 

Alman Sefaretinin Beyanname Tercümesi. 
90 Alman subaylar~n~n daha ilk ke~ifleri esnas~nda adadaki petrol madeninden örnek 

almalar~~ Osmanl~~ yetkililerinin gözünden kaçmam~~ t~ . Petrolün Almanlar taraf~ndan 

kullan~m~na engel olmak istedikleri anla~~lmaktad~r. Ayr~ca burada kömür deposunun yeri 

Osmanl~n~n teklif etti~i Kum adas~~ m~, yoksa Almanlar~n istedi~i Fersan adas~~ m~~ oldu~u tam 
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~ngilizlerin Aden ve Yemen merkezli hareketleri, Frans~zlar~n 
Babülmendeb Bo~az~ 'n~n Yemen sahilindeki ~eyh Said arazisi üzerindeki is-
teklerini yeniden dile getirmeleri, ~talyanlar~n Afrika sahillerindeki i~gal ve 
K~z~ldeniz'deki faaliyetlerine kar~~ l~k, bölgede söz sahibi olmak isteyen Al-
manlar~n araçlar~ndan birisi de Fersan üzerindeki istekleri olmu~ tu. Bunlara 
isyanlarla sars~ lan Yemen meselesi de eklenince Osmanl~n~n bölgeyle ilgili 
temel endi~eleri askeri merkezli bir hale gelmi~ ti. Yetkililer Fersan adam~n 
bir tabur askerle güçlendirmi~ler, Kum ve Zohrab adalar~n~~ da emniyet 
alt~na almaya çal~~m~~lar, Moha ve Hudeyde kar~~s~nda olan ve uzun süredir 
metruk olan Hani~~ ve Zugar adalar~na asker konulmas~~ ve bölgedeki adalar~n 
haritalann~n yap~ lmas~n~~ istemi~lerdi. Kamaran'la ilgili olarak ise; burada bu-
lunan tahaffuzhane, devlet taraf~ndan adadaki egemenli~inin bir garantisi 
olarak görülmü~tü. Ayr~ca müdüriyet merkezi olmas~~ sebebiyle de yabanc~~ 
devletlerin müdahalelerinden kurtanlm~~, emniyet alt~na al~nm~~~ bir ada 
oldu~u vurgulanm~~u 91. 

Bu arada Almanlar~n K~z~ldeniz sahillerinde kömür deposu aray~~lar~n~n 
Fersan d~~~nda da ba~ka yer ve ~ekillerde devam ettirdikleri görülmektedir. 
Tasarlanan Yemen Demiryolu fikri Almanlar~n ilgisini çekmi~, Alman 
D~~i~leri Bakanl~~~ , projenin uygulanabilirli~ini ara~t~rmak üzere Yemen'e 
bir mühendis göndermi~ti. Bu te~ebbüste Almanlar~ n, demiryolu 
yap~m~ndan çok K~z~ldeniz'de kömür cevhenyle me~hur Moha'ya ula~ma he-
saplar~~ yapt~klar~~ belirtilmektedir. Fakat II. Abdülhamid ileride ortaya 
ç~kabilecek siyasi problemleri hesaba katarak Yemen Demiryolu in~aaun~~ 
Almanlara vermekten vazgeçmi~ti 92. 

3.3. Petrol ve I. Dünya Sava~~~ öncesi Fersan Adas~~ 

I. Dünya Sava~~~ öncesi daha büyük problemlere yo~unla~an Avrupa dev-
letlerinin adaya olan ilgilerinin de merkezi de~i~mi~ti. Ada art~k, kömür de-
posu olarak de~il dünyada gittikçe daha büyük rol oynayan petrol sebebiyle 
gündeme gelmekte ve devletleraras~~ mesele olmaktad~r. Fersan adas~ndaki 

olarak anla~~ lamamaktad~ r. Çünkü bu konuda Yemen vilayetinden ~ikayet gelmeye devam 
ediyordu. Almanlar~n getirdikleri kömürü kendilerine tahsis edilmi~~ olan Kum adas~ndaki 
depoya de~il de Fersan adas~na ç~karmak istedikleri fakat engel olunduklar~~ bildirilmi~ti. BOA, 
Y.PRK.HR, 31/30, 05.09.1901, Hariciye Nezareti Tezkeresi; BOA. YA.HUS, 419/89, 08.09.1901, 
Hariciye Nezareti Tezkeresi. 

91  BOA, Y.PRK.ASK, 170/87, 20.06.1901, Yedinci Ordu Mü~iri. 
92  Ufuk Gülsoy, "Yemen Demiryolu Projesi", s.687. 
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petrol yata~~~ ve i~letilmesi konusu baz~~ Osmanl~~ devlet adamlar~n~n da dikka-
tini çekmi~~ ve madenin i~letme imtiy-az~ n~~ almak istemi~lerdi". 

Fersan'daki kömür deposunun kullan~ ld~~~na veya ne zamana kadar 
kullan~ ld~~~na dair bilgiye ula~~lamad~. Fakat Almanlar taraf~ndan pek kul-
lan~lmad~~~~ anla~~lmaktad~r. I. Dünya Sava~~~ öncesinde bölgede artan hare-
ketlilik sebebiyle olsa gerek adan~n yeniden gündeme geldi~i, bölgede artan 
Alman faaliyetleri sebebiyle buraya gelen Almanlar~ n takip edildi~i 
anla~~lmaktad~r. 1912 y~l~na gelindi~inde Almanlar~n geçmi~te Fersan'da bir 
kömür deposu in~a etme isteklerine i~aret edilerek, bölgede ortaya ç~kan 
~üpheler üzerine, durum Osmanl~~ Berlin elçili~ine sorulmu~tu. Elçilikten, 
~ngiliz gazetelerinde bu konuya ait baz~~ gerçek d~~~~ haberler ç~kt~~~~ ifade 
edilmi~ti. Bu ifadelerden adadaki kömür deposunun Almanlar taraf~ndan 
art~k kullan~lmad~~~~ anla~~lmaktad~r. Adan~n stratejik de~eri Trablusgarp 
sava~~~ dolay~s~yla ~ talya ile Osmanl~~ Devleti'nin K~z~ldeniz'de de kar~~~ kar~~ya 
gelmeleriyle yeniden gündeme gelmi~ti. Ada çevresinde ~talya gemileri ve 
bunlar~n faaliyetleri görülmü~tü". 

~ngiltere'nin adayla olan do~rudan ilgisi 1913 y~ l~~ ve sonras~~ buradaki 
petrol madeni ile ilgili olarak ortaya ç~km~~ t~. Eastern Petrol Kumpanyasf 
n~n, ~eyh ~dris ile buradaki petrol imtiyaz' için anla~t~~~~ görülmektedir. Bu-

nun üzerine, Osmanl~~ Devleti'nin buradaki petrol madeni i~letme imtiyaz~n~~ 
vermi~~ oldu~u Yusuf As~m Bey devreye girmi~ti. Fakat Yusuf As~m Bey ta-
raf~ndan gönderilen mühendisler Fersan'a geldiklerinde halk taraf~ndan ka-

bul edilmeyerek zorla adadan gönderilmi~lerdi. Mühendisler ~eyh ~dris'den 
ald~klar~~ izinle madeni ke~fedebilmi~ler ve numune alabilmi~lerdi. Bu hare-

ket madenin i~letilmesi konusunda ~eyh ~dris'in ~irketle anla~t~~~n~n bir de-
lili olarak kabul edilmi~ti. Bu ayn~~ zamanda adadaki Osmanl~~ egemenlik ve 
inisiyatif~nin de art~k sona ermek üzere oldu~unu göstermektedir. Bab~ali 

madenin i~letilmeye ba~land~~~nda geriye dönü~ünün olmad~~~n~n fark~na 

vararak bunu engellemek istemi~ti. Bölgenin denetim ve kontrolü için mut-

laka vapurlar gönderilmesi ve K~z~ ldeniz'de bulunan Hamidiye kru-
vazörünün burada kalmas~~ istenmi~ti95. ~ngiliz ~irketi ile ~eyh ~dris ortakl~~~n' 
askeri tedbirlerle engellemeyi dü~ünen Osmanl~ , adadaki hakimiyeti ve bu- 

Pa~a. "bu adadaki petrol inniyannin kesinlikle ecnebilere deweunemek ~art~yla" 
talep etmi~ti. BOA. Y.PRK.AZJ, 47/35, 28.03.1903. 

94  BOA, HRSYS,106/13, 06-30.04.1912, Berlin Sefareti Tahrirau. 

95  BOA, A.MKT.MHM. 744/20, 15.04.1913, Yemen Vilayetinden Telgraf. 
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radaki askerlerinin güvenli~i için de adan~n ileri gelenleri ve hakimleriyle iyi 
geçinme yoluna gitmi~ti. ~eyh ~dris'in davetine icabet etmeyen, Osmanl~~ 
Devleti'ne sad~k kalan ve Fersan'daki Osmanl~~ askerine her türlü yard~m ve 
kolayl~~~~ gösteren ~eyhülme~ayih Abdullah Sehl'e be~inci rütbeden Mecidi 
ni~an~~ verilmi~ti . 

Osmanl~~ belgelerinde adayla ilgili son bilgiler Yusuf As~m Bey'in petrol 
ç~karma imtiyaz~n~~ J.R. Rogers ad~nda bir ~ngiliz'e devretmesiyle ilgilidir. Bu 
devrin gerektirdi~i muamele Orman ve Meadin nezaretinden yap~lm~~ t~. 
~uray-~~ Devlet taraf~ndan kabul edilen i~lem hükümet taraf~ndan onaylan-
mam~~ t~. Fakat Edward Grey ile Hakk~~ Pa~a aras~nda Londra'da yap~lan 
görü~melerde, ~ngiliz D~~i~leri Bakan~n~n 1 5 Eylül 1913 tarihiyle Hakk~~ 
Pa~a'ya verdi~i bir notayla, imtiyaz sahibinin ara~t~rmalar~na ba~layabilmesi 
için anla~man~n hükümet taraf~ndan bir an önce onaylanmas~~ istenmi~ti 97. 
Osmanl~, adadaki petrol madeni ile ilgili yap~lacak olan ke~iflerde 
Bab~ali'den izin al~nmas~~ gerekti~ini ifade etrni~ti98. Osmanl~~ Devleti'nin 
adayla ilgili son egemenlik k~r~nt~lar~= da bu petrol imtiyaz~m devretme 
tart~~malar~~ aras~nda I. Dünya Sava~~~ öncesine kadar ta~~d~~~~ anla~~lmaktad~r. 

Osmanl~~ hakimiyetinin son izlerinin adadan çekili~i ise I. Dünya 
Sava~~ 'na girmesinin hemen öncesine rastlamaktad~r. Osmanl~~ sava~~ 
öncesinde Fersan'daki taburunu çekmi~ ti. Adan~n hükümet memurlar~na 
vanncaya kadar bo~alt~lmas~n~n mahzurlan görülünce buraya Luhiyye kay-
makam~~ gönderilmi~~ ve orada kalmas~~ sak~ncal~~ görülen baz~~ ~ah~slar~~ da be-
raberinde Luhiyye'ye getirmi~ ti. ~eyh Abdullah adan~n savunma ve 
güvenli~inden sorumlu ki~i olarak ayl~k 100 riyal maa~la atanm~~ t~~ 99. Sava~~ 
öncesi bölgede iyice bulan~kla~an ve sembolikle~en Osmanl~~ hakimiyeti, 
sava~~ sonras~nda tasfiye edilen imparatorlukla birlikte kayboldu. 

Sonuç 

Ondokuzuncu yüzy~ l~n ikinci yar~s~ nda Avrupa egemenli~inin 
geni~lemesi ve bu geni~leme kar~~s~nda Osmanl~~ co~rafyas~nda devleti ve top-
lumu ne yönde etkiledi~i ve dönü~türdü~ü önemlidir. Osmanl~~ Devleti'nin 
geni~~ co~rafyas~nda bu dönü~ümlere verilen tepkilerin farkl~l~klar göstermesi 

96  BOA, DH.KMS, 15/26, 15.02.1914. 

97  Yusuf Hilunet Bayur, Türk ~nk~lain Tarihi, C.II/III, Ankara 1991, 5.370; Rumbeyo~lu 
Fahreddin, Mehmed Nabi, Fersan Adalar~~ Meselesi, s.3; BOA, MV, 179/89, 28.02.1913. 

98  BOA. MV, 179/90, 25.02.1913. 
99  BOA, DH.EUM.4.~b, 1/12, 31.10.1914. 



598 	 ~LHAN EKINCI 

tabiidir. Avrupa yay~lmas~~ birçok kavram~~ etkiledi~i gibi jeopolitik de~er kav-

ram~n~~ da de~i~tirmi~tir. Önemsiz gibi görünen, çok az nüfus bar~nd~ran 

hatta hiç nüfus bar~nd~rmayan arazi veya küçük adalar~n bile stratejik an-

lam~n~~ de~i~tirmi~ti. Süvey~~ kanalm~n aç~lmas~ndan sonra Avrupal~~ devletler 

için bir rekabet alan~na dönü~en ve K~z~ldeniz'de ~eyh Said arazisi ve Fersan 

gibi küçük adalar diplomatik rekabet alan~~ haline gelmi~ti. ~ngiltere'nin ilk 

müdahaleleri daha sonra Fransa ve Almanya'n~n ilgileri arkas~ndan di~er 

devletler kat~l~m~yla meseleler uluslararas~~ zemine ta~~m~~u. Bat~l~~ devletlerin 

müdahaleleri kar~~s~nda sahip oldu~u stratejik noktalar~~ koruma siyasetine 

yönelen devlet daha merkeziyetçili~i art~racak uygulamalara ve askeri 

önlemler almaya, egemenli~ine ait unsurlar~~ daha fazla kullanmaya 

yönelmi~ti. Osmanl~~ ~eyh Said konusunda Ingilizlerin deste~ini arkas~na ala-

rak Fransa'n~n bölge üzerindeki isteklerine geçit vermemi~ti. Fakat 

Ingilizlerin k~~k~rtu~~~ Yemen isyanlarlyla çözülünceye kadar u~ra~mak zo-

runda kalm~~ t~. 
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