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Giris

Osmanh Devleti ve Rusya arasinda imzalanan 1774 Kiigiik Kaynar-
ca Anlagsmasindan sonra Karadeniz ticareti biitiin diinya milletlerine
agk hale geldi'. Kiigiik Kaynarca Anlagmasi’'ndaki bu maddeyle birlik-
te Karadeniz bolgesindeki ticaret hareketlendi. 1812'de Sir Gore Quse-
ley, East India Company (Ingiliz Dogu Hindistan Kumpanyasi)'mn
Iran ipeginin Bugehr yerine Trabzon'dan gemiye yiiklenmesi halinde
kara nakliyat iicretinin % 2,5'ten % 1'e diigecegini, Trabzon-Ingiltere
deniz nakliyati iicretinin ise Bugehr-Ingiltere nakliyau ticretinden daha
az olacagini bildirmigti®>. Karadeniz'in uluslararas: ticaret gemilerine ka-
pali oldugu donemde Iran ve Bau arasindaki ticaret daha gok doguda
Bagdat tarafindan Akdeniz'e kadar uzanan, kuzeydogu Anadolu’da Er-
zurum sehrinden baglayip Istanbul ve Izmir'de biten giizergihtan sag-
laniyordu. Giineyde ticaret, Basra korfezinde canhydi. Bolgede hayvan-
lar vasitasiyla yapilan kara nakliyat oldukga geriydi. Ayni zamanda ker-
van ticareti de yollarinin uzunlugu ve giivensizliginden dolay1 pahalih-
ga yol agmgt®.

XIX. yiizythn baginda Karadeniz ticaretinin iglek olmasi ve 1869 y1-
hnda Siiveys Kanalimn agilmasiyla, ticari, siyasi agidan stratejik 6nemi
artan Iran'dan Karadeniz'e yapilan ticaret biiyiik 6nem kazanmusti®.

* Dr.,, Peyam-i Nur Universitesi, Ulim-i Insani ve ictimai Fakiiltesi, Tarih Bolimii, Teb-
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Bolgede ticaretin canlanmasiyla XIX. yiizythn baginda Karadeniz'in do-
gu sahilinde birbirine rakip iki yol olustu. Yollardan biri Osmanh Dev-
leti smirlan igindeki Trabzon-Erzurum-Tebriz giizergahi, digeri ise
Rusya'min hikimiyet sahasindaki Giircistan sahilinde Sohum-Poti lima-
nindan ve Batum-Tiflis'ten Tebriz'e uzanan giizergahu. Bu yollarda ti-
caret yapan iki devlet de birbirine rakip oldu®.

Tiiccarlar, XIX. ylzyihn bagindan 1832 yiina kadar Kafkasya iize-
rinden Tebriz'e ulagan ticaret yoluna, Trabzon-Erzurum-Tebriz yolun-
dan daha fazla ilgi gostermiglerdi. Bu donemde Karadeniz ticaretinin
biiyiik oranda Rusya'nin limam olan Sohum’da yogunlagmasi tesadiif
degildi. Bu canhhik Rusyanin ekonomi politikalari sonucunda olus-
mustu. $oyle ki 1821 yihnda Rus ¢an Alexsandra, Rusya'mn hicbir ye-
rinde uygulamadig istisnai kurallann boélgede uygulamaya koydu. Bu
bolgede ticaret yapan tacirler daha 6nce miikellef olduklar yerel ver-
gilerden muaf tutulmusg, yabanalara ise %5, hatta daha da az gimrik
vergisi koyulmustu. Buna karsgihk aym dénemde Osmanh’'nin giimrik
vergi miktar1 hakkinda bilgimiz yoktur. Ticari masraflar giiniin siyasi
sartlarma gore dizenlendigi icin Erzurum ve Trabzon gimriigiine
baski yapmug, boylece de bu yoldan gecimini saglayan insanlar zarara
ugratmigti®. Rusya'nin hedefi Asya pazarmin tamamiyla baglant kur-
mak ve bolgeyi ticari bir merkez yapmakti Tiiccarlar ise Rusya'min
sundugu bu himayeden faydalanmay: bildiler’. Rusya’ya ait yollardan
nakledilen ticaret mallarinin giizergahi su sekildeydi; Avrupa'da Leip-
zig sehrinden iiriinler kara yoluyla Odessa sehrine tagimiyor, bu sehir-
den gemilere yiiklenerek Karadeniz yolundan Sohum limanina oradan
Tiflis, Erivan ardindan da Azerbaycan’a, Iran’a ve Osmanl’nin dogu
eyaletlerine ulagiyordu®.

1823 yiinda Ingiltere, Erzurum'dan Tebrize giden yolda ticaret
yapmay1 denedi ve 1825 yilhnda 300 balya yiikk Tebriz'e vardi. Bu sekil-
de Iran ticaretinde Sohum ve Trabzon birbirinden aynlarak iki ayn

* Standford Shaw, Osmanii Imparatorlugu ve Modern Tiirkie, cev. Mehmet Harmana, E Yaymnla-
n, Istanbul, 1982, s. 60.
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" Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1814, Publications of the Center for
Middle East Studies, Chicago-London: Univeristy of Chicago Press, 1980, s. 123.

* A Uner Turgay, Trade and Merchants in The Nineteenth Century Trabzon, Newyork, 1982, s. 290.
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merkeze doniistii®. Bu dénemde iktisadi meseleler siyasi meselelerin et-
kisi alunda ezildi. O tarihlerde Rus hiikiimeti Avrupa'dan ithal olan
mallann Rusya’dan gecirmemeye, Ingilizler de Rus mallarin Iran paza-
rindan gikarmaya ve Avrupa ticaret yolunu degistirmeyi amacladi.

Ingiltere’'nin tercihi Osmanh gibi kontrolii alunda olan iilkelerin
pazarlarmda kendi iiriinlerini satmakt'’. Ruslarin giineye inmesi Ingil-
tere'nin menfaatlerini tehdit etmis, bu sebeple Ingiltere, Rusya kargi-
sinda menfaatlerini korumak ve bu tehlikeyi engellemek i¢in Osmanh
topraklarini kendisine siper etmigti. iran ve Trabzon yolu Osmanhlar
tarafindan idare edildigi XIX. yilizyilda Osmanl, Ingiltere’nin etkisi al-
tindaydi. Tiim bu gelismelerin farkinda olan Rusya iktisid politikala-
rinda koklii degisiklikler yapma gerekliligini hissederek 1830'un oca-
ginda kendi tiiccarini, sanayicisini, yerll iireticisini korumak igin Ingiliz
ve Fransiz mallarmin bu boélgeye girigini siurlandirmist. Ayrica 6zel
tegvikler ve muafiyetlerle Sohum limam ve cevresinde iktisidi hayat
canlandirmaya ¢ahgmigti. Yeni iktisat politikalaryla tiiccar, Sohum-Tif-
lis-Hazar yoluyla ve Tiflis-Tebriz yoluyla Iran ile baglanu kurmustu''.

XIX. yiizyilda bu yol mevcut ekonomik bunahimlardan dolayr dé-
nemin hassas konusu haline gelm:gu” Bu yolun yeniden faaliyete geci-
rilmesinin nedenini Ingiltere’nin Iran ticaretinde en kisa yolu bulmaya
yonelik siyasetiyle agiklayabiliriz®®. Bu siyasetle Ingiltere'nin amaci hem
Ingiliz mallarinin akigim saglayan hem de Iran'in basta ipek ihracau ol-
mak tizere diger tiretimlerini de ¢ok az bir maliyetle Bati'ya tasiyabile-
cegi kisa bir yoldu ki bu yollann en kisast kugkusuz Karadeniz'den ge-
gendi. Ingiltere'nin diger amaa ise buharh gernllerlm Istanbul ve Trab-
zon arasina koymasidir. Inglltere, Iran ile ticaretini onceleri Basra kor-
fezinden ve Bugehr limanindan yapmugt. Yukarida, 1812 yilinda Sir
Gore Quseley yapug hesapta Karadeniz yoluyla yapilacak ticaretin
nakliyat iicretinin az olacagini belirtmigtik. Bu sebeple Trabzon-Tebriz

* Issawi, History of Turkey, s. 123.

1 Issawi, age, s. 123

" AU Turgay, “Trabzon”", Dogu Akdeniz Liman Kentleri 1800-1914, Tarih Vakfi Yurt Yaymnla-
r, Istanbul, 1994, s. 45; Necmettin Aygiin, Onsekizinct Yiglda Trabzon'da Ticaret, Haz. Veysel Usta,
Serander Yaymni, 2005, s. 170-171.

199, s. 2; Turgay, age., 1982, s. 290.

12 W, Heyd, Yakindogu Ticaret Tarihi, cev. E. Ziya Karal, TTK Yaymnevi, Ankara, 1975, s.
50-53, 328-329.

" Turgay, age, 1994, s. 55; Issawi, “Tabriz-Trabzon”, s. 20.
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yolu, dénemin sartlarinda fazlasiyla 6nemliydi. Trabzon iizerinden dii-
stik maliyette Karadeniz'de denizcilik nakliyatinin yapilmasi burada t-
caretin canlanmasina neden oldu. Bu canlihk da dogal olarak Trabzon
Limanmnin 6neminin artmasim sagladi. Fethali Sah zamaninda imzala-
nan 1813 Giilistan ve 1828 Tiirkmencay anlagmalan1 yabanci mallarin
ithalatinin artmasina yoénelik gimriik tarifelerinin yeniden diizenlen-
mesi ve sonraki yillarda Iran ticaretinin temelindeki simrlamalarin kal-
dinlmasi gibi ticari meselelerde Iran’t miiskiil duruma sokmustu. Gii-
listan anlagmasina gore; Hazar Denizinin askeri ve ticari bir kisim hak-
lani Ruslara verilmigti. Yine anlagmamn 8. maddesiyle iki tarafli ticaret
serbestligi hususunda taraflar anlagmiglardi.

1830 yiinda Fethali Sah'in oglu Veliahd Abbas Mirza (1797-1843)
zamamnda Ingiltere iiriinlerini tasiyan birkag gemi ilk defa Istanbul ve
Trabzon limam yoluyla Iran’a ulagt. Abbas Mirza agk bir sekilde Os-
manh ve Rusya'ya ait olan iki yoldan Tebriz-Trabzon yolunu tercih et-
migti. Iran lideri Abbas Mirza'nin amac, Iran ticaretini gelistirmek, in-
giltere’yi bolgedeki ticaret konusunda tegvik etmek ve Rus hakimiyetin-
deki Kafkas ticaret yolunu sekteye ugratmaku. Yukanda adi gegen an-
lagmalarin Rusya'ya biiyiik imtiyazlar sagladigi kesindi. Bu anlagmalar
iki devlet arasindaki ticaretin gelijmesinde énemli bir adim sayillmgti.
Fakat Rusya bu anlasmalardan umdugu gibi biiyiik bir kazang saglaya-
mad. Inglltcre nin bélgeye miidahalesiyle arttk Iran ticaretinin % 80'i
Ingiltere’'nin elindeydi. Bu ticaretin ¢ogunu keten kumaglar, yiin ve ge-
ker olusturmaktaydi'. 1831 ve 1846 yillan arasinda Rusya'min Giircis-
tan yolundan transit olarak gegen mallara giimriik vergisi koymasi,
Bagdat yolundakl sorunlar ve Avrupa mallarinin Dogu’ya girisini en-
gellemek i¢in Sohum limam yolunun kapatilmas: iizerine Ingiltere, Sul-
tan II. Mahmud (1784-1839)'un destegini almak igin ugragmigti. Tiim
bu gelismeler neticesinde Osmanh da dikkatini bolgeye cevirdi.

Ingiltere elcisi 16.04.1846 tarihinde Bab-1 Ali'ye yazdigi mektubun-
da, Trabzon yoluyla Iran’a ihrag edilen 130 milyon kurus degerindeki

'* Muhammed Taki Sepehr (Lisinu'l-miilk), Ndshu't-Tevdrih, c. 1, Haz. Cemgid Kiyanfer,
Tahran 1344, s. 248; Itimadu's-Saltane, Mir'dtu’l-Bulddn, c. 1, Tahran 1877, s. 405; Rizakuli Han
Hidayet, Rovzetu’s-Sefi-yi Nisui, ¢. 9, Emirkebir Yaymevi, Tahran 1960, s. 674-676; Mervin L.
Enter, Revdbit-i Bazergani-yi Iran ve Rusya, 1828-1914, gev. Ahmet Tevekkoli, Zarrin Yaynevi, Tah-
ran 1369, s. 19, Muhammed Ali Cemalzade, Gene-i $dngdn, Movkufat-i Dr. Mahmud Afsar Yayi-
nevi, Tahran 1376, s. 8-13.
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malin Osmanh Devletine 500 kurug degerinde giimriik geliri getirdigi-
ni, ticaretin de giinden giine arttg ve eger kervan yolu araba yoluna
doniigtiirebilirse hem nakliyatin ¢ok olacagi hem de devletin giimriik
gelirlerinin artacagim belirtmekteydi'®. Osmanh Devleti Trabzon-Iran
yolu projesinin énemini anladiktan sonra bu projeyi onaylamus, fakat
Kinm Savaginin (1853-1856) baglamasiyla proje geciktirilmigti. Bu yol
yapim siiresinde proje sorumlusu Mustafa Paga bu yol yapumnn
miimkiin oldugunca hizh bir sekilde bitmesinin zorunlu oldugunu id-
rak etmisti. Ciinkii Rusya, bir taraftan Poti yolundan Iran'a kadar uza-
nan demiryolu yapimina baglamis'® diger taraftan iran ile yapilan tica-
ret i¢in Giircistan yolunu yenilemigti. Giircistan valisi Vorontsov, yetki-
lileri yolun tekrar agmasina ikna etti. 1865 yiinda yasanan gelismeler
neticesinde Avrupa'dan gelen mallara fazla serbestlik taninarak, gim-
riik maliyeti % 1'e indirilmig, transit kanunu uygulanm ve aym sekil-
de posta hizmetleri Tiflis'ten Colfa kadar yapilmaya baslanmisti'.

1853-1856 yillar1 arasinda vuku bulan Kinm Savagindan sonra in-
giltere kendi ticari mallarimi Rusya yolundan iran ve Hindistan'a aktar-
di. Kimm Savagindan sonra Osmanli ve Rusya'min yapugi bang antlag-
mas ile ticari savasta ozellikle 1866 yiindan sonra yeni bir déneme gir-
di. Onceden Osmanl yollan Rusya yollariyla rekabet edebiliyordu fakat
simdi iran demiryolunun yapilmasiyla Osmanh Rusya'yla rekabet ede-
bilecek giicte degildi. 1866 yihinda Poti-Hazar demiryolunun baglama-
siyla ticari rekabette yeni bir agamaya gelindi. Karadeniz'in dogu sahi-
linden Hazar Denizine kadar uzanacak sekilde demiryolunun yapilma-
s1, bu demiryolunun giivenliginin saglanmasi, tiiccarin malimin iyi ve
dikkatli sekilde korunmasi, Nadejda Sirketi vasitasiyla ticari mallarin si-
gorta edilmesi, limanlarin, yollann onarilmasi sonucunda Rusya Os-
manl'yla girigtigi rekabette iistiin duruma gelmisti'®.

5 Turgay, age, 1994, s. 52; Turgay, age, 1970,s. 300; Charles Issawi, Tarih-i Iktisidi-yi Iran,
cev. Yakub-i Ajend, Harezmi Yaymnevi, Tahran 1362 s. 143-221; “Tanm iriinlerinin artma-
siyla nakliyat diizeyi geniglemis, 1830 ve 1840'L yillarda bu bélge buhar gemilerinin bulugma
yeri olmustu. Bu gemiler genelde Ingiltere ve Fransa'dan Kuzey Afrika'ya, Tirist'de Ingiltere
ve Fransa'dan, Italya'dan Misir, Suriye ve Tiirkiye'ye, Karadeniz yoluyla Avusturya ve Rus-
ya'dan Tirkiye'ye ve Hindistan'dan Kizildeniz'e, 1860 yhnda da Fars halicine gelmiglerdi.”
Bkz. Issawi, age., s 14

6 Kaleli, age,s 7.

17 Issawi, “Tabriz-Trabzon”, s. 23.

I8 Issawi, Tarih-i [ktisadi s. 142; Suheyla Torabi-yi Farsani, Tiiccar, Megrutiyet ve Dovlet-i Modern,
Emirkebir Yaynevi, Tahran 1342, s. 341-342.
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Poti-Tiflis demiryolu, 6zellikle 1872 yilindan sonra iglerlik kazand.
Tiflis'ten Tebriz ve Bakii'ye uzanan demiryolunun yapimu bittiginde
Tebriz-Poti giizergahindaki mallarin nakliyesini Tiflis demiryolu sirketi
tstlendi. Bu yol Rusya'nin denetimi alundaydi. Rusya'nin ayag Karade-
nizle birlikte Hazar Denizi'ne ulagmiy ve buhar gemileri her iki denize
de gidiy gelislere baglamigti'®. Rusya, Iranh tiiccarlara nakliye konusun-
da oldukea kolayhklar saglamis, yol avanizinin iptalinin yamni sira Kafkas-
ya'yr ticari serbest bolge ilan etmigti. Boylece tiiccara biiyiik imkanlar
saglanmas: neticesinde Trabzon yolunun énemi giinden giine azalmsti.

Rusya'min bu projeyi uygulamakta yalniz ekonomik degil aym za-
manda siyasi, askeri ve hakimiyet sahasim genigletmek gibi hedefleri
vardi®’. Bir taraftan Rusya'nin bolge ticaretinde aktif olmak igin yiiriit-
tigii politika ve Siiveys Kanalimin®' 1869 yiinda agilmasi, diger taraftan
Ingiltere ticaretinin Basra-Bagdat-Kirmangah yoluna g¢ekilmesi ve Bu-
sehr Limamin revagta olmasi, Iran-Osmanh ticaretinin azalmasinda
onemli etkenlerdi®?.

Trabzon-Erzurum demiryolunun yapiminin gecikmesinin sebebi
Rusya'nin, Osmanl’'ya agtg savaglarda bu yolu kullanacagi diisiince-
sinden dogan korkuydu. Mizan gazetesi 1887-1888 yillarinda bu kor-
kuyu tenkit eder bir gekilde yazdifi yazilarda Anadolu demiryolunun
yapilmasimin faydalarini; Avrupah yatinmalardan faydalanmak, onlara
imtiyazlar vererek yatrimlarmin kirm artirmak geklinde siralamgt.

" Turgay, age, 1982, s. 314; Issawi, “Tabriz-Trabzon”, s. 23.

* Issawi, a.g.m., s. 20.

*! “Siiveys Kanal, denizcilikte yapilmus en énemli basarilardan biridir. Bu kanalin yapi-
mina 1859'da baglandi ve 1869 yiinda bitti, Bu kanal devamh derinlesip geniglemis ve Fars
Halici'nin petrol gkan bélgesinin genislemesiyle énemi daha da artmign. 1956'da Siiveys Ka-
nal'min milli olmadan énce denizciliginin %13'iinii ve petrol tagiyan gemilerin %20'sinin gelig
gidigini saglamis. Bu kanal ézel idarenin elinde oldugu zaman genellikle basarilydi. 1859-
1956 donemlerinde yillik % 8-9 (o giiniin dévizine gore hesaplanmstr) oram ortaklara veril-
migti. Bu kanal buhar gemileri icin cazipti; giinkii Londra’dan Bombay'a olan mesafeyi yanya,
Londra'dan Cin'e kadar 1/3 veya 1/4'iinii olusturuyordu. Mesafenin kisa olmas, gidis gelisin
sik olmasi ve yola asina olmalanindan dolayr Umit Burnu'nu dolasmak yerine denizlerden geg-
miglerdi. Stiveys kanalinin Ortadogu'ya gesitli etkileri olmustur. Dimegk-Halep-Musul-Beyrut
ve haua Istanbul, Irak ve Arabistan'a giden kervanlar ve ziyarete gidenlerin yolunun degisme-
siyle qok zarar gordii ve Iran'da ticaretinin biyitk kismum giiney limanlarma aktarmistr.” Bkz.
Charles Issawi, Tarh-i Iktisddi-yi Hivermeydni ve Somali Afrika, cev. Abdullah Kovseri, Papirus Yayine-
vi, Tahran 1368, s. 67-68.

“ Tozlu, age., s. 194,
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Osmanl’'nin Rusya’dan korkmasinin ise mesnetsiz bir fikir oldugunu
belirtmigti. Trabzon vilayetinden baslayacak sekilde Karadeniz sahilin-
den uygun bir sekilde Sivas'n igine kadar; Iskenderun korfezinden,
Yumurtalik'tan baglayacak sekilde Konya icine kadar hatta Erzincan ve
Erzurum igine kadar giden demir yollarmmn yapilmasi gerekliligi husu-
sunda ad1 gegen gazetede sunlar yer almaktadir:

Trabzon simdiki sark hududumuza, doguya sevkiyaumzin
merkezidir. Onun i¢in Trabzon’dan hududa dogru teshil-i sevki-
yat icin ne kadar tedabir ittihaz olunsa hidmet-i Rusya’ya yahut
[ran'a olmaylp tamamen bize aittir. Demiryolu ne ise sose yolu
onun kiigiigiidiir, vaktiyle diigman istifade eder miitalaasiyla
Trabzon'dan Erzurum’a sose inga olmamis olsaydi, muharebe-i
ahirede ki Anadolu sevkiyatmizin ne hallere dugar olacag bir ke-
re nazar-i insaf ve hamiyetten gegirilsin®.

Rusya'min derin hedeflerinin farkinda olmayan Osmanh Devleti igin
daha ok kisa vadede getirecegi olumsuz sonuglara bakmust. Trabzon-
Erzurum anayolunun tamirine karar vermiy olan Osmanh, sonunda
1872 yilinda Iran siminndaki Beyazit bolgesine kadar sose yolu yaptrmis-
t. Osmanl, bolgede istiinliigiin Rusyanin eline gectigini fark etmis,
fran tiiccanimin Trabzon-Tebriz yolunu yeniden kullanmas: igin %1 ora-
nindaki gidig-gelis giimriik vergisini iptal etmek zorunda kalmist. Ancak
bu careler de fazla etkili olamamgt. Osmanh mururiye vergisini iptal et-
mesine ragmen demiryolu ticaretinde tiiccarin mallarim kolay ve ucuz
bir sekilde tagmmasi ayrica kervanlara gore bu yolun daha giivenilir ve
rahat olusu Iran tiiccannin Poti yolunu tercih etmesine neden olmustu.

Asil mesele Rusya'nin demiryolu yapmasi ve Iran'm kendi toprak-
larinda bu yolu devam ettirmesiydi®*.

B Mizdn Gazetesi, Say1 16 (10 Cumade'l-evvel 1304), s. 131-132, Say 19 (30 Cumade’'l-ev-
vel 1304-24 Subat 1887), s. 30, Say 54 (22 Saban 1305) s. 496-497.

% Tozlu, age., s. 194; “Osmanh Imparatorlugu’'nda emperyalist devletlerin ekonomik te-
siri ve belirgin 6rnegi, Bagdat demiryolunun yapilmasinmn iinli hikayesidir. Bu imtiyazi almak
icin XIX. yiizylin 80'li yillannda Almanya-Fransa ve ingiltere gibi emperyalist devletlerin ara-
sinda cekisme baslamist. Sonunda 1902 yiinda Almanya sanayi-mali yerleri kazanmist. Bu
Osmanli imparatorlugu'nda Alman emperyalizminin geniglemesinin onemli olaylanndan biri-
dir. Almanya'min hedefi Bosphorus (Istanbul Bogaz)'dan Fars halicine kadar (T’ tirkiye, Suri-
ye ve simdiki Irak gibi Osmanh imparatorlugu topraklan yoluyla) olan 2400 kilometrelik bir
yol yaparak Osmanl'yi gozetim aluna almak, Misir ve Hindistan'da Ingiltere’yi, Kafkasya ve
Orta Asya'da Rusya'yi baski alunda tutmak, Orta Dogu'da ise ayaklarint saglam basmakun. L.
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Donemin iki biiyiik giicii arasindaki rekabette rol oynayan bir di-
ger etken de yollarda yolculanin mal ve can giivenligiyle ilgiliydi. Kaf-
kasya, Dogu Karadeniz, Dogu Anadolu cografya agisindan daglk olma-
siin yaninda Ozellikle Dogu Anadolu sosyal bakimindan agiretlerin yo-
gun oldugu bir bélgeydi. Rusya, Osmanh ve Iran ozellikle XIX. yiizyl
boyunca ii¢ rakip devlet olduklari icin siir bélgelerinde emniyet baki-
mindan sorunlar yaganmist®*. Bu sorunlara, i¢ karigikliklar, Rusya’nin
Kafkasya'yla miicadelesi, Iran ve Osmanh smirindaki ticari kervanlara
baz asiretlerin saldirmasi gibi meseleleri de ekleyebiliriz?®.

93 Harbinin sonucunda Avrupa giigleri ve Rusya arasinda imzala-
nan Berlin Anlasmasi'na gore: Batum, Kars, Ardahan, Rusya’ya birakil-
di. Berlin goriismelerinde Ingiltere kendi menfaatleri dogrultusunda
Batum'un Osmanl'da kalmasi yoniinde biiyiik caba sarf etti. Batum,
Tirklerin ve dogu halklarimin giiglii bir kalesi sayiliyordu. Rusya oray:
ele gecirmekle hem &zel bir prestij kazandi, hem de Ingiltere’nin men-
faatine zarar vermis oldu. Diger taraftan Osmanh iilkesinin Iran’la tica-
reti Batum tzerinden cok yakin ve kolaydi Rusyann ise bu yolla ra-
hatga Iran'la ticaret yapmas Ingiltere’yi zor duruma diigiirdi. ingilte-
re'ye gore, Osmanh siyasi ve askeri meseleleri bir kenara birakip ticari
agdan baksaydi Rusya'min Batum Limani ve Kars1 almasiyla iran tran-
sit yolu Rusya'min eline gegecegini anlardi. Batum'un el degistirmesi

Diinya Savag'nin sonuna kadar istanbul'dan Irak topragina Nesibeyn'e kadar bu yolun énem-
i bir kismu yapildi. Kalan kismi ise 1934-1941 yillarinda Ingiltere ve Fransa vasitasiyla tamam-
land1. Son dénemlerde uluslararas: sartlarin degigmesiyle ve tagima araglarimin, yeni savag tek-
niklerinin ortaya gtkmasiyla bu yolun stratejik énemi azalmigt. Amerikali Buchanan bu demir-
yolunun Hindistan ekonomisini vurgulamak icin soyle demigtir: “bu séz bagh olan diger iilke-
ler ve Osmanli'da dahil bu séz gegerlidir. “Demiryolu, Hindistan'nin temel maddelerini diin-
ya pazarina agti. Ingiltere icin mal iiretme imkim saglad;, ama Hindistan'm kendisi i¢in mal
tretmesini engellemigtir.” Bkz. Rahim Reisniya, fran ve Osmdni der Astine-i Kam-i Bistom, Sutudeh
yaymlan, Tebriz 1382, s. 217-218. “1888 yilindan sonra Almanya sanayilesme diigiincesindey-
di. Bu yiizden Almanya giiciinii artirmak icin Anadolu-Bagdat demiryolu yapiminin gereklili-
gini digiinmigti. 1914 yihinda Almanya nominal sermayesiyle Anadolu demiryoluna 296 mil-
yon mark ve Bagdat demiryoluna ise 355 milyon mark yani toplamda 651 milyon mark yat-
nm yapmstu (=32.5 milyon sterlin); Erzurum Vildyet Salndmesi 1312, nesreden viliyet mektubcusu
Mubhittin, s. 210. “Erzurum’dan iran tarafina giden yolun insaatnda yalniz genigligi 5 metre,
boyu 7 metre olan sose yoldur.” Bkz. Ahmet Kaynak, /885-1985 Tiirkiye Ekonomi’sinin 100 Yal, Iz-
mir Ticaret Odasi Sempozyumu (21-23 Kasim 1985), Atatiirk Kiltiir Merkezi, Tzmir 1985, s. 36.

* Issawi, “Tabriz-Trabzon”, s. 23.

* “XIX. yiizyllda gig eden agiretler” konusu hakkinda Bkz. Turgay, age, 194, s. 49;
Stanley Lane Poole, Lord Stratford Canning’n Tiirkive Amlan,, cev. Can Yiicel, Tarih Vakfi Yurt Yaymn-
lar, s. 102,
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yuziinden Ingﬂtere, Rusya'ya agir bir vergi vermek zorunda kalacak,
hatta Rusya Ingiltere’ye ihracat izni vermezse biiyiik ihtimalle Ingilte-
re'nin Bau Asya'yla ticareti kesilecekti. Bunun diginda Trabzon Lima-
ninda Osmanh bayragmin dalgalanmasi ve bolgede Ingiltere'nin ser-
best ticaret yapmasi yerine Rus bayragimin dalgalanmasi Ingiltere’nin
bu limanda tahammiil edecegi bir sey de degildi®’.

XX. yiizythn baglarinda Rusya, Poti limanindan Iran sminna, yani
Culfa sehrine ve bu gehirden de Tebriz'e kadar 179 km uzunlugunda
ayrica Batum iizerinden Kars'a kadar uzanacak sekilde bagka bir de-
miryolu ve ozellikle sose yolu yapmsti. Rusya’'min bu uygulamasiyla
Trabzon-Erzurum yolunun nakliyati bariz gekilde azalmigti. Hatta Van-
Bitlis-Erzurum yolculari, bu vilayetlere gelmek i¢in Batum ya da Po-
ti'den Rus limanlarindan trene binerek Iran smmndan da gegerek Os-
manl topraklarina girdikleri gibi aymi sekilde kara yolunu kullanarak
kendi bélgelerine ge¢miglerdi®.

Osmanl, Rus ticaret yollariyla rekabet etmek i¢in Trabzon-Tebriz
ticaret yoluna paralel olan bagka bir yol yapmaya karar verdi. Bu yol
Van Golii-Urmiye-Tebriz giizergahiyd. Ancak bu yol higbir zaman
Trabzon-Tebriz yolunun itibarim kazanamadi. Bu yolun mesafesi ¢ok
kisa olmasina ragmen ticari itibar bulamadi. Ancak bu yoldan Van, Mus
ve Beyazit bolgelerindeki asiretler koyun ticareti yaptu®.

Ingiltere de Rusya'nin baskisi kargisinda Anadolu'nun giineyinden
gecen kervan yolunu ve dogudaki Sistan yolunu agmaya cahsti. Ancak
bu énlemler piyasadaki Rus mallarmin artigini engelleyemedi.

1880-1909 yillar1 arasindaki 30 yillik dénemde Rusya'min Iran’a ih-
racati 7 kat artarak 3.944.000 rubleden 28.843.000 rubleye c¢ikmugti.
Rusya'nin ihracaunda en ¢ok artg son 15 yida (1895-1909) gergekles-
migti. Rusya'nin milli ekonomisine ¢ok etkisi oldugu igin Iran’a ¢ok faz-
la deger verdigi gorilir®.

L. Diinya Savag baslangiana kadar Basra Korfezi ve Hazar Denizi
yollarinda ticari nakliyaun gidis-gelisi siiratle geligti. Stiveys Kanalinin

2 Henry F. Woods, Tiirkive Amian 18691909, gev. Fahri Coker, Milliyet Yayinlan, Istanbul
1976, s. 92-94.

* Hayri, age., s. 80-82.

2 Tozlu, age., s. 203; Issawi, Tarih-i Iktisidi-yi fran, s. 14.

* Issawi, age., 5. 222-228,
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a 1 ve Dicle nehri ilizerinde gemi ulagminin kullamlmasi Bagdat
ve Kirmangah yolunda ticaretin canlanmasina neden oldu. Rusya ile
Azerbaycan arasinda da kara yolu ticaretinde énemli bir artiy saglandi.
Sistan’da yeni bir ticari yol yapmak isteyen Ingiltere, Horasan'da Rus-
ya ile rekabet ettigi icin baganh olamad:®'. Rusya, 1890-1910 yillan ara-
sinda yaklagtk 800 km uzunlugunda iilkenin kuzey kisminda yollar yap-
must. Tahran-Enzeli, Tebriz-Culfa ve Kazvin-Hemedan yollarinin bii-
tin masrafi 11 milyon rubleye (1,5 milyon pound) mal olmugtu. Os-
manh da yol yapiminda daha ¢ok ilerlemek istiyordu fakat I. Diinya Sa-
vag'mn bu donemde patlak vermesi Osmank’'nin bu diigiincelerden
uzaklagmasina sebep oldu3?.

I. Diinya Savagi'ndan sonra petrol iiretiminin biiyiik ¢apta genisle-
mesi, Basra korfezindeki limanlarin iyilesmesi, demiryolu hatlanmn ve
yollarinin yapilmasi sonucunda iran ticaretinin biiyiik bir kismu Basra
korfezine kaydi. I. Diinya Savag'min ozellikle son iki yihinda iran ihra-
cau agin sekilde azaldi. Thracattaki diigiisiin nedenleri arasinda Rus-
ya'min sosyalist bir {ilke olmasina neden olan 17 Ekim 1917 tarihli dev-
rimi sayabiliriz. 1. Diinya Savag’'ndan sonra SSCB de agir sanayinin
kendi iilkesinde gelismesine yoneldigi i¢in devrimden sonra milletin
ahm giiciniin azalmasin sebep gostererek Rusya i¢in gerekli olmayan
Iran mallannin biiyiik bir kisminn ithalinin éniinii kesmigti. iran’in bu
iilkeye ihracati gok azaldig icin iki iilke arasinda ticari kriz yasandi®*.

Buraya kadar bahsettigimiz konuyu bagka bir agdan incelememiz
gerekirse Rusya bir taraftan Iran iizerindeki siyasi ve ekonomik amag-
lanm gergeklestirmek diger taraftan Osmanh ve Ingiltere ile rekabet

* Issawi, age., s. 112; “XIX. yiizylda Ingiltere'nin iran’a gonderdigi ilk kisi J. Malcolm,
kauralarin, nisbi emniyet olan zamanda da iilkenin dogu daglanndan gegmek istemedikleri-
nin anlatr.” bkz. J. Malcolm, Sketches of Persia, London 1845, s. 278; “XIX. yiizyl sonlannda cad-
delerin bozuk olmasi, zeminlerin diiz olmamasi, mesafelerin uzak olmasi ve nehirlerin vapur
ulagimina uygun olmamas: ve fran'daki agiret isyanlan hayau o kadar vahim duruma getirmis-
ti ki en dnemli caddelerden Tahran Horremgehr caddesi o kadar bozuktu ki gemiyle fars ha-
licinden Karadeniz'e yolculuk yapmak, kara yolundan Erzurum'dan Hazar denizine kadar,
gemiyle Bakii'den Enzeli'ye ve sonunda kara yolundan Enzeliden Tahran'a gitmek Tahran-
Horremgehr yolundan gegmekten daha huzh oluyordu. Nakliye imkinlarinin olmamasi bolge-
sel krizlere neden oluyordu. Bu yiizden bir bélgede halk aghktan &liirken, yakimndaki baska
bir bélge yilhik mahsuliinii topluyordu; bkz. Ervand Abrahamian, fran Beyn-i Do Inkildb, gev. Ah-
met Gul Muhammedi ve Ibrahim Fettahi, Ney Yaymnlan, Tahran 1377, s. 19-20.

2 Issawi, Iktisadi-yi Iran, s. 70-71.

3 Issaw, age., s. 113-230.
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edebilmek icin Culfa demiryolu yapimina tesebbiis etti. Rusya bu de-
miryolunu yapmakla Iranin en énemli siyasi ve ekonomik sehri olan
Tebrize haddinden fazla yaklag. Tebriz o dénemde Iran'n en énem-
li ticaret merkezi olarak Iran'in mallarinin deposuydu. Rusya bu demir-
yoluyla en kisa ve aym zamanda en giivenilir yolu elde etmis oldu.

iran-Osmanl, iran-Rusya arasinda yillarca devam eden ticaret pek
degismemis ve o dénem i¢in demiryoluyla ticaret yapmak, tiiccar agisin-
dan ¢ok agirdi. Rusya, Tebriz-Culfa yolundaki ticareti canlandirmak ve
tiiccan tesvik etmek icin, Iran ve Osmanl’nin eski ticaret yollarii gii-
vensiz gosterecek olaylar yaratmaktaydi. Bu yollardan birincisi Tebriz-
Trabzon yolu ve ikincisi Tebriz-Hoy-Selmas-Van idi. Rusya'nin siyase-
ti, birinci yolda Haa Socauddevle, Maku ve Ovack hakimi Emir Tu-
man; ikind yolda ise Abduvi agiretinin reisi Ismail Aga Simko gibi kisi-
leri bu yollara musallat edip, buralardaki giivenligi tehdit etmekti. Rus-
ya, bu kigileri silah ve nakit para ile himaye etti Bunlar da ticari ker-
vanlan yagmalayarak hatta bu konuda birbiriyle rekabet etmek igin
yagmaladiklar1 kervanlann insanlarini 6ldiirmeye kalkigiyorlardi. Ken-
di mevkilerini bu igleri yaparak korumuglardi. Diger taraftan Ruslar da
vahsi uygulamalarimi tamamlamak icin bu bolgelerde 6nemli ticaret
merkezlerini, askeri sultalar1 altina almiglardi. Gok kisa bir siirede bu
yollarda ticari kervanlar bir daha goriilmedi.

Bu yollarin yaninda Ruslar az ¢ok ticari faaliyetleri olan diger yol-
larin giivenligini de ortadan kaldirmugti. Tebriz-Urumiye-Ogneviye-Ra-
vandiz-Erbil-Musul ve Tebriz-Sakkiz-Bane-Serdest-Erbil-Musul yolla-
rnda da Karaney ve Menkur agiretlerinin reisi Pir Aga saydigumiz yol-
larda ticareti sekteye ugratacak davraniglarda bulunuyordu™.

" Ismail Aga Simko ve diger saldirganlarin Osmanh, Rusya, ingillere ve Amerika tara-
findan nasil kullamildiklari ve Iranin Azerbaycan bolgesinde ne kadar katliam yapuklarnmni,
XX. yiizyil baglarindaki Osmanh argivlerinden &grenebiliriz. Bkz. Ahmet Kesrevi, Tdrih-i Hijdeh
Sile-yi Azerbaycan, Bizménde-i Tarih-i Megrite-i fran, Emir Kebir Yaymnevi, Tahran 1997; Hac Muham-
med Rahim Nusret-i Makui (Nusretu'l-Miilk), Tdrih-i Inkiddb-1 zfa:rbqwm ve Hevdnin-i Maku, Tlmiye
Yayinevi, Kum 1373; Hidayet Haa Mehdi Guli (Muhbiru's-saltane), Hdtrdt ve Heterdt (Ttige-1 ez Td-
rih-i Ses Pidigih ve Grige-i ez Dovre-i Jindegi-yi Men), Hakikat Yaymevi, Tahran 1375; Rahmetullah Han
Mu'temedu'l-Vuzera, Unmiye der Muhdrebe-i Alemsiiz, ez Mukaddeme-i Nesdrd td Belvd-yi Ismdil Aga, hy. 1298-
1300, haz. Kave-i Bayat, Tksir Yaymevi, Tahran 1389; Serlesker Abdullah Han Emir Tahmas-
bi, Ydd Disthd-yi ez Agtibhd-yi Agdyiri ve Sipdsi-yi Azerbayean, Bahter Yaymevi, Tahran 1388; Gulam Han
Hagmet, Miyehd-yi Sehr-i Garib (Gozdres-i Mustened ez Vekdye-t Cilolog ve Hevadis-i Bad ez dn der Urumiye, Yaz
Yaymnevi, Urumiye 1387.
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1907 anlagmasina gore Rusya ve Ingiltere arasinda tarafsiz bélge
olan Hemedan-Kirmangah-Hanegeyn iizerinden gecen 6énemli ticaret
yollarinda &zellikle de bu yollardan yogun bir sekilde nakliyat yapilan
Atabat yolunun giivenligi tehlike alundaydi. Kelhur, Sencabi, Koran ve
Gerahani agiretlerini Rusya yollara musallat ederek ticari kervanlan ve
kafileleri siirekli yagmalaturmigti. 1910 yihna gelindiginde ise Rusya,
Ingiltere’ye Bakii-Rest-Tahran-Kirman-Belugistan yollarinda demiryo-
lu yapma 6nerisi sunmug fakat Londra'daki miizakerelerde kat'i bir so-
nu¢ alinamamgti.

Rusya, Iran'in kuzeyinde bagarih olmasmna ragmen, Inglltere nin,
Iran'n giineyindeki giicii kargisinda buralara niifuz edememigti. Ingilte-
re, Iran'in giineyinde yagayan agiretler arasinda ok giiclii bir yaptrima
sahipti. Ingiltere, Osmanh ticaretini siurlamak, Basra'mn ekonomik ro-
linti ortadan kaldirmak i¢in Iran'n giiney ticaretini ve ozellikle Mihme-
re limanim canlandumaya ¢ahgr. Mihmere limaninin yam sira Bugehr li-
mam da Iran ticareti ve ozellikle Ingiltere ticareti icin énemli limanlar-
dandi. Ingiltere, konsolosluklar yoluyla cesitli sirketler kurarak hatta asi-
ret reisleri, seyhlere ve bolgenin giivenilir adamlarina hediye, nakit para
dagitarak Ingiliz gorevlilerinin gitmeye cesaret edemedigi bélgelere mal-
lari ithal ediyordu. Ozellikle Bahtiyari agireti, Ingiltere icin bélgenin
Jandarmasi durumundaydi. Bahsedilen limanlarin Osmanh topragina
yakin olmasi ve Sattul Arap'ta ortak nakliyat yapilmas: nedeniyle bu bél-
ge Osmanh i¢in biyiik bir 6nem arz ediyordu. Ingiltere, Iran'in giiney
bolgelerinde ve ozellikle bu iki limanda fazla niifuzlu olmasiin yam sira
Lynch kumpanyasi vasitasiyla Sattul Arap'in nakliyaum da ele gegirmisti.
Rusya, Osmanl'nin bu siirecteki zayifligini, firsat bilerek, Isfahan-Siraz,
Busehr limani-Horremabad, Dezful-Susgter ve Mihmere demiryollarini
yapurmist. Hatta yeni projeler de hayata gecirmek istemis, 1912 yiinda
Ingiltere tarafindan da bazi projeleri onaylanmugt.

Osmanh Devleti, Iran ile alakali kendi siyasi ve ekonomik glictine
itibar etmek ve mantkh tedbirler almak suretiyle kendi ticaretini yeni-
den canlandirabilirdi. Osmanli, Trabzon-Erzurum-Tebriz transit yolu-
nu aktf bir sekilde kullanabilseydi kendisiyle miittefik olan Almanya ve
Avusturya-Macaristan ilkelerinin mallarimin tagiyiahgini  yapabilirdi.
Boylece bolgede Rusya ve Ingiltere’ye yeni bir rakip yaraulabilirdi. Al-
manya ve Avusturya-Macaristan liderlerinin goziinden kagmayan bii-
yiik ekonomik faydalarla adi gegen devletler Osmanlr’'yla birlegerek Or-
tadogu ve Iran pazarmi elde etmek igin ortak igbirligi yapablllrierdl
Belki de bu yolla bu bolgede olan Islam iilkeleri, Rusya ve ingiltere’nin
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tekelciliginden kurtarabilirlerdi®. Maalesef Osmanh Devleti o dénem-
de bolgedeki sorunlan bildigi halde onlan gozmeye giicii yetmemisti.
fran ticaretini elde etmek icin yapilan Rus ve Osmanh rekabeti Gilan
bolgesinde de kendini gosterdi. Iran'n kuzeyinin en énemli sehirlerin-
den olan Rest, Rusya ve Osmanlh igin énemli bir sehbenderlikti. Her iki-
si kendi devletlerinin giiciiniin gamna gore ticaret merkezleri ve seh-
benderlikler kurmustu. Rusya 8 Subat 1915 tarihinde yani I. Diinya Sa-
vagi esnasinda, bu gehirde Osmanl'nin ekonomik giiciinii ortadan kal-
dirmak ve Osmanh tiiccarimi kendi tebaasi yapmak igin halka Osmanh
askerlerinin Rest sehrine girecegi hususunda korku salarak esitli entri-
kalar cevirmigti. Fakat Rusya'mn Rest sehrinde Osmanli ticaretinin te-
meline yaptug en 6nemli darbe, Bugehr'de Osmanh tiiccarina ait olan
mallari, tarim alanlanim, iiriinleri, daireleri yaklagik 300 bin lira tutacak
sekilde miisadere etmesiydi. Bu konuyu agiklamak gerekirse, Osmanh
tiiccar1 savagtan once Rus bankasindan avans seklinde 25 bin lirahk pa-
ra almigt. Osmanl'min Bugehr'de 12 yillik ticari gegmigi, banka ve Rus
sehbenderiyle iligkisi vardi. Osmanl tiiccariin Iran Devletine yollar-
daki bu giivensizligi sikayet edip dilekgeler vermesine ragmen bir sonug
almamamisti. 1. Diinya Savag'min verdigi olaganiisti durumdan ve
iran Devletinin zaafindan yararlanan Rus bankasi Osmanl'nin emlak-
mallarina, depolarina el koymaya hatta zapt etmeye tegebbiis etti.

Rusya, Osmanl ticcarmin degerli evrak hisselerini depozito ve
emanet seklinde ahp, Osmanh depolarinda bulunan 60 bin liralik ipek
bocegi tohumunu saklamist. Bu yiizden ambarlarin kapisim kirmaya,
harap etmeye ve kabalik etmeye gerek kalmadi. Rus bankas: siratle bu
hisse evrak ve mallari Bakii'ye gondermis ve banka hesaplarini gérmek
icin Petersburg’a gitmeniz lazim diye iddia etmigti.

Tiiccar ve sehbenderlik yoneticilerinin Iran devletinden gelecek
yardimdan timitlerini kesdikten sonra, kendi devletlerine bir mektupla
biitiin olanlan anlatmiglardi. Devletten Rusya’'min bu diirtist olmayan
tutumu kargisinda, Osmanh askerlerinin iggali alundaki Azerbaycan'da,
Rusya'min ticarethanelerdeki mallarina veya Osmanh topragindaki tica-
rethanelerin mallarina el koymasimi ve zapt etmesini istemiglerdi. An-
cak milletleraras: ticari meselelere karst bu sekilde bir tutum ahnamaz-
di. Fakat Rusya bu yillarda rakiplerini ortadan kaldirmak ve Iran'n
gligsiizligiinden yararlanmak igin miimkiin olan her seyi yapmigti®®.

* BOA, HR. SYS. 2337/4.
* BOA, HR, SYS. 2406/29.
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XIX. yiizyilhn baginda Iran’da Osmanh sehbenderlerinin ve valile-
rin raporlarini, silnamelerini dikkatle inceledigimizde Trabzon-Erzu-
rum-Tebriz yolunun hassasiyetinin ve bu yolda olan ticaretin éneminin
devam ettiginin gormekteyiz.

1902 yihnda yapilan umumi yollar séyleydi: Trabzon-Erzurum yo-
lunun boyu 158.890, sose ile yapilan 158.890, tamir edilen yol 81.000,
tamir olunacak yol 77,890, koprii ve menfez 339, kasisli yol 37, harch
duvarin boyu 4210 m, kuru duvann boyu 16.433 m*’.

1903 tarihli Trabzon Vildyeti Salndmesinde, yollarin yapimyla ilgili,
nakliyenin ve milletin refah ve huzurunun olmasi ve bu yolla Iran tica-
ret muamelatnin yillik 55-60 kurugtan fazla oldugunun 6nemine vur-

gu yapilmis ve su satirlara yer verilmistir:

Yolun uzunlugu Samsun-Sivas-Unye-Niksar-Giresun-Kara-
hisar-Trabzon-Erzurum gibi énemli biiyiik yollar1 ayrica igeride
liva, kaza ve nahiyeleri birbirine bagladiginda 900 km; &zelleri de
sayarsak 400 km’den uzundur. Vildyetimiz arazisinin zenginligin-
den dolayr burada yapilacak 1 km'lik yolun diger viliyetlerde ya-
pilacak 15 km'lik bir yola denkti®.

1903-1904 tarihli Trabzon Vildyeti Sdlndmesinde de bu yol ve onemi
hakkinda degerli bilgiler vardir. Buna gore sadece iran-Osmanh ticare-
ti agsindan degil i¢ bolgelerdeki sehirlerin ticareti bakimindan da
Trabzon-Erzurum-Samsun-Sivas soseleri Anadolu’nun énemli bir kis-
minin ticari ve ekonomik yiikiinii tagimaktadir. Nitekim Salnimenin
eklerinde verilen istatistiki bilgiler 876 kilometre civarindaki Trabzon-
Erzurum yolunun simdiye kadar yapilmug olan yollarin en miihimleri
oldugunu, fakat yapilmakta olan yollarla birlikte vilayet siirlan iceri-
sindeki yol aginin 1600 kilometreye ulasacagini gostermektedir. Ayrica
Iran ile Trabzon arasindaki ticari faaliyetlerin artmas: sayesinde vilayet
siirlan igerisindeki sahil kasabalarinda ve bilhassa Trabzon ve Samsun
sehirlerinde yerlesmis ¢ok sayida Iranhnin oldugu ve bunlarin genelde
hahialik ve hafif sanayi igleri yaminda ticaret ve komisyonculuk yaptik-
lar1 belirtilmektedir.”*9

*" Trabzon Vildyetine Mahsus Slndme, Sene-yi hicriye 1317, s. 114.

* “Iran devletinin Trabzon bassehbenderi Mu'temedii’l-viizera Asadullah Han, tercii-
man ve kanglan Abdullah Han ve Samsun sehbenderi Mirza Aga Han'd.” Bkz. Trabzon Vildye-
tine Mahsus Sdlndmedir, Sene-yi hicriye 1318, Trabzon, Sene-yi Maliye 1316, s. 103-104.

¥ Trabzon Vildyeti 1321 Sene-yi Hieriyesine Mahsus Sdindme, Trabzon Matbaasi;, 20. baski, s.
203-227,
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Benzer bilgilere, diger Trabzon vilayet silnamelerinde de rasthyo-
ruz. 1905 tarihli Trabzon Vildyet Salndmesinden 6grendigimiz gibi bir mem-
leketin kalkinma seviyesi ve halkinin huzuru, mutlugu o memleketin
okul, hastane, fabrikasinin diginda sose yolu, demiryolu, kanal, liman
vs. sosyal ve iktisddi kurumlanmn kalitesi ve nakliyesinin ¢ok ve diizen-
li olmasina baghdir. Yollar bir memleketin gesitli sehir ve kasabalarim
birbirine baglamakla, yazigmalari, aktarmalari ve miibadeleleri sagh-
yordu. Bu sayede iiretim, titketim gibi iki miihim ekonomik durum
gerceklesiyordu. Diizenli ve giivenli bir ulagm ag ticari hayata huzur
ve mutlulugu getirir.

Yol ve gegitler yaptirmann iilkeye sermaye girisi saglayacagim ve
kalkinma i¢in énemini Osmanh padigahlan ¢ok iyi anlamst. Vildyetle-
rin her tarafinda kurulustan itibaren yollar yapilmaya baglanmgti. Os-
manl’'da yollar genel ve ozel olarak iki tiirliydi. fran gibi biiyiik bir il-
ke diginda, Trabzon vildyetinin diger Osmanh illeriyle olan ticari iligki-
lerini diigiiniirsek, bu bélgede yapilan yollarin ve ozellikle Trabzon-Er-
zurum ve Samsun-Sivas soselerinin Anadolu ticaretinin biyiik bir kis-
minin yiikiinii ¢ektigi anlagilir.

Salnamedeki verilerden anlagildigina gore 1902-1903 yilhnda Trab-
zon-Erzurum, Trabzon-Erzincan, Giresun-Karahisar-i Sarki, Samsun-
Sivas-Mamuratu’l-Aziz-Diyarbakir, Ordu-Karahisar-i §arki, Siirmene-
Bayburt, Of-Bayburt soseleri yapilmig yollarm en miihimleri olup, yolla-
rn toplam uzunlugu 876 kilometreden fazladir. Diger taraftan yapil-
makta olan hususi yollann uzunlugu da hesaba katlacak olursa vilayet
sinirlan icerisinde 1640 km uzunlugunda yol oldugu goriilmektedir®.

Erzurum valisi Muhammed Emin 13 Mart 1912 tarihli devlete sun-
dugu liyihada Erzurum-Kizildize-Tebriz yolundan Iran mallarinin Av-
rupa ve Amerika'ya gonderildigini aktardiktan sonra, bu yolun Rus-
ya'ya kaymasiin bolgeyi telafisi imkansiz bir sekilde zarara ugratabile-
cegine vurgu yapmaktadir. Bolgedeki kiigiik esnafin zarar gérmesi pa-
hasina Trabzon ve Erzurum demiryolunun diizeltilmesi gerektigini be-
lirten Muhammed Emin, Iran mallannin transit nakliyesinin rahat bir
sekilde yapilmasi gerektigini kaydetmektedir. Rusya'nin kendi irettigi
mallara pazar bulmak, hatta Avrupa'dan Iran’a ticari-mallar getirmek
icin Poti-Bakii yolunu diizeltmekle yetinmedigini belirten Erzurum va-
lisi Muhammed Emin, piyasaya hikim olmak i¢in Rusya'mn ithalau 6n-

4 Trabzon vildveti 1320 Sene-yi Hicrivesine Mahsus Salndme, Trabzon Matbaasi, 20. basks, s. 116.
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lemek adina agir giimriik vergileri koydugunu da srarla vurgulamak-
tadir. Séz konusu layihada Erzurum ve Kiigiik Asya ekonomisinin du-
rumu hakkinda hazirlanan Fransiz raporlarina gére de Rusya hiikiime-
tinin Erzurum yolundan daha kisa, giivenli, faydal iki yol daha agug
belirtilmektedir. Ilki gemilerin cahgtign Hazar yolu yani Bakii-Tire-
Rest-Astara yolu, digeri de Tiflis-Culfa demiryoludur. Bu yollann agil-
masinin Erzurum-Trabzon yolu i¢in agir bir darbe oldugu, fakat devle-
tin bu duruma bir care bulamadigi ve Erzurum halkina gok biiyiik za-
rarlar verdigi de eldeki verilerinden anlagilmaktadir. Bu konuya agikhk
getrmek igin 15 yillik siregte Kizildize-Erzurum-Trabzon'dan gecen
transit egyalar ve degeri asagidaki tabloda gosterilmistir.

Tablo: Kizildize-Erzurum-Trabzon yolundan gegen transit egyalar
(lira hesabiyla)

Inek Hal, |Gekirdeksiz
Yillar (Témbeki| Yag | derisi | Kina |Hirdavat kuru tiziim [Toplam)|

vb. eyl vs.
1898 1138 52 95 30 38 | 5299 6478 | 13130
1899 2634 | 125| 401 40 1018 | 3967 8476 | 16361
1900 - | 381| 525 53 653 | 4885 10028 | 16525
1901 - | 323 878 22 311 | 6033 13712 | 21280
1902 1 20| 624 57 218 | 4858 14105 | 19983
1903 1 40 186 31 325 | 6208 14682 | 21473
1904 - 12 88 49 189 | 5614 3531 9483
1905 - - 5 50 41 1550 1289 | 7435
1906 -1 30| 391 64 225 | 13903 1364 | 15977
1907 - - 94 64 463 | 11114 9812 | 21547
1908 - - 38 72 82 1865 1397 3448
1909 - - - 31 101 663 4 799
1910 - - - 27 70 487 98 682
1911 - - 86 75 31 3787 2228 6207
1912 - - 142 63 12 863 183 1273
Toplam| 3774 | 983| 3553 719 3777 | 71069 87087 | 175603
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Bu veriler giizergihin ne kadar énemli oldugu ortaya koymakta-
dir. Aynica bu ticaret yolunun bolge ekonomisine katkilan da goz ard
edilmemelidir. Nitekim Erzurum valisi Muhammed Emin’in raporun-
da bu getirilere dikkat cekmekte ve her deve katarninin vildyete 50 ku-
rug yarar saglayacagim agik bir gekilde belirttikten sonra katarlanin eko-
nomik faydasim su sekilde hesaplamaktadir. Muhammed Emin Kizildi-
ze'den gkan bir kervanin Erzurum’a gelmesinin 23 giin siirdiigiinden
ve burada 4 giin giimrilk muameleleri i¢in kaldigindan hareketle yal-
mz bir deve katarinin Erzurum’dan Trabzon’a gelmesi veya tersine git-
mesinin bolge ekonomisine 2760 kurusluk kin oldugunu kaydetmek-
tedir. Ona gore 1907 yilinda egya transitinde Iran'dan ithalat 21487
yiik idi ve bu sayede iilkemize 4286 lira para girmigti. Halbuki bu sene
1273 yiik mal gedigi icin gelirlerde 2484 lirahk da gok agir bir diisiig ol-
mug ve bu diigis Erzurum halkinin gegimini agir bir gekilde sarsmugtr.
Muhammed Emin layihada bu yolu askeri agdan da inceleyerek Van ve
Beyazit 11. Ordu ile Erzurum 9. Ordu komutanhginin iran’a kargi bir-
lesmesinin iyi sonuglar doguracagimi 6ne stirmugtir?'.

Erzurum-Trabzon-Tebriz ticaret yolu ve énemi hakkinda bir diger
onemli rapor da XIX. yiizythn sonlarinda XX. yiizyihn baglarinda
Trabzonlu Abdiilvahab Hayri tarafindan kaleme ahinmigtir. Bu rapora
gore de yakin bir zamana kadar Iran ile deniz arasinda mevcut yollarn
en kisa ve en dogah Iran-Trabzon yoludur. Bu yolda nakliyat deve, ka-
tr gibi temel araglarla yapilmaktadir. Iran'm dig ticareti agisindan son
derece énemli ve adeta alternatifsiz olan bu yol sayesinde giizergah iize-
rindeki hanlar ve kervansaraylar giinden giine kafilelerle dolmakta, ka-
filelere lazim olan yem, erzak vs. triinler buralardan tedarik edildigi
icin bolge ekonomisi canlanmaktadir. Bu itibarla Iran dis ticaretinin ka-
pasitesi ne kadar genig olursa Trabzon-Erzurum yolundaki ekonomik
hareketliligin de o derece artacag agikur. Trabzonlu Abdiilvahab Hay-
rinin yazdigina gore bu yolun iizerinden yapilan transit ticaret sayesin-
de “giinden giine esya ahm ve teslimiyle meggul olan ticarethanelerin,
kigilerin miktar1” ¢ogalmakta ve “bu nakliyattan miistedit olan hamalla-
rn ve sandalalann yiizleri” giilmektedir. Transit ticaretin bolge halki
icin ne denli énemli olduguna vurgu yapan Abdiilvahab Hayri Bey
Rusya'min demiryollarini devreye sokmasinin sonuglarina da raporun-
da su sekilde deginmektedir:

' Erzurum Vildyetinin Ihtiyacat ve Terakkiyata At Liyihalar 6, s. 4-7.
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Rusya'da deve giiciine bedel dehset biiyiikliikte demir katar-
lan meydana getirildigi zaman sanaun, tabiata galibiyeti gibi bu
gayri tabi yol da vildyetin bu tabi yoluna galip geldi. Transit ula-
simunin biiyiik bir kismu buraya yiiklenmeye baglandi. Ciinkii bu
yol daha ucuz ve daha seriydi. Zaten ezelden beri ekonomide hiz-
hlik, kolayhk, ucuzluk cazip bir miknausur. Hangi yol kolayhg ve
ucuzlugu kapsiyorsa ticaret oradadir.

Goriildiigi gibi Trabzonlu Abdiilvahab Hayri, Rusya'min demiryol-
larin1 devreye sokmasinin Trabzon-Erzurum ticaret yoluna biiyiik bir
darbe vurdugunu belirtmektedir. Bu transit yolunun énemini yitirme-
ye baglamasimin diger sebepleri ise Trabzonlu Abdiilvahab Hayri'ye go-
re sunlard:

1. Rusya'nin Iran iizerindeki niifuzunu artirmas: ve birkag sene 6n-
ce Culfa'dan Tebrize kadar 170 km. uzunlugunda bir sose yolu insa et-
mesi.

2. Rusya hiikiimeti, bolgenin ekonomik potansiyelinin farkina va-
rarak, 3 Temmuz 1912'de Toros Simendiferler achyla bir girket kurmustur.
(Merkezi Petersburg’da bulunan bu sirket Rusya siminnda yer alan Cul-
fa'dan Tebrize kadar olan yol ile bunun kollarim yapma ve inga etmig-
tir).

3. Culfa-Tebriz arasindaki gose yolunun otomobillerinin gidis geli-
§i igin uygun olmasi yiiziinden daha ekonomik hale gelmesi. (Zira Trab-
zon ile Iran arasindaki ticari nakliyat develer vasitasiyla yapilmaktayd:
ve Trabzon'dan hareket eden katarlar Bayburt-Erzurum-Beyazit-Kizil-
dize, Hoy iizerinden Tebriz’e varmasi mevsim gartlanina gore degis-
mekteydi. Yaz aylarinda Giimiighane deresi mevkiinde develer siddetli
sicaktan ilerleyemezken, ki aylarinda gglar veya Elegkirt taraflarinda
eriyen karlarin olugturdugu genig su birikintileri yiiziinden gelig-gidis
zorlagiyordu. Yine kervanlar Erzurum’da gogunlukla hortum gibi tabii
doga olaylanyla kargilagabiliyor, bu durumda deveciler getirdikleri ma-
h sonra almak iizere burada birakip tekrar Trabzon'a mal almaya gidi-
yorlardl Dolaysiyla Iran ile Trabzon arasinda esya nakliyau kigin 1,5
yazin ise 2,5 ay siiriiyordu.)

4. Iran ile Trabzon arasinda yer alan transit nakliyesinin Sahi golii-
ne miinhasir kilmasi, buna kargihk Culfa-Tebriz yolunun tamamlanma-
styla Rumiye-Sufyan yolunun da bu yolla birlesmesi ve bu sayede bu
gevrenin iktisidi faaliyetlerinin tamamen yeni giizergaha taginmasi.
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Bu tespitlerin sahibi Trabzonlu Abdiilvahab Hayri, Trabzon-Tebriz
transit yolunun &énemini kaybettigi takdirde bu olumsuz durumdan
Van ve Bitlis vilayetlerinin de ekonomik olarak koti etkilenecegini vur-
gulamaktadir *.

Osmanh arsivinde bulunan 16 Mart 1916 tarihinde Hariciye Neza-
retinden (Disigleri Bakanligl) yazilan bir belgede, Osmanh yoneticileri-
nin planlarina, disgiincelerine ve onerilerine dayanarak bu meselenin
onemi vurgulanmugtir. Bu belgeye gore, Iran'm kuzey bélgelerinde bu-
lunan Rusya konsolosluklarindaki siyasi gorevliler iglerini sanki vilayet
gorevlisi gibi yapmiglardi. Bu vilayet gorevlileri, Iran iginde hiikiimet-
ten hicbir gekilde korkmayarak aleni veya gizli bir sekilde her iste inisi-
yatif ahyorlardi. Konsolosluklarin iginde muamelat yapmak i¢in mali ig-
ler subesi vardi. Bu sube, Osmanh ile Iran arasindaki ticari yollari res-
men iptal etmis ve biitiin Iran ticaretini rakipsiz olarak kendi yetkisi al-
tina almigt. Yabana iilkelerden Kafkas yoluyla Iran’a gelen biitiin mal-
larin ithalini yasaklamig olan Rusya, bu yol iizerinde yapilan biitiin tica-
reti kendi eline gecirmigti. Ancak Almanya’nin Rusya’ya baski yapma-
styla Iran mallaninin yabana iilkelere ihracina izin verilmigti. Culfa’dan
Tebriz'e, Sakkiz ve Miyandoab sehirlerinin demiryollarinin tamamlan-
mast planlanmisti. Rusya’nin Miyandoab ve Sakkiz demiryolunu yap-
masinin 6zel nedeni, Iran ve Osmanh simirlarinda ekonomik ve siyasi
bir mevki edinmekti. Rusya'nin yapacag islerin baginda, Iran'n kuze-
yinin gesitli bolgelerinde demiryolu ingasi i¢in projeler ve bu ig igin yiik-
li yaurim yapmakt.

Osmanh Devleti ticareti XIX. ylizyihn baglarinda biiyiik devletlerin
ozellikle de Rusya ve Ingiltere'nin tekelindeydi. Osmanh, iran sorunla-
nmn yam sira kendi i¢ meselelerini de halletmeye giicii yetmiyordu.
Ozellikle 1. Diinya Savagi boyunca modern bir teknik ve organizasyonu
olmadig i¢in miittefik devletlerin deniz giigleri kargisinda duramiyor-
du. Bu dénemde ordu ile millet birbirine karigmig, savas meydanlarn-
da zafer kazanmak ¢ok giiclii bir ekonomiye bagh hale gelmigti. Osman-
i sadece iiretimde degil aym zamanda nakliyat konusunda da biiyiik
bir sikinunin igine girmisti. Sanayisini gelistirseydi ve itilaf devletlerinin
sanayilerinden ciddi gekilde yararlanabilseydi belki de Osmanh bu sa-
vagl daha iyi bir sekilde siirdiirebilirdi. Fakat Osmanh ekonomisi savag-

** Hayn, age., 5. 7982,

Belleten CLXXVII, 17
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tan once de genis capta sanayi iiretimi konusunda ve biiyiik sehirlerin
endistri ihtiyacini kargilama hususunda yabana ilkelere baglydi. Th-
racat ve ithalat Osmanh'da daha ¢ok deniz yolu vasitasiyla yapilmig ve
savagin baglamasiyla bu eylem de siirlandinlmigti. Akdeniz'in yolu ka-
panmasma ve Izmir kérfezindeki Késten Adasina (Uzun Ada) Ingilte-
re'nin el koymasina ragmen yine de Karadeniz ticarete agiku.

Osmanh ekonomisinde savas doneminde énemli bir konu da insan
ve mal tagmaahginda etkin rol oynayan demiryolu sorunuydu. Osman-
I'y1 Avrupa’ya baglayan demiryolu iyi ¢ahsmadig gibi Istanbul'dan bas-
layarak Hicaz'a kadar uzanan Hicaz demiryolu da heniiz tamamlanma-
misti. Vagonlann ve lokomotiflerin yeterli sayida olmamasi, ihtiyaglan
olan yakitin temin edilememesi gibi etkenler de sorunlar arttirmigti*®.

Bu yillarda Osmanl'nin siyasi ve ekonomik durumuna baknglmlz-
da bu devletin saywsiz sorunu oldugunu gériiyoruz. Savasa katlmaya is-
tekli olmayan Iran Devleti ise bu savasta tarafsizigini ilan etmesine rag-
men topraklar miittefik devletler tarafindan isgal edildi, Ingiltere ve
Rusya her zamanki gibi bu duruma miidahale ett. Bunun iizerine sa-
vagtan 6nce de ekonomik ve siyasi zaaflarina yenik diigen iran'in duru-
mu bu savagta daha da kotiiye gitmis oldu.

Rusya ve Ingiltere’nin ekonomik giiglerinin yaninda, iranin uygu-
ladign zayif politikalara da bir g6z atmak gerekir. O dénemde de baz
ileri goriglii kisiler bu konuya ozel bir ilgi gostermiglerdi. 19 Mayis
1918 tarihinde Resit Safvet tarafindan Yeni Mecmua gazetesinin 42. sayi-
sinda yazilan bir makalede bu konu elestirilmigtir. Oyle ki sadece XIX.
ve XX. ylizyllda degil aym zamanda giiniimiizde de bu sorun bagka se-
killeriyle var oldugu igin bu konu iizerinde énemle durmak gerekiyor.
Uluslararasi kitalan birlestiren eski yollardan iki tanesi goyledir: Birin-
a yol ticari mallan guneyden iran, Hindistan Bagdat yoluyla Halep
sehrine naklediyordu. ikincisi ise Cin, Afganistan ve Tiirkistan mallan-
m eskiden beri Tebriz-Erzurum yolu vasitasiyla Trabzon limanina ulag-
unyordu. Karadeniz tarihinde Trabzon limani, iizerine énemle duru-
lan birinci limandir. Trabzon limaninin énemi, tnii, ustiinliigii, tarihi
gegmisinden degil zengin Erzurum-Tebriz yoluna baglanmasindan ge-
liyordu. Rusya, Kafkasya yolunda ticari istiinliik i¢in gesith imkanlar
bulmaya ¢alst. Rusya, Tebriz-Culfa demiryolunu yapmasiyla ve bu yo-

* Selim {lkin - ilhan Tekeli, Cumhuriyetin Harct, Bilkent Universitesi Yay., Istanbul 2004, s. 4-5.
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la kendi askerlerini yerlestirerek biiyiik oranda emniyet sagladi. Aym
zamanda buralara kullanigh kervansaraylar ve menziller yaptirarak t-
cari hayatin kalitesini arurmak igin her tiirlii imkam yaratmig oldu. Bir
zamanlar Meshed yolu iizerinden gecen Orta Asya'nin ticaret yolu,
fran’n elinden alindi. Mavera-i Hazar eyaletlerinden Krasnoyarsk’aya
kadar devam eden yol Cin, Tiirkistan ve Afganistan iizerinden Uzun
Ada ve Krasnoyarsk'da Hazar denizi limanlarinda yani Astrahan ve Ba-
kii'de sona eriyordu.

Rusya'nin son yiizylda biitiin gabasi Iran transit yolunu ve ticareti-
ni tekeline gecirmekti. Bu dénemde Rusya'min girigimlerini su sekilde
siralayabiliriz: Almanya’dan gog eden Rus tebaasindaki Ermeniler, Kaf-
kas siirlarina ve ticaret merkezlerine yerlestiriliyorlardi boylece Azer-
baycan ticaretini cezbeden Culfa sehri Ermenilerin yerlestigi bir gehir
oldu. Aras nehri tizerine bir képrii yapildi. Marand-Tebriz yolu genis
sose yol oldu. Rusya, Sahseven asiretini dogu bolgesine siirerken Kara-
dag hanim da saun aldi. Nahcivan sehrinin kargisinda bulunan Kiirt
agiretlerinin reisini maddiyatla ikna etti. Rusya'min bu yol tizerindeki
acamasizhg hat sathaya ulaginca Iran tiiccan garesiz olarak Tiflis yolu-
na donmeye mecbur kaldi. Fakat Tiflis yolu, Karadeniz'e mal tagimak
icin gok uzak ve getrefilliydi. Rusya, Erivan’dan Poti yoluyla ticarete te-
sebbiis ederek bu soruna da ¢oziim buldu. Ne var ki Erivan'in ticaret
icin ciddi eksiklikleri de vardi. Bu yiizden Rusya Batum iizerinden bir
yol diigiinmeye bagladi. Batum yolu, Erzurum-Tebriz yoluna tam ola-
rak paraleldi. Ticari mallann 6nce Tiflis'e oradan da Karadeniz'e tagin-
mast uzun zaman almakta aym zamanda da masrafl olmaktaydi. Rusya
ise boyle bir sorun kargisinda Tebriz-Culfa-Aras nehri yoluyla Revan'a
oradan da Tebriz-Hoy-Beyazit-Erzurum yoluna paralel olan Aleksanro-
pol yolunu yapmayi ¢oziim olarak bulmustu.

93 Harbi esnasinda Kars-Ardahan-Batum bélgeleri Rusya'min eline
gecti. Harap bir kdy olan Batum, Ruslar tarafindan yeniden yapildi. Ba-
tum demiryolu ile Tiflis demiryoluna baglandi. Batum artk eskisi gibi
kiiiik bir kasabadan ziyade faal bir sehir haline geldi. Ticari durumun
iyi olmasi is olanaklarimi artirda béylece binlerce isci bu sehre geldi. Seh-
rin niifusu 5.000'den 50.000’e gikti. Bolgede sanayinin gelismesiyle isci-
ye duyulan ihtiyag azalmig bunun sonucunda disa yonelik yeni bir gog
dalgasi baglamigt. Niifus 37.000’e kadar diigmiistii. Baki-Tiflis demir-
yolunun bittigi nokta olan Batum yolunun degeri Trabzon limanmna
oranla arti. Rusya'min tiim bu bagarih uygulamalan yine de Tebriz-Er-
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zurum yolunu etkisiz hale getiremedi. Rusya, Osmanh Loprakldnndan
gegen Tebriz-Erzurum yolunu tamamen yok etmek igin yeni careler
bulma yoluna gitti. Ornegin, Rusya, bir taraftan Tebriz'den Osmanl'ya
sevk olunan mallarin ticaretini yapan tiiccara prim verirken diger yan-
dan onlan bu mallan almaya tegvik etmis ve israrla Osmanh yolunu kul-
lanmak isteyen kervanlari Rus yolunu kullanarak Hoy'a kadar ge§1§1m
izin vermisti. Rusya, Osmanl'dan Iran'a mal ihracaum engellemek icin
Tebriz’den Osmanh sinirma kadar olan bélgede oturan asiretleri mem-
nun ederek kendi tarafina ¢ekiyordu. Nahcivan, Maku ve Kotur hanla-
r para karghginda Rusya kendi ticari sahasina ¢ekti. Rusya bolgedeki
eskiyalant ve Rus Kazaklarnmi Iran'dan Osmanli'ya gelen mallan ve di-
ger ticari kervanlan planh olarak yagmalamalan igin silahlandirdi. Bu
eskiyalarin faaliyetlerini bertaraf etmek i¢in yola ¢ikan Osmanh kuvvet-
lerini Rusya engelledi. Boylece Rusya, Erzurum-Trabzon yolunu transit
sekilde kullanan tiiccart korkutup, bu yolu terk etmeye mecbur ederek
asil hedefine ulagt. Rusya'nin ticaret yolu lizerindeki bu rekabetinde
basarih olmasinda sadece kendi cabalarn degil aym zamanda Osman-
I'min da ihmalkarhg etkili olmustu. Osmanli, herhangi bir savas halin-
de Rusya'nin tecaviiz ihtimalini énlemek igin Kafkasya bolgesine yakin
yerlerin yollanyla ilgilenmemigti. Hatta eski yollarin tamirini bile yap-
mamugt. Beyazit-Erzurum  yolu develerin dahi gidis gelisi i¢in miisait
degildi. Kig déneminde I\np Dagi'min eteklerinden ge¢mek ise imkan-
sizdi. Kisaca Iran transit ticaret yolu Osmanl’'nin kontroliinden cikmis-
t. Osmanh iktisadi agdan biiytik bir zarara ugradigi gibi yine Rusya'nmin
tegvikiyle Kirt reislerin her giin Osmanh ve Iran l()[)l"dkldl“lndd planh
bir gekilde eskiyalk yapmalaryla bélgenin asayisinde biiyiik sikintilar
yaganmusti. Sii ve Siinni gausmasinin oldugu doénemdeki gibi Kiirtlerin
serrinden ve asillan Tiirk olan Iranhlar kendi iklarindan olan Osman-
I giiglerinin Iran’a girmesinden de korkmuslardi. Rusya’nin en 6nemli
amaglarindan biri dogu Turklerini Osmanl'dan tam anlamuyla ayr-
makut. Rusya'min bu amacim uygulamast Osmanh igin gok vahim sonug-
lar dogurmugtu. Bu zihniyeti engellemek ve onun yayilmasini énlemek
icin Osmanl devleti becerikli, miilkiye ve askeri gorevlileri bu bolgeye
gondermeledir. Ruslar bu dénemde bilgili, faal ve bilingli gorevlilerini
Erzurum-Van-Trabzona yolladi. Mesrutiyet donemine kadar bu tehli-
keyl dogru diiriist kavrayamayan Osmanh Devleti, bu bolgeye bilgisiz ve
yeteneksiz gorevliler gondermig vakitlice énlem alamanmugti.

Osmanli, bu dénemde Dogu bolgesindeki ekonomik ve siyasi duru-
mu ok iyl analiz edememisti. Bolgeye atadigi her vali kendine gore ha-
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reket etmis boylece de bolgede isler iyi yiirimemisti. Fakat Kafkasya'da
Rusya'min iktisat politikasi bilim, tecriibe ve metanete dayandiriyordu.
Rusya, Kafkasya bolgesine ne kadar onem vermigse Osmanh zengin
Dogu Anadolu bolgesine aym 6nemi verememisti. Osmanhlar gesith do-
nemlerde doguda kendi canlarim feda etmigse de, bunlar hicbir zaman
izmir, Selanik ve Suriye'deki diger kahramanlar gibi degerleri olma-
muglardi. 1. Diinya Savaginin ilk giinlerinde bu kahramanlar hakkinda
himaye ve sefkatsizlik sonuclarim daha sonra gosterdi. Vilayetlerin eko-
nomik agdan donanimsizhg hem askerleri, hem de ahaliyi ekonomik
sorunlarla karsilagirmigti, uygun yollarin olmamasi, Rusya'nin bu bol-
geyi istila etmesine neden oldu. Bélge ahalisinin Rus isgaline kars di-
renisi ve fedakarliklart olsa da diigman kargismda basanh olunamadi.

Tiirklerin yolu, Hazar denizine kadar uzanan Kaggar'dan Semer-
kand’a oradan da Astara-Erdebil-Sarab-Tebriz-Hoy-Beyazit-Erzurum
ve Trabzon'a gidiyordu. Bu yol Tirklerin kullandiklari uluslararasi
anayoldu. Tirklerin bu yolu fetih giizergahi olarak diisiniilmis, daha
sonra da ticari bir yol hiiviyeti kazanmsu. Bu yolun baslangiandan so-
nuna kadar herkes Tiirk¢e konusuyordu. Tiirk kervanlart Hindugin'i
fran'a ve Yunanistan’a, Iran ve Yunanistan ise Hindugin'e tanitmuglar-
di. Hatta iranin Fars bélgelerinde ve Hindistan'm dogusunda, gayri-
miislimlerin yagadig1 yerlerde yine Tiirk kervanlan gidis gelis halindey-
di. Cin'den Tebrize kadar herkes Tiirk¢e konusuyordu. Onlar i¢in hii-
kiimetler gegiciydi. Siurlar her zaman degisiyordu. Bir kisim aragtir-
maci Tiirklerin ticari yeteneklerinin olmadigim diigiiniyordu. Fakat
Asya kitasinda biitiin ticaret hem Tiirklerin elindeydi hem de kervan-
larin emniyetlerini saglamak yine Tiirklere diisiiyordu.

Gergek su ki bu yolun onemini Ruslar Iranhlardan énce anladi.
Ruslar, Buhara, Hive, Semerkand'in isgalinden sonra Ahal Tepeye ha-
kim olmak i¢in Uzun Ada'dan Tagkent'e kadar demiryolu yapmaya
mecbur kaldi. Bityiik bir orduyu bu yolda gahsurdu. Iran'da Tebriz-As-
tara-Sarab-Erdebil bolgelerinde yasayan iinlii Sahseven agsiretleriyle
miicadele etmeye bagladi. Tahran'm Panfarsizm hiikiimeti de Tirk
Sahseven agiretini ortadan kaldirmak igin top tiifek, 5-10.000 askerle
Azerbaycan’a girdi. Sahsevenlerin meskenlerini yerle bir etti. Iran jan-
darmasi Ermeni Yefromhan'm emriyle diger Tirkleri de 6ldirdi. Tek
kalan Siinni asireti “Talegler”i de yerlerini terk etmeye mecbur ett. Asi
gecig yeri elinde olan Maku Hamimi niifuzu altina aldi. Onun giictini
artirmak icin Osmanl’dan kagip Iran’a giden ve kendilerini Osmanh
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tebaasi olarak goren baz Kiirt egkiyalar Maku Hamin emri aluna girdi.
Bu sekilde yolun en 6énemli ve asil yerini hakimiyeti altina almis oldu.

Berlin Konferansi'nda, Itilaf devletleri Osmanl’'nmin elinde olan
Kotur bélgesini Iran’a verdi. Sonra Kotur'un eskiya ham Simkon'u, Os-
manhlara karst kullandi. Kagger'den Trabzon'a kadar yani bu yolun
kuzey kismini Rusya, Tirklerin egemenliginden ¢ikarmugt. Bu yolun
yeniden Tirklerin eline gegmesi Batum-Kars-Ardahan'in yeniden Os-
manl'ya iade edilmesi, Maku ve Kotur'un Osmanl’da kalmasi, Sahse-
ven, Karabag ve Kafkas Tiirklerinin bagimsiz olmasi ve Tebriz-Erzu-
rum-Trabzon yolunun diigman elinden kurtulup hem giivenliginin ar-
trilmast hem de higbir sekilde tecaviize maruz kalmamasi, Azerbay-
can'nin Rusya'nin elinden kurtulup merkezi Bakii'de yeni bir Tiirk hii-
kiimeti kurulmasi ve hatta biitin Kafkaslar'da bir cumhuri hiikiimeti
kurulmasiyla Rus tehlikesi ortadan kalkmis, Osmanli Devleti de bir
Turk hiikiimetiyle komsu olmugtu. Sonug olarak Trabzon-Erzurum-
Tebriz-Astara-Erdebil yolu ekonomik bakimindan Tiirkler icin ana da-
mar olmustu. Osmanl'nin Orta Asya'da kendi niifuzunu artirmak icin
bu giivenilir yola 6nem vermesi gerekiyordu. Osmanl’'nin bélgeye acil-
digr kapt bu yoldu. Nasil Almanya ve Ingiltere icin yol meselesi énemli
bir husustuysa, Osmanl'nin da Asya'da esas politikast bu yol iizerine ol-
maliydi*,

Bu yazida yer alanlara Iran devleti siddetle itiraz edip Bab-1 Ali'ye
teesstiflerini iletmisti. Fakat gercekte ne Osmanh ne de iran Devleti bu
bolgenin iktisadi giiciinii ele almaya muktedirdi. Rusya ve Ingiltere’nin
politikalarimin yami sira Osmanl hiikiimeti yoneticilerinin tedbirsizligi
ve yeteneksizliginden dolayi Osmanl bolgede ozellikli iktisadi bir giic
olmaktan g¢ikmusti. Yeteneksiz, is bilmeyen giimriik memurlarimin bél-
gedeki yetersiz caligmalar mevcut durumu daha da kétiilestirmisti. Da-
ha sonra bahsedilecegi tizere Erzurum giimrigiiyle ilgili okunan sayl-
siz belgeye gore giimriik gorevlileri bélge meselelerine agina degillerdi.
Yollardaki imkéanlarin yetersizligiyle birlikte gorevlilerin yeteneksizligi-
ne tiiccar ve yolculara kargi kotii ve keyfi davraniglan da eklenince bol-
gedeki ekonomik faaliyetler tam bir gtkmaza girmigti. Ayrica ticari mal-
larin deposu olan Erzurum ve Tebriz sehirlerinin ekonomik potansiyel-
leri bu durumdan kétii etkilenmisti.

“ BOA, HR. SYS. 2453/19.
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Horasan ve Tebriz sehbenderleri bu konuyu 1920-1923 yillarinda-
ki raporlarinda su sekilde vurgulamugtir:

Osmanh Devleti, Rusya'nin i¢ durumundan yararlanarak iran
ticaretinden daha fazla faydalanabilirdi ama bu firsati kullanmamuig
boylece sorunlar gitgide artmisn. Eger Trabzon-Erzurum-Kizildize
sose yolu tamir edilseydi ve burasi araba yolu olsaydi durum ¢ok da-
ha farkh olurdu. Fakat bu i pratige aktanlamarmgt. Bu yiizden es-
kiden oldugu gibi nakliyat, kervanlar ile 1,5-2 ay gibi bir siire zar-
finda yapilmigu. Ticari mallarin korunmasi igin depolarin olmama-
st ve Kizildize'nin ikliminin kétii olmasi nedeniyle tiiccarin mallan
uzun miiddet agk havada kalp ziyan olmug bu yiizden de tiiccar
yolculuk igin giiney veya Rus yolunu tercih etmigti. Osmanh Devle-
ti bu dénemde ii¢ yola daha énem verdi. Birincisi, en kisa ve zah-
metsiz olan Batum-Bakii-Askabat yoluydu ki devlet bu yolu agma-
da acele ediyordu. I. Diinya Savag'ndan once sadece Meshed seh-
rine Istanbul vasitasiyla bin kutu mal gitmisti. Ikindsi, Trabzon-Er-
zurum demiryolunun yapilmastyla transit yolu haline gelen Trab-
zon-Tebriz yolu ki bu yol daha sonra Tiirkiye ticaretinde 6nemli bir
rol oynamisn. Bu giizergahta yolcularin emniyetini ve selametinin
temin edilerek, yollarin tamirau saglanarak, mevsim sartlanina go-
re hazirhk yapilarak ve giimriik tarifelerinin indirim yapilarak tiic-
car igin kolayliklar ve imkinlar saglanmust. Ugiinciisii, Hindistan-
Karagi-Meshed-Bombay yoludur. Bu dénemde Orta Asya'da Mes-
hed sehri Islam'n 6nemli merkezlerindendi. Tirkistan, Afganis-
tan, Hindistan, Irak ve Iranin gesitli bélgelerinden de buraya ziya-
ret icin gelenler olmakta ve Meshed bu iilkelerin hepsiyle daimi ti-
cari iligkiler kurmaktaydi. Bu bélgede Tiirkiye'nin mahsulitini, ma-
mulitni satmak ve her tiirlii miigteriyi buraya ¢ekmek i¢in Tiirkle-
rin Meshed'de ticari sirketler agmasi gerekiyordu...*”

Goriildiigii gibi sehbenderler transit yolun ekonomik olmaktan
gkmig olmasinin sebeplerini ¢ok iyi tespit etmiglerdir. Ayrica Trabzon
yolunun tekrar canlanmasi i¢in yapilmasi gerekenlere de isaret etmis-
lerdir. Bu raporlar Yeni Tiirkiye hiikiimeti tarafindan degerlendirilmig
ve bazi adimlar aulmugt. Belki de bu yiizden 16 Haziran 1923 tarihin-
de Istanbul'daki Iran biiyiikelgisinin Disiglerine gonderdigi yazida Tiir-
kiye'nin yeni siyasetine dikkat gekilmektedir. Bu yazidaki tespitlere go-
re Yeni Tiirkiye Devleti ciddi sekilde Iran'in durumunu takip ediyor,

45 Ticaret Sehbender Raporlan I, Amire Matbaasi, Istanbul, s. 50-56.
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asker, tllke ve ordu tegkilat gibi cesitli meseleler hakkinda haberler al-
yordu. Iran'n ordudaki ilerlemesini ve makam sahiplerinin yabana iil-
kelere gonderilmesini istemiyordu. Tiirkiye yollarin ve hatta demiryol-
larmin Anadolu’da ciddiyetle ilerlemesi icin ¢abaliyordu. Bu cok ozel is-
tihbarat iceren yazida ayrica su konulara dikkat cekiliyordu:

Anladigimiza gore [Tiirkiye] makam sahiplerinden bir kismi-
m dervis ve eczaci hekim elbisesi ve unvamyla Azerbaycan'a gon-
dermiy ve Horasan'a da gondermek istemistir. Elbette devlet
adamlart bunun bilincindeydiler ve her tarafa emirler verilmisti.
Benim diisiinceme gore gelecekte bagkent Ankara olursa bu yol-
da Osmanhlann ciddiyeti daha ok olacak ve éyle goriiliyor ki ki-
sa zaman iginde bu ig tedirginlik ve savasla sonuglanacakur. Dev-
letin simdiden Osmanlnin propagandasinin planini énlemesi ge-
rekiyor ve iilkemizin bunun éniinde durmaya hazirlanmasi gere-
kiyor. Osmanl bu parasizhikla birlikte Iran topraklarinda propa-
ganda yapmak i¢in yillik bir milyon liradan ¢ok para harcyor®.

[ran elgisinin s6z konusu raporunda Tiirkiye-Rusya iligkileri hak-
kinda da bazi gozlemlere yer verilmektedir. Buna gore Osmanl’nin
Rusya ile miinasebetleri ¢ok kétiidiir ve giinden giine daha da kétiiles-
mektedir. Iran elgisine gore bu durum bang yapildiktan sonra daha be-
ter olacakur. Bu yiizden iki iilke arasindaki soguk ortamdan yararlani-
larak, Iran Rusya ile iligkilerini gelistirmelidir. Osmanl’dan beri Tiirki-
ye'nin Ingiltere ile iligkilerinin kétii olmasindan da Iran yararlanmaya
¢ahgmahdir?’,

Bununla birlikte Iran elgisinin Tiirkiye'nin yeni siyaseti hakkinda-
ki kaygilarinin yersiz ve asin oldugu anlaglmaktadir. Ciinkii Istanbul
Ticaret ve Sanayi Odasinin 15 Eyliil 1926 tarihli raporu Tiirkiye'nin iz-
ledigi yeni siyasete ragmen Osmanh Devleti'nin yikihgindan ve Cumhu-
riyet doneminin baslangicindan itibaren Trabzon-Tebriz transit yolu-
nun sorunlanmin devam ettigi gostermektedir. Bu rapora gore, Rus-
yamin kargt kargtya oldugu i¢ kangikliklar Trabzon-Tebriz transit yolu-
nun tekrar canlandinlmas: i¢in Tiirkiye'nin eline pek miisait bir firsat
vermig olmasina ragmen bu firsat degerlendirilememistir. Hatta iran’n

* Gozide-i Isndd-i Iran ve Osmani, Iran Digigleri Bakanlhg, Haz. Muhammed Hasan Kavus-i
Irakii Vahid-i Negr-i Isnad, c. 7, senet no: 1271, kutu: 15, dosya: 36, no: 28, s. 4243,

V7 Gozide-i Isndd-i Iran ve Osmani, Iran Digigleri Bakanhg, Haz. Muhammed Hasan Kavus-i
Iraki, Vahid-i Nesr-i Isnad, c. 7, senet no: 1271, kutu: 15, dosya: 36, no: 28, s. 4243,
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giineyinden gegen Iran-Bagdat-Beyrut otomobil yollariin agilmasina
karst da bir énlem alinamamusur. Tam tersine Iran transit ticareti ok
daha zorlasmigtir. Transit Iran hallanindan bir siire alnan ve sonra
kaldirilan “istihlak resmi” (tiiketim vergisi) Istanbul'un hali ticaretini ve
gelirlerini kotii etkilemis, yeni vergiler yiiziinden Istanbul ile ticaret ya-
pan baz Iran tacirleri alimlarini bagka yerlerden yapmaya baglamiglar-
dir. Ustelik Trabzon-Erzurum-Kizildize sosesinin tamiri ve bu yolun
otomobil isleyebilecek bir duruma getirilememesi transit ticaret igin ok
onemli olan siirat sorunun aglamamasma sebep olmustur. Bu yiizden
bu yol iizerinde nakliyat hala develer sirinda yapilabilmekte, 1,5, 2 ay
siiren yol gartlan ve veba yiiziinden dogu illerinde uygulanan karanti-
na siireleri yiiziinden yasanan gecikme yolun ekonomik olmamasmna se-
bep olmaktadir. Bunlara ek olarak bir de Kizildize bas mudiiriyetinin
siddetli kig sartlarinda mallarin muhafazasi i¢in bir ambara bile sahip
olmamasi yiiziinden tliccar esyasimn uzun muddet agkta kalmasi ve za-
rar gérmesi sonucu kismen Rusya ve kismen de giiney yolu tercih edil-
mektedir. Halbuki Istanbul'un Iran transit ticaretiyle llngl yalmz hah
ile siirh degildir. Iran tiiccan Iran'm ihtiyaa olan birgok mal ve egya-
y1 Istanbul'dan temin ederek Iran'a gondermektedir. Ogzellikle son za-
manlarda Iran’da baglayan modernlesme Iran halkinin modern malla-
ra olan gereksinimlerini artirmugtir. Bu yiizden ticaretin gelismesi i¢in
transit Kizildize-Erzurum-Trabzon yolunun canlandirnlmasi 6énem arz
etmektedir. Bunun gerceklesmesi i¢in 6nlemler alinmasi ve ticaretin
daha kolay yapilmasimn saglanmasi gerekmektedir®®.

Sonug

Tarihte Iran ve Osmanh Devleti'nin iliskileri iki devletin ii¢ eski ki-
tayr birlestiren, ticari-stratejik agidan 6zel bir bt‘)lgede olmalan ve diger
bault giiglerle kiyaslandiginda somiirgeci siyasetini uygulamama husu-
sunda 6zel bir énem tagiyor. iki komsu, Iran ve Osmanh Devleti geg-
miste yikia savaslarla ve anlagmazhklarla karyi kargiya gelmisti. Genel
olarak Osmanh-iran iliskilerine bakugimizda ii¢ énemli nokta dikkati-
miz ¢ekmektedir. Bunlardan biri, iki iilkenin uzun bir ortak siura sa-
hip olmasi sonucu bu sir boélgelerinde sosyal, kiiltiirel ve komguluk
iligkileri icinde bulunan asiretlerle bolgede iki iilkeye gidis gelisler esna-
sinda cesitli catigmalara ve anlagmazhklarin olugmasiydi. Ikincisi, Os-

8 fstanbul Ticaret ve Sanayi Odast 1926 Senesi Kongresi, Ebu'z-Ziya Matbaas, 1926, s. 19-20 (Kon-
gre kararlan bu adla basilmgur).



266 MASOUMEH DAEI

manh iilkesinin Avrupa'yla yapilan ticarette stratejik agdan 6énemli ol-
masi Iran ticareti icin énemliydi. Ugiincii husus ise Osmanh-iran ticari
iligkilerinin genislemesinde etkili olan neden de inang yoniidiir. Her iki
Miisliman devlet Avrupallar ile ticaret yapmaktansa daima birbirleriy-
le ticaret yapmayr uygun gormiistii.

Yukarida bahsettigimiz tiim gelismeleri dikkate aldigimizda ulusla-
rarasi ekonomi-siyasi agidan Ingiltere, Rusya ve Osmanh, iran'm tran-
sit ticaretinde énemli bir rol oynamugti. Ingiltere, mallarim séz konusu
yollar araahiyla Iran, tiim Kafkasya ve Ortadogu'ya ulagtirma amacin-
daydi. Siiveys Kanal agilmadan énce Trabzon-Tebriz yolu ticari bakim-
dan en énemli yol idi. Ama 1869'da kanalin aghsindan sonra Ingiltere
Ortadogu ve Asya'da biiyiik avantajlar elde etti ve boylece Dogu Kara-
deniz sahasinin ticari 6nemi ikinc plana diistii.

Rusya, Iran’a ve Ortadogu’ya mallarim sevk etmek istiyordu. An-
cak bu bélge Ingiltere’'nin bir pazan oldugu icin burada daha kaliteli
mallar piyasadaydi. Rusya bu sartlar karsisinda Ingiltere ile rekabet
edemezdi. Rusya bu transit-ticaret yoluna iktisadi bakimdan énem ver-
mesine ek olarak bolgede askeri ve siyasi hikimiyet kurma ve buradan
toprak kazanma amacnda oldugunu cesitli faaliyetleri ile gostermisti.
Kuzeyde Rusya, giineyde Ingiltere, Iran yollan iizerindeki agiretlere si-
lah ve nakit para dagitarak, planh bir sekilde eskiyahk yapmalarini sag-
liyorlardi. Bu agiretler ticari kervanlan yagmalayarak ve insanlar 6ldii-
rerek giivenligi tehdit ediyorlardi. Boylece biiyiik giicler Trabzon-Er-
zurum-Tebriz yolunun ticaretini elde etmislerdi.

Osmanh Devleti bakimindan ise Iran hem ticari hem siyasi hem de
lojistik ve askeri dig giivenlik bakimdan &nem tastyordu. Osmanh Dev-
leti Iran ile alakali kendi siyasi ve ekonomik gliciine itibar etmek ve
mantikh tedbirler almak suretiyle kendi ticaretini yeniden canlandira-
bilirdi. Eger Osmanh devleti Trabzon-Erzurum-Tebriz transit yolunu
elde edebilseydi, dolayl sekilde kendisiyle miittefik oldugu ve dogal
olarak onlarin mallarinin da bu iilkeden transit yapildigi, Almanya ve
Avusturya- Macaristan iilkelerinin mallarini yayginlastirabilseydi Rusya
ve Ingiltere’ye yeni bir rakip yaratabilir, Almanya ve Avusturya - Maca-
ristan politikacilarimin goziinden kagmayan biiyiik ekonomik faydalar-
la Ortadogu ve Iran pazarnm elde etmek igin ortak isbirligi yapabilir,
belki de bu yolla bu bolgede olan Islam iilkelerini, Rusya ve Ingiltere
tekelcilerinin elinden kurtarabilirdi. Fakat Osmanh Devleti'nin bolgeye
yeteneksiz ve bilgisiz yetkilileri géndermesi bélgede etkili olan devlet-
lerle rekabet etme imkinim ortadan kaldirmugtir.
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