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FM I RETT~~ N TI Z LAK 

Giri~: Türklerde Denizcilik Kültürü: 

Türkler Anadolu'ya ilk ad~m att~klar~~ anlardan itibaren denizlerle ve 
denizcilik ile ilgilenmeye ba~lam~~lard~r. Bu ilginin kökenlerinin daha ön-
ceki dönemlere dayand~~~~ bilinmektedir. Mesela baz~~ Türk hükümdarlar~n~n 
çocuklar~n~n isimleri Tengiz yani Deniz idi'. Ayn~~ ~ekilde Hazar Denizi ile 
Baykal Gölü'nde de Türklerin Anadolu'ya gelmeden önce denizcilik ile u~-
ra~t~klar~~ bilinmektedir. Nitekim Timur, Y~ld~r~m Bayezit.' esir ald~~~~ zaman 
O'na, "...sizin ceddiniz gemicidir..." diye hitap ederek,2  bu gerçe~in tarihi 
temellerinin derin oldu~unu ifade etmi~tir. 

Türklerin Anadolu'ya gelmeleri ile bu faaliyet daha da geli~tirilerek de-
vam ettirilmi~~ ve ilk Türk denizcisi olarak bilinen Caka Bey, Akdeniz sahille-
rinde ~zmir Beyli~i'ni kurarak karada oldu~u gibi denizde de gücünü gös-
termi~tir3. Di~er yandan, Süleyman ~ah'~n yerine b~rakt~~~~ Ebu'l- Kas~m da 
Bizans'tan Gemlik Koyunu alarak burada tarihte yeri ve önemi büyük olan 
ilk Türk tersanes~ni tesis etmi~tir'. Bu geli~meler Alaaddin Keykubat taraf~n-
dan Alaiye'nin fethi ile daha da büyük bir merhaleye ula~t~ r~ l~r ki, bu, Türk 
denizcili~i için büyük bir ad~md~ r5. 

Osmanl~lar zaman~nda da ilk etapta Marmara Denizi'nde ve daha sonra 
Çanakkale Bo~az~ nda denizcilik faaliyetlerine ba~lan~r. Bu faaliyetlerde 
Ayd~no~ullar~~ zaman~nda özellikle Umur Bey taraf~ndan geli~tirilen denizci-
lik gelene~inin katk~s~~ büyük olmu~tur". Osmanl~~ Devleti'nin bu tarihi temel- 

Ali ~ hsan Gencer,Bahriye'de Yap~lan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretfnin 

Kurulu~u (1789-1867), ~stanbul, 1985, s. 1. 
2  A.~ . Gencer, a.g.e.,s. 1. 

3  Mücteba ~lgürel, "Buharl~~ Gemi Teknolojisini Osmanl~~ Devleti'~lde Kurma Te~ebbüsleri", 
Çag~n~~ Yakalayan Osmanl~, Yay. Haz. Ekmeleddin ~hsa~lo~lu-Mustafa Kaçar, ~stanbul, 1985, s. 
143. 

A.~. Gencer, a.g.e., s. 2 
5  M. ~lgiirel, a.g.m.. s. 143. 

M. ~lgürel, a.g.m., s. 143-144. 
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lere dayanarak geli~tirdi~i denizcilik faaliyetlerinin, kurulu~u takip eden dö-

nemlerde h~zla ilerlemi~~ oldu~unu biliyoruz. Nitekim, Osmanl~~ Devleti'nin 

daha Fatih döneminde denizcilik alan~nda ak~n faaliyetlerinden ç~karak de-

niz a~~r~~ seferlere giri~meye ba~lad~~~~ bilinmektedi7. Bu çerçevede fetihten 

sonra yeni tersaneler yap~larak ve yeni gemi yap~m teknikleri geli~tirilerek 

Osmanl~~ donanmas~~ Akdeniz'e aç~labilecek seviyeye ula~t~r~lm~~ t~rs. Bunda 

Fatih, II. Bayez~ t ve Yavuz dönemlerinde ülkenin istikbalinin denizlerde 
aranmaya ba~lamas~n~n ve bu do~rultuda bal~riye meselesinin öneminin kav-

ranmas~n~n etkisi vard~ r°. 

Di~er yandan, bu dönemde denizcilikteki satvetin kayna~~~ veya göster-
gesi olarak bir yandan deniz iisleri ve tersaneler kurulmas~~ faaliyetlerine 
önem verilirken, bir yandan da nehir ve göller üzerinde gemi in~a tezgahlar~~ 

ile nehir filolarm~n kurulmas~na gereken önemin verilmi~~ oldu~unu görüyo-

ruz. Öyle ki, XVI. ve  XVII. yüzy~llarda dönemin en büyük nehir filolar~~ mey-

dana getirilmi~tir. Nitekim, 1534'te Ba~dat'~n zabt~ndan sonra Basra 

Körfezi'ne inen Kanuni'nin ordular~~ bu i~te Dicle ve F~rat nehirlerinin nakli-

yat imkanlar~ndan istifade etmi~tir. Bu hususta Birecik önemli bir merkez 
konumunda idi ki, burada nehir gemilerinin in~a faaliyetlerinin yürütülmü~~ 

oldu~unu ve buras~n~n bu yönüyle bölgede önemli bir merkez durumunda 
bulundu~unu biliyoruz'". Öyle ki, 1565 y~ l~nda ~at bölgesinde yer alan bir ta-

ifenin giri~mi~~ oldu~u isyan hareketinin basur~ lmas~nda Birecik'ten 500 ve 

Ba~dat'tan 200 gemi ile 10000'den fazla askerin Basra'ya gönderilmi~~ oldu~u 

nmektedir". 

Bu dönemlerde F~rat ve Dicle nehirlerindeki nakliyat sadece askeri bo-

yutlu de~ildi. Bu nehirlerde o zamanlardan itibaren zahire ve ticari e~ya nak-

fiyat~n~n da yap~lmaya ba~lanm~~~ oldu~unu biliyoruz". Yine, XVI. yüzy~l son-

lar~nda Belgrad ve Budape~te aras~ndaki nehir ticaretinin yüzde doksan~~ da 

Türk gemileri ve tüccarlar~~ vas~ tas~~ ile yürütülmü~tür". 

7  A.~. Gencer, a.g.e., s. 8. 
8  M. ~ lgu-  rel, a.g 	s. 144. 

A.~. Gencer, "~stanbul Tersanesinde Aç~lan ~ lk T~p Mektebi", I.Ü. Tarih De~gisi, s. 31, 

~stanbul, 1978, s. 301. 
it)  D. Bediz, 	s. 6. 
Il  D. Bediz, a.g.n~., s. 7. 
12  Cengiz Orhonlu, Osmanl~~ imparatorlu~~~ 'nda ~ehircilik re Ula~~m üzerine 

Ara~t~rmalar, Deneyen: Salih özbaran, ~zmir 1984, s. 117. Üstelik bu su yolunu Türklerden 

ba~ka Hintli ve Avrupal~~ tacirler de kullanmakta idi. 
13  D. Bediz, 	s. 7. 
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Ayn~~ ~ekilde 1521'de Belgrad'~n zapt~~ ile Tuna ve buna ba~l~~ nehirler 
üzerinde faaliyet gösterecek filolar~n in~as~~ i~lemlerine ba~lanm~~ur. 
Nitekim, ayn~~ dönemde Tuna ve kollar~nda say~lar~~ zaman zaman 500'il a~an 
çe~itli cinsten gemiler sefer yapmakta idi". 

Bizim konumuzu olu~turan Van Gölü'nün de bu dönemlerde yürütülen 
denizcilik faaliyetlerinden nasibini alm~~~ oldu~unu ve bu ba~lamda 
Tatvan'da Mimar Sinan'a in~a ettirilen gemilerle bu gölün gemi seferlerine 
aç~lm~~~ oldu~u bilinmektedir ki, burada ilk etapta ba~lat~lan faaliyetler daha 
çok ordunun ikmal hizmetlerinin yürütülmesi amac~na yöneliktiu>. 

Yukar~da vermi~~ oldu~umuz örnekler de bize göstermektedir ki, özel-
likle XVI. yüzy~lda Türk denizcili~i, gerek askeri ve gerekse sivil aç~lardan ol-
dukça ileri düzeydedir ve bu i~~ sadece denizlerde de~il, nehir ve göllerde de 
oldukça önemli boyutlarda icra edilmektedir. Dolay~s~yla Osmanl~, daha kla-
sik ça~lar~ndan itibaren nehir ve göl gemicili~ine yabanc~~ de~ildir. Nitekim, 
F~rat ve Tuna gibi büyük nehirlerde devletin tesis etmi~~ oldu~u ve ad~na ~nce 
Donanma denilen nehir donanmalar~~ ile nehir ula~~m~n~n sa~lanm~~~ oldu~u 
bilinmektedir 

Ancak, XVI. yüzy~ lda Osmanl~= denizcilik alan~nda sahip oldu~u güce 
ra~men, Avrupa'da bu alanda meydana gelen de~i~meler, di~er alanlarda 
oldu~u gibi burada da zaman~nda izlenememi~tir. Çünkü, Frans~z, ~ngiliz ve 
Hollandal~lar bu dönemlerde ticaretin önemini kavrayarak denizcili~i geli~-
tirmi~ler ve sanayi ink~lâbl ile buhar gücünü gemilere tatbik ederek gemici-
likte büyük aul~mlara imzalar~n! atm~~lard~r. 

A- Osmanl~~ Devleti'nde Denizcilik Alan~nda Yenil& Çabalar~: 

Osmanl~~ Devletinde ise her alanda yap~lan yeniliklerin ba~ar~s~zl~kla so-
nuçlanmas~~ bir yana, XVIII. yüzy~ l~n sonlar~nda ya~anan Çe~me facias~~ devleti 
donanmas~z b~ rakm~~ t~r. Bu, ~nebahn yenilgisinden sonra Osmanl~~ denizcili-
gine vurulan ikinci büyük darbedir. Fakat bu olay, Osmanl~~ devlet adamlar~-
n~n denizcili~i daha çok dü~tinmesine sebep oluru. Nitekim bunun tabii bir 

neticesi olarak 1773'de III. Mustafa taraf~ndan Baron de Tot'a Haliç'te bah- 

I  D. Bediz, a.g.m., s. 6-7. 
D. Bediz, a.g.m., s. 6. 

h' C. Orhonlu, a.g.e., s. 83. 
17  A.~ . Gencer, "Özel Bahriye Mektebi Hakk~nda Bir Genelge (1851)", ~. Ü. Tarih Enstitüsü 

Dergisi, s. 7-8. ~stanbul, 1977, s. 413. 
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riye mühendisli~ine yönelik olarak bir okul kurdurtulur. Ard~ndan III. 

Selim'in de denizcilik meselesi ile ciddi olarak ilgilenmi~~ oldu~unu görüyo-

ruz. Bu ilginin neticesinde önemli bir deniz gücü meydana getirilir ki, bu 
deniz gücü Frans~z ve ~ngiliz donanmalar~~ ile yar~~abilecek düzeydedir. III. 

Selim ayr~ca, 1805 y~ l~nda yay~nlam~~~ oldu~u bahriye kanunnamesi ile 

Kas~mpa~a Tersanesi'nde yap~ lacak olan bir dizi ~slahat~~ ba~lat~ r's. Fakat 

Kabakç~~ olay~~ ile O'nun bu alanda yapmak istedi~i faaliyetler de sekteye u~-
rar. 

II. Mahmut'un da Osmanl~~ denizcili~i ile ilgili konulara yabanc~~ kalma-

d~~~n~~ ve 1827 y~ l~nda Osmanl~~ ülkesine buharl~~ gemi teknolojisini sokmu~~ 

oldu~unu biliyoruz'''. Halk~n ilk defa gördü~ü ve ad~na Bu~u Gemisi dedi~i2° 

bu gemiden sonra Osmanl~~ ülkesinde, art~k denizcilik alan~nda Avrupada 
oldu~u gibi buhar gücü ile çal~~an vapurlar kullan~ lmaya ba~lanacakt~ r. 

Tanzimat dönemine gelindi~inde de Osmanl~~ denizcili~inin ~slah~ na ve 

geli~tirilmesine yönelik faaliyetlere devam edilmi~~ oldu~unu görüyoruz. 

Bunun için ilk etapta bir tak~m idari düzenlemelerin yap~lm~~~ oldu~u bilin-

mektedir. Ard~ndan ise Osmanl~n~n denizcili~i geli~tirmeye yönelik bir tak~m 

gayreder sarfetmi~~ oldu~unu biliyoruz. Yani Tanzimat, "...mülk ve millete 
ifade eyledi~i hubb-~~ medeniyeti ticaret-i bahriyemizde de sürat ve suhu-
let..."le göstermek istedi..."21. Çünkü, XIX. yüzy~l, dünya genelinde büyük 

denizlerde ve karalarda nakliyatm ilerledi~i bir dönemdir22. Böyle olunca da 

Osmanl~mn bu sürecin d~~~nda kalmas~~ beklenemezdi. Bu nedenle XIX. yüz-

y~ lda Avrupa ülkelerinin denizcilik alan~ndaki geli~mi~ li~i kar~~s~nda 

Osmanl~~ denizcili~inin de geli~tirilebilmesi için çe~itli çarelere ba~~ vurulmu~-

tur. Bu çarelerden en belirgini, bu alanda ~irketlerin tesis edilmesi uygula-
mas~na geçilmesidir23. 

18  A.~ . Gencer, ist. Tersanesinde ~lk T~p Mekt..., s. 302. 
19  Abdiilahad Nuri, Sey~--i Sefain idaresinin Tarihçesi. ~stanbul, 1926, s. 13-14: A.~ . Gencer, 

a.g.e., s. 109; Ercüment Kuran, "XIX. Yüzy~lda Osmanl~~ Devletinde Deniz Ula~~m~- ~dare-i 

Mahsusa'n~ n Kurulu~u ve Faaliyeti", Ça~-~n~~ Yakalayan Osmanl~, Yay. Haz; Ekmeleddin 
~hsano~lu-Mustafa Kaçar, ~stanbul, 1995, s. 159. 

2()  A.~. Gencer, a.g.e., s. 109. 
21  A. Nuri, a.g.e., s. 13. 
22  Yusuf Kemal Tengir~ek, "Tanzimat Devrinde Osmanl~~ Devleti'nin Harici Ticaret 

Siyaseti", Tanzimat l, ~stanbul, 1940, s. 298. 
23  M. ~ lgiirel, a.g.m., s. 156; Rifat önsoy, Tanzimat Dönemi Osmanl~~ Sanayii ~-e 

Sanayile~me Politikas~, ~~~ Bankas~~ Yarillar~,(tarihsiz), s. 126. 
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B- Osn~anh Devletinde Sivil Ta~~mac~hk Alan~nda Geli~meler: 

Bahsetti~imiz politikalar~n gere~i olarak Osmanl~~ Devletinde bu sefer 

sivil ta~~mac~ l~~a yönelik olarak te~ebbüslerin ba~lat~ lm~~~ oldu~unu görüyo-

ruz. Asl~nda bu faaliyetlerin temelinin de 1830'1u y~llarda Osmanl~~ tebas~~ 

olan ki~ilerin yine Osmanl~~ sular~nda sivil olarak gemi i~letmeye ba~lamala-

r~na dayand~~~n~~ söyleyebiliriz. Bir ba~ka deyimle, Osmanl~~ sahillerine ve 

Bo~aziçine yabanc~~ gemilerin 1830'lardan itibaren yolcu getirip götürmeye 

ba~lamalar~ , yerli müte~ebbislerin bu alanda harekete geçmelerine sebep 

olacakt~r. Yani, Osmanl~~ ülkesinde bu alanda yerli te~ebbüslerin ba~lat~lma-

s~na yabanc~lar ön ayak olmu~lard~r". Bu faaliyetlerden etkilenen devlet, me-

seleye ancak 1840'11 y~ llarda el atacakt~ r. Nitekim bu i~lerle me~gul olmak 

üzere bahriye idaresine ba~l~~ olarak müstakil bir idare mekanizmas~~ olu~tu-

rulmas~~ dü~ünülür. Bu dü~üncenin eseri olmak üzere Fevaid-i Osmâniye 

ad~yla bir kurulu~~ ortaya ç~ kar~ l~r ki, bu kurulu~, Osmanl~~ Devletinde denizci-

lik alan~nda yolcu ve e~ya ta~~mac~l~k faaliyetlerinin temelini te~kil edecek-

tir25. Böylece bu kurulu~un da katk~lar~~ ile o zamana kadar genellikle yelken-

liler vas~ tas~~ ile yap~lan deniz ticaretinde buhar gücü ile çal~~an vapurlar da 

kullan~lmaya ba~lanarak, Osmanl~~ deniz ticaretinin hem geni~letilmesi hem 

de süratlendirilmesi sa~lanm~~~ oluyordu. Bu çerçevede mesela 1844 y~ l~nda 

Tersane, Eser-i Hayr ve Seyr-i Bahri ad~yla sahip oldu~u iki buharl~~ gemi vas~-

tas~~ ile bizzat kendisi bo~azda e~ya ve yolcu ta~~mac~ l~~~na ba~layacakt~r. Ayn~~ 

y~l Marmara denizinde faaliyet göstermek üzere bir ba~ka gemi daha sat~n 

al~narak ta~~mac~ l~k i~i geni~letilir. 1851 y~l~na geldi~imizde ise, Bo~aziçi'nde 

insan ve yük ta~~mak maksatlar~na yönelik olarak Fuat ve Cevdet pa~alar~n 

gayretleri ile ~irket-i Hayriye kurulur'''. 1855'te de Mecidiye Kumpanyas~~ ku-

rulur". Bundan bir müddet sonra Mithat Pa~a'n~n Ba~dat valili~i s~ras~nda 

bir vapur ~irketi tesis etti~ini ve kendisinden önceki vali Nam~k Pa~a'n~n 

24  A. Nuri, a g.e., s. 14. Ki, ayn~~ dönemlerde Ingilizlerin F~rat ve Dicle Nehirleri üzerinde 

buharl~~ gemi i~letme te~ebbüslerinin varl~~~n~~ da unutmamak gerekir. Bu konuda bkz; Fahrettin 

T~zlak, "~ngiltere'nin F~ rat Nehrinde Vapur ~~letme Giri~imi Hakk~nda Yeni Bilgiler(1834-

1836)", Ondokuz May~s Üniversitesi E~itim Fakültesi Dergisi, S. 6, Samsun, 1991, s. 293-301. 

Ayr~ca 1861'den itibaren onlar bu i~i kurmu~~ olduklar~~ F~rat ve Dicle Buharl~~ Gemi Nakliyat 

~irketi ile yapacaklarchr. 
25  A. Nuri, Türkiye Seyr-i Sefain ~da~-esi Reh beri, Matbaa-i ~hsan, 1926, s. 9; E. Kuran, 

a.g.m., s. 160. 
2'3  A. Nuri, a.g.e., s. 15; E. Kuran, a.g.m. s. 160; Mübahat Kütüko~lu, "Osmanl~~ Buharli 

Gemi i~letmeleri ve ~zmir Körfezi Hamidiye ~irketi", Ça~~n, Yakalayan Osmanl~ , Yay. Haz; 

Ekmeleddin ihsano~lu- Mustafa Kaçar, ~stanbul, 1995, s. 175. 

27  E. Kuran, a.g.m., s. 163. 
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Dicle'de ta~~mac~ l~k için ~ngiltere'den getirtmi~~ oldu~u gemileri i~letmeye 
koymu~~ oldu~unu biliyoruz. ~dare-i Nehriye ve Asur isimli küçük teknelerden 
ba~ka Mithat Pa~a'n~ n ayr~ca, ~dare-i Ummani-yi Osmani ad~yla kurmu~~ 
oldu~u bir ~irket vas~ tas~~ ile Ninova, Necid ve Babil isimli vapurlar ile Basra - 
Süvey~- ~stanbul seferlerine ba~lam~~~ oldu~unu da biliyoruz28. 

Böylece, 1840'11 y~llardan itibaren devreye resmi kurulu~lar~n da girmesi 
ile Osmanl~~ sular~nda yabanc~~ band~ral~~ gemilerin yan~nda, Osmanl~~ band~-
ras~~ ta~~yan gemilerin yan yana resmi ve sivil hilviyetli olarak birlikte faaliyet 
yürüttükleri görülmeye ba~lan~ r. Bu sürecin bir sonucu olarak Karadeniz, 
Marmara, Ege ve Akdeniz'de bulunan çe~itli limanlar aras~~ hatlarda seferlere 
ba~lan~r2". Ancak, hemen belirtelim ki, devlet taraf~ndan yürütülen bu sefer-
ler genelde büyük ölçüde Tersane-i Âmireye ba~l~~ ~irketler vas~ tas~~ ile ger-
çekle~tirilmi~tir30. 

Bu arada II. Abdülhamit zaman~na gelindi~inde Türk deniz ticaret filo-
sum~n daha da geli~tirilmesi için bi~ tak~m faaliyetlerin yüriitülmeye devam 
edildi~ini görüyoruz. Mesela 1881'de ~zmir Körfezi Osmanl~~ Vapurlar~~ 
~irketi kurularak Sak~z, Çe~me, Ku~adas~~ vs. yerlere seferler yap~lmaya ba~la-
n~r31. 

Fakat, nehir, göl ve liman içi ta~~mac~ l~k i~lerinde durumun biraz daha 
de~i~ik oldu~unu ~örüyoruz. ~öyle ki; yukar~da da de~inildi~i üzere XIX. 
yüzy~ l, Avrupa ülkelerinin denizcilik alan~ndaki geli~mi~li~i kar~~s~nda 
Osmanl~~ denizcili~inin de geli~tirilebilmesi için çe~itli çarelere ba~~ vuruldu~u 

28  E. Kuran, a.g.m., s. 163. Ama, O'nun bu faaliyetleri kendisinin valilikten ayr~lmas~~ ve 
ard~ndan da ~ngiliz rekabetinin de etkisi ile daimi olamaz. Bu konuda bkz., ayn~~ yer. 

29  M. Kütüko~lu, a.g.m., s. 166-172. 
30 M. Kütüko~lu, a.g.m., s. 173. 
3 1  E. Kuran, a.g.m., s. 162. Sonraki tarihlerde de baz~~ ~irketlerin faaliyete geçtiklerini 

görürüz, mesela 1894 y~lmda Gümü~ciyâ ~l, 1905 y~ lmda Pandelli Biraderler, 1906 y~l~nda 
Hayriye-i Hamidiye ~irketleri faaliyete geçer. Di~er yandan, 1910 y~l~nda Hilal Osmanl~~ Anonim 
Vapur ~irketi Istanbul'dan Karadeniz ve Akdeniz limanlar~na seferler yapmaya ba~lar. 
Me~rutiyetin ikinci defa dal~ma kadar bu ünvan~n~~ muhafaza eden ~irketin 80 kadar gemi 
i~letti~i bilinmektedir.(Bkz., E. Kuran, a.g.~n., s. 161-162). Fakat tam bu s~ralarda ~dare-i 
Mahsusa~~~~~~ imtiyaz hakk~~ 75 seneli~ine ~ngilizlere verilmi~, böyle olunca da ~irketin ismi 
Osmanl~~ Seyr-i Sefain ~irketi olarak de~i~tirilmi~tir. Ancak ilgililer, bu maksatla basurm~~~ 
olduklar~~ hisse senetlerini satamad~ klar~ndan dolay~~ i~e ba~layamam~~lard~r. Bunun üzerine 
verilen imtiyaz fesh edilir. Bunun ard~ndan 1910 y~ l~nda Osmanl~~ Seyr-i Sefai~~~ idaresi 
kurulur.(Bkz., A. Nuri, Seve. Sefer Rehberi, s. 9-10). Ancak, belirtilen tarihte idarenin elindeki 
gemi say~s~~~~~~ , o y~llarda yabanc~~ ~irketlerin sürdürdü~ü amans~z rekabet yüzünden 18'e 
dü~mü~~ oldu~unu görüyoruz. Bkz., a.g.m., s. 161. 



VAN GÖLÜ'NDE VAPUR ~~LETME TE~EBBÜSLERI 	 473 

ve bu çerçevede bu alanda ~irketlerin tesis edilmesi uygulamas~na geçildi~i 

bir dönemdir. Bunun tabii bir sonucu olarak denizcilik alan~ndaki geli~imi 

sa~layabilmek için bu sahada art~k ~irketlere de yer verilmeye ba~land~~ma 

yukar~da de~inilmi~ti. Bu i~te tersane gemilerinin yan~nda, k~smen özel te-

~ebbüse ait gemilerin faaliyete geçmeye ba~lad~~~~ görülmektedir ki, burada 

özel te~ebbüse ait ba~vurular~n incelenmesinden sonra Osmanl~~ bayra~~~ ta-

~~mak ~art~~ ile en uygun ~irkete imtiyaz verilmesi yolu izlenmi~tir". 

Yine bu sürecin bir gere~i olarak ülkenin de~i~ik yerlerinde birtak~m fa-

aliyetlerin ba~lat~ lm~~~ oldu~unu görüyoruz. Mesela, 1863 y~ l~nda ~znik 

Gölü'nde vapur i~letilmesi için bir te~ebbüsün yap~ lm~~~ oldu~u ve yine ayn~~ 

y~ llarda ~~kodra Gölü'nde de bir sürat vapurunun çal~~ t~r~lm~~~ oldu~unu bili-

yoruz33. Ayn~~ ~ekilde, 1864'lerden itibaren ~stanbul ve di~er Osmanl~~ liman-

lar~nda .Avusturya, Frans~z, ~ngiliz, Yunan, Rus ve M~s~r ~irketlerinin sefer 

yapmakta olduklar~n~~ biliyoruz. Öyle ki, Karadeniz limanlar~nda o y~llarda 

hiçbir Türk gemisi i~lemez iken, ~stanbul-Trabzon aras~nda ~ngiliz gemileri 

i~lemekteydim. Bunlardan ba~ka, Mithat Pa~a'n~n Tuna valili~i s~ ras~nda 

Tuna Nehri'nde Türk ticaret vapurlar~~ i~letmi~~ oldu~unu da biliyoruz35. 1877 

y~l~na gelindi~inde ise Yaver ~akir Pa~a'n~n Mihaliç Nehri ile Apolyon ve 
Manyas göllerinde ba~ar~s~z bir vapur i~letme giri~iminin vaki oldu~u bilin-

mektedir'. 

C- Van Gölünde Vapur ~~letme Faaliyetleri; 

1. Özel Te~ebbüsün Faaliyetleri: 

a- Abraham Kafafyan ve Artin Sarrafyan'~n Vapur ~~letme ~mtiyaz~~ 

Almalar~: 

Yukar~da bahsedilen süreç çerçevesinde Anadolu'nun en büyük gölü 
olan Van Gölü'nde de vapur i~letme te~ebbiislerinin ba~lat~lm~~~ oldu~unu 

biliyoruz. Nitekim 1879 y~ l~ n~n ilk aylar~nda ba~lat~ld~~~n~~ dü~ündü~ümüz 

giri~imlerin neticesinde 16 A~ustos 1879 tarihi itibariyle Osmanl~~ tebasmdan 

Abraham Kafafyan ve Artin Sarrafyan'a bu konuda imtiyaz ferman~~ verilmi~- 

32  M. Kritüko~lu, a.g.m., s. 173. 
33  M. Kütüko~lu, a.g.~n., s. 181. 
31 E. Kural~, a.g.~n., s. 162. 
35  EllVer Ziya Karal, Osmanl~~ Tarihi, c. Vi!, Ankara, 1977, s. 155. 
31' M. Kütüko~lu, a.g.m., s. 180. 
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tir". Bu fermana göre ilgililer, Van Gölü'nde vapurla yolcu ve e~ya ta~~mak 

ile e~ya yüklü mavnalar~~ çekmek için bir ~irket te~kil amac~~ ile kendilerine 

k~ rk y~ ll~k bir süre için imtiyaz verilmesi iste~i ile devlete ba~v~~rurlar. 

Ba~vuru, ~ura-~~ Devlet Nafia Dairesine incelettirilir ve uygun görülür. Bu 

çerçevede 13 Ekim 1879 tarihli yirmi~er maddelik bir mukavele ve ~artname 

haz~rlan~r38  (Bkz., ek 1, 2). 

Bu mukavelenameye göre ad~~ geçen ki~iler, imtiyaz ferman~n~n kendile-

rine tevdi edilece~i güne kadar kefalet akçesi olarak Bank-~~ Osmaniye 500 

Osmanl~~ alt~n~~ yat~rmay~~ kabul ederler. Yine bu mukaveleye göre söz konusu 

ki~iler, belirtilen miktar~~ en geç ferman~n kendilerine tesliminden bir ay 

sonras~na kadar yat~rmay~~ taahhüt ederler. E~er kefalet akçesi yat~r~ld~~~~ 

halde ferman haz~rlanarak ilgililere teslim edilmez ise imtiyaz fesh edilmi~~ 

olacakt~r. Kefalet akçesi, ad~~ geçen ki~ilerin, mukavelede belirtilen süre içe-

risinde gölde vapurlar~~ çal~~t~ rmaya ba~lad~klar~~ andan itibaren kendilerine 

geri verilecektir(madde 2). Mukaveleye göre imtiyaz~~ alan ki~iler, gölde va-

pur i~letilmek üzere yeri ve say~s~~ devlet taraf~ndan belirlenecek olan nokta-

lara iskeleler ve e~ya ambarlar~~ in~a etmeyi de taahhüt ederler(madde 3). Bu 

taahhütte imtiyaz ferman~n~n ilgililere verildi~i tarihten itibaren iki sene 

içerisinde gölün sahillerinde en az dört noktada iskele in~aat~na ba~lanaca-

~~na dair garanti vard~ r. Ayn~~ ~ekilde bundan alt~~ ay sonras~na kadar, yani, 

imtiyaz ferman~n~n verildi~i tarihten itibaren iki buçuk senenin bitimine ka-

dar iskelelerin in~as~~ tam:mlanm~~~ olacakt~r ve gölde yolcu ve e~ya ta~~mak 

için en az iki tane vapur i~letmeye sokulmu~~ olacakt~r(madde 4). imtiyaz 

ferman~n verili~inden be~~ sene sonra ise, e~er ihtiyaç zuhur eder ise, Nafia 

Nezareti, imtiyaz sahiplerini gölün ba~ka yerlerinde yeni iskeleler in~a et-

meye ve buralarda çal~~acak yeni vapurlar~~ sefere koydurmaya yetkili olacak-

t~r. Öyle ki, bu konuda Naf~a Nezareti'nin verecek oldu~u emir en geç bir y~ l 

içerisinde yerine getirilerek yolcu ta~~nmas~na ba~lanacakur(madde 5). Bu 

konuda laz~m olacak olan arsalar, özel mülkiyete ait ise, imtiyaz sahipleri ta-

raf~ndan sat~n al~nacakt~r, yok e~er miii arsas~~ söz konusu olursa bu arsalar 

devlet taraf~ndan ilgililere meccanen verilecektir(madde 6). 

37  Ba~bakanl~k Osmanl~~ Ar~ivi(BOA), Y~ld~z Ar~i~i Sadaret Resmi Maruzat~ (Y.A. Res.), 

Dosya 12, S~ra 40; BOA, imtiyaz Defter-k~l, Defter nu. I, s. 109-111. 
38  BOA, Bab-~~ Ali Drak Odas~~ Divan-~~ Hiimayun Kalemi Mühimme Kalemi(BE0 ADV7V 

MKL), Dosya 17, Gömlek 11. 
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Bu arada yukar~da belirtilen süre içerisinde ilgililer, gölde vapur i~let-

meye ba~lamazlar ise kendilerine verilmi~~ olan imtiyaz ferman~~ geçersiz ola-

cakt~r. Ayr~ca, söz konusu ki~iler, Van Gölü'nde i~lettikleri vapurlan üç aydan 

fazla bir süre seferden al~korlarsa ve devletin sonradan belirleyece~i yerlerde 
istek tarihinden itibaren en geç bir sene içerisinde vapur seferlerini ba~lat-

mazlar ise de imtiyaz ferman~~ devlet taraf~ndan fesh edilecektir. Ancak devlet 

bu fesh i~lemini ilgililerden habersiz aniden yapmayacakt~r, en az üç ay ön-

ceden haber verecektir, bu süre zarf~nda istekler yerine getirilmez ise o za-

man geçici olarak fesh i~lemine geçilecektir(madde 11). Dolay~s~yla vapur i~-
letme faaliyetlerini devlet kendisi deruhte edecektir. Bu arada, yine üç ayl~k 
bir süre içerisinde imtiyaz sahipleri verdikleri sözü yerine getirmeyecek veya 
devletin belirledi~i yerlerde ve ~artlarda i~letme faaliyetine yine de geçmeye-

cek olurlarsa imtiyaz hakk~~ kati olarak fesh edilecektir(madde 12). 

Söz konusu mukavelede imtiyaz sahiplerinin vapur i~letebilmek için ihti-

yaç duyacaklar~~ malzemelerin temini konusunda da onlar~n yarar~na olan 

ayd~nlat~c~~ tarzda hükümlerin yer ald~~~~ görülmektedir, ~öyle ki; her ~eyden 

önce, bu maksada yönelik olarak imtiyaz sahiplerinin yapacak olduklar~~ in-

~aat için gerekli olup da ülkenin de~i~ik yerlerinden temin edilmesi gereken 

ta~, kereste, demir, maden kömürü, makine ve di~er malzemeler, imtiyaz 
müddeti boyunca dahili gümrük vergilerinden muaf tutulacakt~r. Ayn~~ ~e-
kilde Avrupa'dan getirilecek olan alet, edevat, makine ve vapurlar da bir de-
faya mahsus olmak üzere ve Naf~a Nezareti'nin onay~ndan geçirilmek üzere 

gümrük vergisinden muaf tutulacakt~r(madde 14). Ayr~ca, imtiyaz müddeti-

nin sonuna kadar imtiyaz sahiplerinin vapur i~letmecili~inden elde edecek 

olduklar~~ gelirlerden de herhangi bir ~ekilde vergi tarh edilmeyecek-

tir (madde 15). 

Bu arada, mukavelede bütün bunlara ra~men devlet, kendi ihtiyaçlar~~ 

için uygun görece~i yerlerde ayr~ca vapur i~letme hakk~n~~ sakl~~ tutmu~tur. 

Ancak burada imtiyaz sahipleriyle rekabet etme dü~üncesinin kesinlikle söz 

konusu olmad~~~~ görülmektedir. Çünkü, mukavelede buna aç~kl~k getirilmi~~ 

ve devlet taraf~ndan ticaret maksad~na yönelik olarak yolcu ve e~ya ta~~ma i~-

leminin yap~ lamayaca~~~ belirtilmi~tir(madde 16). Di~er yandan, imtiyaz sa-
hiplerinin imtiyaz müddeti boyunca kadimden beri gölde yelken veya kürek 
ile seyr ve sefer etmekte olan kay~klann faaliyetlerine her ne ~ekilde olursa 

olsun engel ç~karmayacaklarma da de~inilmi~tir(madde 16). 
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Bütün bunlardan ba~ka mukavelede imtiyaz sahiplerinin vapur i~letmeye 
ba~lad~klar~~ andan itibaren devlete ait posta çantalar~~ ve denkleri ile buna 
benzer e~yalar~~ bedava ta~~yacaklarma dair bir hüküm de vard~r(madde 13). 

imtiyaz sahipleri, bu maksada yönelik olarak haz~ rlayacak olduklar~~ 
anonim ~irketin dahili nizamnamesine dair layihay~~ devletin kanun ve nizam-
lar~na uygun olarak haz~ rlayacaklard~r ve bunu mukavelenin imza tarihinden 
itibaren engeç on ay içerisinde onay için ilgili makamlara sunacaklar-
d~ r(madde 17). Olu~turulacak ~irketin merkezi Dersaadet olacak, Van'da da 
bir ~ubesi bulunacak ve ~irketin kurucu ve mensuplar~n~n tamam~~ Osmanl ~~ 
vatanda~~~ olacakt~r. Gölde faaliyet gösterecek olan vapurlarm tamam~~ da ayn~~ 
~ekilde Osmanl~~ sanca~~~ ta~~yacaklard~r(madde 18). 

Di~er yandan, imtiyaz sahipleri, imtiyaz süresince hükümetin yapaca~~~ 
tefti~~ ve kontroller esnas~nda ortaya ç~kacak masraflarda harcanmak üzere 
devlete y~ ll~k olarak 120 Osmanl~~ liras~~ vereceklerdir (madde 19). 

Bütün bunlardan sonra mukavelede, imtiyaz sahipleri ile devlet aras~nda 
meydana gelecek her türlü anla~mazl~k konular~nda ~ura-y~~ Devlet'in, imti-
yaz sahipleri ile halk aras~nda meydana gelecek olan anla~mazl~klarda ise 
Nizamiye Mahkemelerinin yetkili oldu~u konusunda mutabakata var~lm~~-
t~r (madde 20). 

ilgililer, daha sonra yukar~da da zikredildi~i gibi mukavelenamenin 17. 
maddesine uygun olarak bir ~irket tesis olunmas~~ için" haz~ rl~klar~na ba~la-
m~~lar ve gerek ferman~n ve gerekse mukavelenamenin hükümleri do~rultu-
sunda Van Gölü ~irket-i Osmâniyesi ad~~ alt~nda bir ~irket tesis ederek söz 
konusu ~irketin nizamname tasla~~n~~ haz~rlam~~lard~r"). 

Nizamname, ~irketin kurulu~~ nizam~n~~ ve müddetini belirten fasl-~~ evvel; 
sermayesini ve hisse senetlerini belirten fasl-~~ sâni; idaresi hakk~nda hüküm-
leri içeren fasl-~~ salis ve Hissederân Umum Meclisi ba~l~~~n' ta~~yan fasl-~~ rabi 
olmak üzere dört bölümden ve otuzyedi maddeden olu~maktad~ r. Buna 
göre, Van Gölü'nde vapur i~letmek isteyen ~irketin ad~~ yukar~da da zikredil-
di~i üzere Van Gölü ~irket-i Osmaniyesi'dir. Yine nizamname hükümlerine 
göre anonim bir yap~daki bu ~irketin merkezinin Dersaadeede olmas~~ öngö-
rülerek Van'da da .bir ~ubesinin olmas~~ kararla~t~ r~ lm~~t~r. ~irkete ömür ola- 

3"  BOA, YA. Res, Dosya 6, S~ ra 18. 
BOA, YA. Res., Dosya 12, S~ra 20. 
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rak da, k~ rk y~ ll~k bir zaman dilimi öngörülmü~tür. Ba~lang~çta 55000 

Osmanl~~ liras~~ sermayesi olmas~~ kararla~t~ r~ lan ~irketin bu sermayesi~~ i~~~ her 

biri 11 Osmanl~~ liras~~ olmak üzere 5000 hisseye taksim edilmesi ve bu miktar 

hissenin 4500 adedinin piyasaya sat~~~~ planlanm~~ t~r". 

Önemli gördü~ümüz baz~~ maddelerini belirtti~imiz bu nizamname, im-

tiyaz sahipleri olan Abraham Kafafyan ve Artin Sarrafyan efendiler taraf~n-
dan onay için ilgili birimlere s~mulmu~tur. ~lk olarak ~ura-y~~ Devlete havale 
edilen nizamname, bu kurumun Tanzimat Dairesi taraf~ndan Naf~a 

Nezareffnin görü~ü al~ nmak üzere buraya havale edilerek incelemeye al~n~r. 

Nizamname, Nafia Nezareti taraf~ndan baz~~ de~i~ikliklere u~rat~lm~~~ olmal~~ 

ki imtiyaz sahipleri, yap~lan de~i~iklikten kendilerine haber edilmedi~inden 

bahisle yap~ lan de~i~ikli~in kendilerine bildirilmesi için 12 Ocak 1880 tari-
hinde bir ariza ile ba~vuruda bulunur-lar-12. Fakat gerekli incelemeler devam 

etti~i için onlar~n bu iste~ine hemen olumlu cevap verilemedi~i anla~~ lmak-

tad~r". Ancak bu sefer imtiyaz sahipleri, olu~turduklar~~ nizamnamenin tasdi-

kinin gecikmesinden dolay~, zarar ve ziyana u~rayacaklar~~ bahanesi ile u~ra-

yacaklar~~ zarar~n Nafia Nezareti'ne ait olaca~~~ iddias~yla devlete bir protesto 

çekerler". Çekilen protesto da incelemeye al~ n~r ve ilgililerin bu itiraz ve id-
dialar~n~n yersiz oldu~u ortaya ç~ kar. Çünkü, mukavelenin onyedinci mad-
desine göre imtiyaz sahipleri, mukavelenin imzaland~~~~ tarihten itibaren on 

ay içerisinde haz~ rlayacaklar~~ nizamname suretini devletin tasdikine sunacak-

lard~r denilmektedir. Halbuki ~imdi onlar, mukavelenin imza tarihi olan 13 
Ekim 1879 tarihinden daha üç ay bile geçmeden sunduklar~~ nizamname la-

yihas~n~n onaylanmas~n~n gecikmesinden dolay~~ zarara u~rayacaklar~ndan 

bahsetmektedirler. Nitekim 7 Nisan 1880 tarihinde ilgililerin bu isteklerinin 
uygun olmad~~~~ yolunda bir karar~n kendilerine tebli~~ edilmesi yolunda bir 

görü~~ ortaya ç~ kar'''. Hakikaten Ticaret Nezareti'nde nizamname üzerinde 

yap~ lan incelemeler neticesinde söz konusu nizamnamenin , "...fevaid ve 
usul-i devlet-i aliyyeye muvalik..." oldu~u 16 May~s 1880 tarihli bir arzdan an-

la~~ lmaktad~r". (Bkz. ek 3). Yani i~lemler normal seyrinde devam etmektedir. 
Ama imtiyaz sahipleri bu konuda aceleci davranmaktad~r. Bu arada Naf~a 

"BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
42  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
1:4  BOA, Y.A. Res, Dosya 12, S~ ra 40. 

41  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
BOA, YA. Res, Dosya 6, S~ ra 18. 
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Nezareti'nden de ilgililerin itirazlar~~ ile ilgili olarak görü~~ al~~~ veri~inde bu-
lunulmu~~ ve söz konusu ki~ilerin nizamname ellerine verilmedi~i için bir 
türlü i~e ba~layamamalar~ndan dolay~~ zarara u~ramamalan için nizamname 
üzerindeki tedkilderin bir an önce bitirilerek ellerine verilmesi yolunda gö-
rü~~ ortaya glu~ru~ur(31 May~s 1880)47. Fakat i~in ilginç yan~, bundan bir ay so-
~~ra ayn~~ nezaretin, yapt~~~~ incelemeler neticesinde böyle bir nizamname ile 
kurulacak ~irketin i~letmeye ba~layamayaca~~~ yolunda görü~~ bildirmesidir48. 
Dolay~s~yla imtiyaz sahiplerinin Van Gölüende vapur i~letme giri~imleri ara-
dan epey bir zaman geçmesine ra~men bir türlü icra alan~na konulamam~~- 
Ur. 

Görünen o ki, Artin ve Abraham Efendilerin Van Gölü'nde vapur i~-
letme i~ine bir türlü ba~layamamalan bölge halk~n~~ da merakta b~rakm~~~ ve 
heyecanland~rm~~ur. Çünkü 1 Temmuz 1880 tarihinde Van valisinin mute-
beran-~~ memleket ad~na ~star~bufa yazm~~~ oldu~u bir arz~n bu konu ile ilgili 
oldu~unu görüyoruz ~öyle ki; vali, yazm~~~ oldu~u anda ad~~ geçenlerin Van 
Gölüende vapur i~leteceklerinin ve bu konuda baz~~ faaliyetlerde bulundukla-
r~= duyuldu~unu, ancak bu güne kadar bu i~e ba~lanamad~~~n~~ ve dolay~-
s~yla bu durumun bölge için önemli zararlara sebep olaca~~ndan bahset-
mekte ve bundan dolay~~ söz konusu gölde bir an önce vapur i~letilmesine 
ba~lanmas~n~~ istemektedir49. 

Ama buna ra~men i~lemlerin yine bitmedi~ini ve ilgililere, onay için 
takdim etmi~~ olduklar~~ nizamnamenin bir türlü geri verilmemi~~ oldu~unu 
görüyoruz. Nitekim imtiyaz sahibi ki~ilerin 31 Temmuz 1880 tarihinde bu 
nedenle Nafia Nezareti'ne bir arz daha yazm~~~ olduklar~n~~ biliyoruz. Söz ko-
nusu ki~iler, bu arzlarnda da o zamana kadar nizamnamenin tasdik edilerek 
kendilerine verilmemi~~ olmas~ndan dolay~~ i~e ba~layamad~klann~~ tekrarla-
maktad~rlar. Ayr~ca, vapur i~letme i~ini yürütebilmek için birtak~m i~~ ba~lan-
t~lar~na girmi~~ olduklar~n~~ ama, kendilerine nizamnamenin onaylanarak geri 
verilmemesi dolay~s~yla bu i~e ba~layamad~klann~~ ve dolay~s~yla devlet naza-
nnda verdikleri sözü tutmam~~~ konuma dü~tüklerini belirterek bu durum-
dan sorumlu olmayacaklanm da arzlar~nda dile getirmi~lerdir. Dolay~s~yla bu 
konuda kendilerine bir cevap verilmesini isterler. Onlar~n bu arz~~ Naf~a na- 

47  BOA, YA. Res, Dosya 6, S~ra 18. 
48  BOA, YA. Res, Dosya 6, S~ra 18. 

130A, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
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z~n taraf~ndan ayn~~ gün sadrazama bildirilirM~.  Söz konusu arz ve buna dayal~~ 

olarak Nafia Nezareti'nden gelen tezkere, nizamname tasla~~~ ile birlikte 4 

A~ustos 1880 tarihinde de padi~aha sunulur". Buna ne cevap verildi~ini 

~imdilik bilemiyoruz. Ancak, ba~ka bir tezkereden anla~~ld~~~~ kadar~yla hü-

kümet, durumu incelemeye alm~~~ ve söz konusu nizamnamenin onaylanarak 

ilgililere geri verilip verilmemesinin Naf~a Nezareti'nin yetkisi dahilinde bir 

i~~ oldu~unu belirtmi~tir. Yine ayn~~ arzdan söz konusu gecikmenin Nafia 

Nezareti'nin tasarrufundan kaynakland~~~~ anla~~ lmaktad~r52. Nitekim 9 

Kas~m 1880 tarihinde bu konulan ihtiva eden bir tezkere ile daha kar~~la~-

maktapz53. 18 Ocak 1881 tarihli bir ba~ka tezkerede de söz konusu gecikme-

nin Nafia Nezareti'nin tasarrufundan kaynakland~~~~ ve nizamnamenin onayl~~ 

suretinin ilgililere verilip verilmemesinin ad~~ geçen nezaretin tasarrufuna ait 

oldu~una de~inilmektedir". 

Buradan da anla~~lmaktad~r ki, hükümet bu konuyu sürüncemede b~-

rakm~~ t~r ve aradan geçen iki y~la yak~n bir süreye ra~men ilgililere Van 

Gölü'nde faaliyete ba~lamalan konusunda izin vermemi~tir. Hükümet ile im-

tiyaz sahipleri aras~ndaki bu anla~mazl~~~n veya Nafia Nezareti'nin söz ko-

nusu nizamnamenin onayl~~ suretini ilgililere vermemesinin, daha önce iki 

taraf aras~nda imzalanm~~~ olan mukavelenamenin hükümlerinden kaynak-

land~~~~ anla~~lmaktad~r. Nitekim imtiyaz sahipleri, devletle imzalam~~~ olduk-

lar~~ mukavelenamenin ondokuzuncu maddesi gere~ince imtiyaz ferman~n 

verildi~i tarihten bir sene geçtikten sonra imtiyaz müddetinin bitimine kadar 

senelik olarak devlete vermeyi taahhüt ettikleri 120 Osmanl~~ liras~n~~ o ana 

kadar Naf~a Nezareti veznesine ödememi~lerdir55. Onlar bu paray~~ hüküme-

tin yapacak oldu~u tefti~~ ve nezaretlerin masraf~n~n kar~~lanmas~~ için vermeyi 

kabul etmi~lerdir (madde 19). Hal böyle olunca, imtiyaz sahiplerinin devleti 

s~k s~k s~k~~t~rmalarm~n anlams~z oldu~u veya kas~ tl~~ oldu~u anla~~lmaktad~r. 

Fakat bu meselenin devleti oldukça fazla me~gul etmi~~ oldu~unu görü-

yoruz. Çünkü 1881 y~ l~n~n ilk aylar~na ait baz~~ yaz~~malar da bu konuya aittir. 

Nitekim 18 Mart 1881 tarihli bir tezkere ile imtiyaz varakalar~~ Nafia 

5()  BOA, Y~ld~z Ar~ivi Hususi Mal-uzat Evrak~~ (YA. Hus.), Dosya 165, S~ra 63. 

51  BOA, YA. Res, Dosya 165, S~ra 63. 

52  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 

53  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 

r'  I  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
rs  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
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Komisyonuna havale edilir5" ve yap~ lan incelemelerden sonra söz konusu 
komisyonun görü~ü rapor haline getirilerek ilgili makamlara ula~ur~ l~r. 
Komisyonun görf~~üne göre, imtiyaz sahipleri Nafia Nezareti'ne vermeleri 
gereken y~ ll~k bedeli gerçekten o ana kadar vermemi~lerdir. Ama onlar bu 
i~i, devletin kendilerine nizamnamelerinin onayl~~ suretini vermeyi geciktir-
mesinden dolay~~ yapm~~lard~ r. Böyle olunca, bir an önce söz konusu ki~ilere 
nizamnamenin onayl~~ suretinin verilmesi gerekti~i ~eklinde bir görü~~ ortaya 
ç~kar57. Bundan birkaç gün sonra da söz konusu komisyonun görü~ü padi-
~aha bildirilir58. Ama ayn~~ senenin a~ustos ay~na kadar bu konuda olumlu bir 
iradenin ç~kmam~~~ oldu~unu görüyoruz. Çünkü 16 ve 25 A~ustos 1881 tarihli 
iki adet tezkere ile bu konuda yine irade-i seniyyenin istenilmi~~ oldu~unu 
görüyoruz5". Kaynaklardan anla~~ld~~~~ kadar~yla devletin, ilgililere vermi~~ 
oldu~u imtiyaz~~ yürürlü~e koydurmamas~mn sebebinin asl~nda "..ahval-i 
icabat-~~ mahalliye..."den kaynakland~~~~ ortadad~ r. Bundan dolay~~ ~irketin yu-
kar~da belirtilen nizamnamesi tasdik edilmemi~~ ve ilgililere onayl~~ sureti bir 
türlü verilmemi~tir"). Böyle olunca, a~a~~da da de~inilece~i üzere imtiyaz 
sahipleriyle devlet aras~nda bu sefer ba~ka bir problem gündeme gelecektir. 

Devletin bu i~i yani Van Gölü'nde vapur i~letme i~ini daha uzun süre sü-
rüncemede b~rakt~~~~ görülmektedir. Çünkü 1888 y~ l~na ait bir Meclis-i 
Viikela mazbatas~ndan bunun böyle oldu~u anla~~ lmaktad~r". ~öyle ki, belir-
tilen tarihe gelindi~inde bu sefer de Van valili~inden hükümet merkezine 
bu vilayet dahilinde bir ~ose yolun in~as~~ ile Van Gölü' nde vapurlar yap~ lmas~~ 
yolunda istek gelmi~ tir. Bu iste~in Meclis-i Vükela taraf~ndan incelenmesine 
dair kaleme al~nan mazbatada bu hususa de~inilerek, daha önceki y~ llarda 
söz konusu gölde vapur i~letme faaliyetlerinin evveliyatma at~fta bulunularak, 
bugüne kadar yani 1888 y~ l~~ may~s ay~na kadar bu i~in fiiliyata geçirile-
medi~ine, ama, imtiyaz hükmünün hâlâ ilgililer lehine geçerli oldu~una de-
~inilmektedir'2. Ama bu arada ilginç bir geli~me de göze çarpmaktad~r ki o 
da, ilgililere verilen imtiyaz ferman~nda devletin kendi ihtiyaçlar~n~~ kar~~ la-
mak için Van Gölii'nde vapur i~letme hakk~n~n sakl~~ oldu~undan hareketle, 

56  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. 
57  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ ra 40. 
58  BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ra 40. Bu telhisin tarihi 16 Mart 1881'dir. 

BOA, YA. Res, Dosya 12, S~ ra 40. 
BOA, YA. Res, Dosya 100, S~ra 26. 
BOA, Meclis-i Vükela Mazbatalan (M.V.), Defter nu. 32, Belge ~~~~ . 33-1. 

" BOA, M. V., Defter on 32, Belge nu. 33-1. 
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bu gölde yolcu ve e~ya ta~~mak için hükümetçe iki tane vapurun i~letilmesi-
nin gündeme gelmi~~ olmas~d~r"3. 

b- imtiyaz Sahiplerinin Hak Arama Mücadeleleri: 

Bütün bu geli~melerden sonra hükümetin bu konuda nihai karan vere-
rek söz konusu gölde devlet taraf~ndan gemi i~letilmesi için te~ebbüslere 
ba~lam~~~ oldu~unu görüyoruz. Ancak bütün bu geli~meler, az önce yukar~da 
i~aret edildi~i üzere beraberinde bir ba~ka problemi gündeme getiriyordu ki 
bu da, devletin vermi~~ oldu~u söz gere~ince imtiyaz sahibi ki~ilerin i~e ba~-
lamak durumunda olmalar~~ ve bunun için gerekli ön haz~rl~klar çerçeve-
sinde birtak~m yat~r~mlara giri~meleri ve ~imdi bu yat~nmlann at~l durumda 
kalmas~~ idi. Yani imtiyaz~~ elde eden Artin ve Abraham Efendilerin ortada 
kalmalar~~ ve yapt~klar~n~~ iddia ettikleri yat~r~mlara kar~~l~k olarak devletten 
alacakl~~ duruma dü~meleri idi. Bu problemin de epeyce bir zaman devam 
ederek devleti me~gul etmi~~ oldu~unu görüyoruz. Nitekim 27 Kas~m 1899 ta-
rihinde söz konusu ki~ilerden hayatta olan Artin Efendi, taraf~ndan bu ko-
nuda bir arz~n vaki oldu~unu görüyoruz. Bu arzdan anla~~ld~~~~ kadar~yla ilgi-
liler, bu i~~ için harcam~~~ olduklar~~ 95000 kuru~un kendilerine iadesi için 
daha önceden ba~vuruda bulunmu~lar fakat, kendilerine buna kar~~l~k ola-
rak 40000 kuru~luk bir ödeme teklif edilmi~tir. Artin Efendi, ~imdi söz ko-
nusu miktar~n yapt~klar~~ masiaflan kar~~ lamayaca~~n~~ belirterek 95000 kuru-
~un ayn~slyla kendilerine geri ödenmesini istemi~tir". (Bkz., ek 4). 

Bu istek üzerine durum hükümet taraf~ndan hemen incelemeye al~n~r 
ve 26 ~ubat 1899 tarihiyle Meclis-i Naf~a ve Ticaret'den kaleme al~nan tezke-
rede, ilgilinin iste~inin hakl~~ görüldü~ü ve hatta imtiyaz sahiplerinin zama-
n~nda devlete verdikleri 500 liral~k kefaletin bile geri verilmemi~~ olmas~ndan 
bahisle, imtiyaz hükümlerinin hâlâ yürürlükte oldu~una de~inilmi~tir. 
Dolay~s~yla, ilgililere bir miktar paran~n geri verilmesinin, ama, bunun kar~~-
l~~~nda da imtiyaz ferman~n~n geri al~nmas~n~n uygun olaca~~na i~aret edil-
mi~tir. Bu dü~ünceden hareketle söz konusu meclisin Artin Efendi'ye 40000 
kuru~~ teklif etmi~~ oldu~u, ancak ilgilinin bu miktar~~ kabul etmedi~i de ayn~~ 
tezkerede göze çarpmaktad~r"5. Bu konuda kaleme al~nan tezkerede belirti-
len görü~ler silsile yolu ile padi~aha kadar iletilir. Hükümetin, Artin Efendi 

63  BOA. M.V., Defter nu. 32. Belge nu. 33-1. 
61 BOA. YA Res, Dosya 100. S~ra 26. 

BOA. YA. Res, Dosya 100, S~ra 26. 

Belleten C. LXIV, 31 
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ile geri verilecek para miktar~~ konusunda s~k~~ pazarl~klar yürütmü~~ oldu~u ve 

bu i~i en üst düzeyde ele alm~~~ oldu~u kaynaklardan anla~~lmaktad~r. Çünkü 

28 May~s 1899 tarihi itibariyle Dahiliye, Bahriye, Harbiye, Adliye, Maliye, 

Adliye, Nafia ve Ticaret ile Evkaf naz~rlar~ndan ve Serasker, ~ura-y~~ Devlet 

Reisi, Tophane Mü~iri ve Sadaret Müste~ar~ndan olu~an Meclis-i Mahsusun 

kaleme alm~~~ oldu~u bir ba~ka tezkere bize bu durumu aç~kça göstermekte-

dir66. (Bkz. ek 5). Ki, bu tezkereden Artin Efendi'nin 50000 kuru~luk bir 

tazminat kar~~ l~~~nda r~zas~n~n al~nm~~~ oldu~unu da anl~yoruz. Böylece dev-

let, Van Gölü'nde kendisinin vapur i~letme giri~imlerinin kar~~s~ndaki en bü-

yük engeli de a~m~~~ bulunuyordu. Çünkü var~lan anla~ma gere~ince Artin 

Efendi ve orta~~na verilen imtiyaz ferman~n~n iptal olunaca~~~ ve bu i~ten hü-

kümetin ibra olunaca~~~ konusunda iki taraf da görü~~ birli~i sa~lam~~t~r. 

Fakat yine bilemedi~imiz bir sebepten dolay~~ bu sefer ilgiliye verilen bu 

sözün de devlet taraf~ndan yerine getirilemedi~ini görüyoruz. Çünkü 19 

Kas~m 1901 tarihinde Artin Efendi, Naf~a ve Ticaret Nezareti'ne bir daha ba~~ 

vuruda bulunmu~~ ve bu sefer de kendisine vadedilen 50000 kuru~un iki se-

neden beri ödenmedi~ini belirterek ödemenin yap~lmas~n~~ devletten iste-

mi~tir"7. 

2- Osmanl~~ Devleti'nin Van Gölfinde Vapur ~~letme Te~ebbüsleri: 

Devletin, 1888 y~ l~na kadar bir türlü gerçekle~tirilemeyen Van Gölü'nde 

özel giri~imciler taraf~ndan vapur i~letme te~ebbüsünün ard~ndan, meseleye 

kendisinin el atm~~~ oldu~unu ve az önce de belirtildi~i üzere ad~~ geçen 

gölde en az~ndan iki tane vapurun i~letmeye al~nmas~~ için faaliyetlere ba~la-

m~~~ oldu~unu görüyoruz. Bu gölde devlet ad~na vapur i~letilmesi görü~ünün 

ilk sahibinin 1897 y~l~nda Anadolu Islahat~~ Umum Müfetti~i s~fau ile bölgede 

incelemelerde bulunan Yaver Mü~ir ~akir Pa~a oldu~unu biliyoruz. O, bu 

konudaki fikrini Van vilayetinde idari ve di~er baz~~ hususlarda tefti~~ faaliyet-

lerinde bulunduktan sonra Bab-~~ Aliye 2 Nisan 1897 tarihinde sunmu~~ ol-

du~u layihas~nda dile getirmi~tir"8. ~akir Pa~a, sözkonusu layihas~nda bu ko-

nudaki gerekçelerini ~u ~ekilde s~ralar: Her ~eyden önce Van Gölü'nde vapur 

i~letilmeye ba~lanmas~~ bu vilayet ile Bitlis vilayetinde ziraat ve ticaretin geli~- 

66  BOA, YA. Res, Dosya 100, S~ra 26. 
67  BOA, YA. Res, Dosya 11, S~ra 71. 
68  BOA, (Y~ld~z Esas E17-ak~) YE., E., 24-XII. 
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mesine katk~~ sa~layacakt~ r'''. Ayr~ca, Bargiri'de ç~kar~lacak olan petrol gölde 

çal~~ t~ r~lacak olan vapurlar sayesinde istenilen yere kolayca nakledilebilecek-

tir. Sonra, Van, Bitlis ve Erzurum vilayetlerinde asayi~~ ve güvenli~in sa~lan-

mas~~ ve devam ettirilmesinde de gölde çal~~ tw~lacak vapurlardan istifade edi-

lebilecektir. Ayn~~ ~ekilde Van, Bitlis, Erzurum, Erci~, Adilcevaz, Al~lat ve 

Tatvan'da ticaretin geli~tirilmesinde de vapurlarm katk~s~~ olacakt~ r. Çünkü 

gölde i~letilecek olan vapurlar sayesinde ~ran ile Trabzon aras~ndaki kervan 

yolu on~zalt~~ saat k~salulacakt~r. Böylece ~ran'dan Trabzon'a giden kervanlar 

eskisi gibi Bakü üzerinden de~il de art~k, do~rudan Van- Erzurum güzerga-

h~ndan geçeceklerdir70. Bu da tabii olarak bu güzergah üzerinde bulunan 

~ehirlerin ekonomik kalk~ nmas~na olumlu yönde katk~~ sa~lam~~~ olacakt~r. 

~akir Pa~a'n~n bu layihas~~ hemen i~leme al~ n~ r ve Van Gölü'nde ~dare-i 

Mahsusa'ya ait olmak üzere ve ihtiyaç durulacak miktarda vapur ve ~ilep i~nal 

edebilecek ufak çapl~~ bir tersanenin 1897 y~ l~n~n bahar aylar~na kadar yeti~-

tirilmesi ile bu konularda Bahriye dairesine yard~ mc~~ olmak üzere durumun 

müzakere edilmesi konusunda bir irade-i seniyye yay~nlan~r71. Bunun üzerine 

durum Bahriye Nezareti taraf~ndan vükela heyetinden olu~an bir meclis-i 

mal~susa incelettirilir ve 18 Ekim 1896 tarihli bir mazbata haz~ rlan~r72. Gelen 

mazbatada, burada yap~ lacak olan vapur ve dubalar ile tersane ve iskeleler 
için in~aat masraf~~ olarak 16030 liraya ihtiyaç dur~laca~~~ ve bunun 7000 lira-

s~n~n mal~allinden, geri kalan~ n~n da istikraz yolu ile sa~lanabilece~ine i~aret 

edilir. Bu mazbataya ek olarak Tersane-i Amire imalat Dairesinden de bir ke-

~if defteri haz~rlatur~ l~ r73. (Bkz., ek 6). Burada sözünü etti~imiz ke~if defteri 

Van Gölii'nde yap~ lacak olan vapurlarm teknik özellikleri hakk~nda bize bilgi 

vermesi aç~s~ndan oldukça önemli görünmektedir. 

a- Vapur Ve ~ileplerin Teknik özellikleri: 

Yukar~da sözünü etti~imiz ke~if defterine dayanarak in~as~~ dü~ünülen iki 

adet vapurun ve üç adet ~ilebin teknik özellikleri hakk~nda ~u bilgileri vere-

biliriz: Her ~eyden önce vapurlarm araba vapuru tarz~ nda ve yandan çarkl~, 

cer görünümlü olarak dü~ünülmü~~ oldu~unu görüyoruz. Vapurlar, boyut 

olarak ise yüzer metre uzunlu~unda ve su seviyesinde görünen geni~likleri 

6"-)  BOA, Y.E. E., 24-X111. 
711  BOA. Y.E.E., 31/76, 47; 76/81. 
71  BOA, irade Bahriye (ir. Bahr.) 1314, S~ ra 98, Genel 1357. 
72  BOA, ir. Bahr., 1314, S~ra 98, Genel 1357. 
73  BOA, ir. Bahr., 1314, S~ ra 98, Genel 1357. 
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onyedi~er kadem71  ve güvertelerinin geni~li~i de yirmibe~er kadem olarak 
dü~ünûlmü~tür. Vapurlar yükseklik olarak ise su seviyesinden üçbuçuk niha-
yet en fazla dört kadem olarak tasarlanm~~t~r. Ah~ap olarak imali tasarlanan 
vapurlann saatteki sûrati ise dokuz mildir. ~ileplerin de vapurlar ile ayn~~ bü-
yüklükte olmalar~n~n ra.sarlanm~~~ oldu~unu görüyoruz. 

b- Vapurlann i~letmeye Konulmas~: 

Söz konusu mazbata, az önce i~aret edilen ke~if defteri ile birlikte 27 
Ekim 1896 tarihinde bir tezkere halinde padi~aha sunulur78. Ard~ndan da 
Van Gölü'nde küçük çapl~~ vapurlarm Tersane-i Arnire taraf~ndan in~a edil-
mesi ve sözü edilen gölde ~dare-i Mahsusa'ya ba~l~~ olarak bir de Vapur 
idaresi kurulmas~~ konusunda irade ç~kar. Bu irade ile Binba~~~ Re~it Bey is-
minde birisi vapur idaresinin kurulmas~~ konusunda görevlendirilir7". 

Fakat Abraham ve Artin Efendilere imtiyaz verilip de bir türlü maksad~n 
elde edilememesine benzer bir sürecin burada da ya~anm~~~ oldu~u dikkat 
çekmektedir. Çünkü 1904 y~l~nda bile hâlâ devletin bu i~le u~'ra~makta oldu-
~unu görüyoruz". Sözü edilen tarihte Sadaret Dairesinden kaleme al~nan bu 
tezkerede iki vapur için laz~m olan mebla~~n nas~l temin edilip harcanacak.' 
haldunda aç~klamalar yer almaktad~r. Öyle ki aradan üç y~l geçmesine ra~-
men meselenin yine de halledilememi~~ oldu~u anla~~lmaktad~r. Nitekim 
1907 y~l~nda Harbiye Nezaretinden kaleme al~nan bir tezkere bize bu ko-
nuda bilgi vermektedir78. ~öyle ki, devlet, Van Gölü'nde i~letilmesi gün-
demde olan vapurlan bu sefer sat~n alma yolu ile temin etme yolunu tercih 
etmi~~ görünüyor. Ama, tezkerede bu konudaki emrin daha öncelerden ve-
rilmi~~ oldu~undan bahisle, hâlâ bir ~eyin yap~lmam~~~ oldu~una de~inilmek-
tedir. Öyle ki, bu gecikmenin nereden kaynakland~~~mn ara~t~r~lmas~~ konu-
sunda daha önce bir irade-i seniyye bile ç~km~~t~r. Ancak hemen belirtelim ki 
bu gecikme hususunda Harbiye Naz~nmn ayn~~ tezkerede bilgi verdi~ini de 

74  Kadem: Ayak, ad~m, tahmini 37.5 cm. 
78  BOA, ~r. Bahr., 1314, S~ra 98, Genel 1357. 
78  Ali Karaca, Anadolu Islahau ve Ahmet ~akir Pasa(1838- 1899), ~stanbul, 1993, s. 149. 

Burada Vital Cuinet'e dayan~larak, bölgede yürütülen faaliyetlerin neticesinde Van Gölü'nde 
oniki ton a~~rl~k ta~~yan ve dörder ki~i taraf~ndan idare edilebilen 87 yelkenlinin i~letmeye 
konuldu~undan bahsedilmektedir. Bkz, ayn~~ çal~~ma s, 149. Bizce bu bilgi, devlet taraf~ndan 
uzun süredir yürütülen gayretlerin maksad~~ ile uyu~mamaktad~r. 

77  BOA, YA. Res., Dosya 127, S~ra 76. 
78  BOA. Y~ld~z Arsill M~ltenev~i Maruzat Evrak~~ (Y. MTV), Dosya 298, Gömlek, 112, S~ra 

3431. 
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görüyoruz. Buna göre gölde vapur i~letme i~inin tehirine sebep olarak; yapt~-

r~lacak veya sat~n al~nacak vapurlann mahalli ihtiyaçlara ~lygunlu~un~~n ve 

vapurlarda kullan~ lacak yak~ t~n cinsinin tespiti ve bu yak~ t~n nas~l temin edi-

lece~i hususlann~n karara ba~lanmas~n~n uzun zaman almas~~ gösterilmi~tir. 

Ayn~~ ~ekilde tezkerede, gölde yapt~ r~lacak iskelelerin yerlerinin tayininin de 

uzun zaman ald~~~na de~inilerek, bu konularda karar~ n geç verilmesi de bu 

hususta sebep olarak gösterilmi~tir. Anla~~ld~~~~ kadar~yla Harbiye Nezareti bu 

meseleyi, kendisi ara~t~np çözümleyece~i yerde, daha önceki giri~imlerin yü-

rütücüsü olarak bildi~imiz Bahriye Nezareti ile bu konuda uzun zaman alan 

görü~meler yaparak halletmeyi dü~ünmü~tür. Ard~ndan da Bahriye naz~ r~~ bu 

görü~meleri i~in gecikmesine bahane olarak göstermi~tir. Bütün bunlardan 

sonra Harbiye Naz~r~, gölde i~letmeye konacak olan iki vapurun sat~n al~n-

mas~~ konusunda "...muteber ve mutemed..." fabrikalara müracaat edilece-

~inden bahisle, verilecek teklifierden hazine menfaatine en uygun olanlar~-

n~n tercih edilerek "...müsaade-i seniyye..." ile bu gemilerin sat~n al~naca~~n-

dan bahsetnr~ektedir. 

Sonuç: 

Kaynaklardan anla~~ld~~~~ kadar~yla daha Orta Asya'dan beri denizcili~e 

a~ina olan bir milletin mensubu olarak Anadolu Türklü~ü, bu co~rafyada 

X'Vl.yüzy~l~n sonlar~na kadar denizcilik alan~nda etkin görünüyor. Ancak, söz 

konusu dönemden itibaren Osmanl~ 'n~n di~er kurumlar~ndaki dejeneras-

yona paralel olarak bu alanda da güçsüzlük ve zaafiyet emareleri ba~~ göster-

mi~tir. 

Belki de bunun tabii sonuçlanndan biri olarak bak~yoruz ki, Osmanl~~ iç 

sular~nda ta~~mac~l~ k faaliyetleri ihmal edilmi~~ veya hiç gündeme gelmemi~~ 

gibi görünüyor. Ne zaman ki Avrupa emperyalizminin ekonomik alandaki 

yay~lmac~l~k faaliyetleri Osmanl~ 'ya da el att~ , o zaman resmi anlamda bu i~in 

önemi kavranmaya ba~lanm~~~ ve bu alanda çe~itli yerlerde gerek akarsularda 

ve gerekse göllerde olmak üzere ta~~mac~ l~k i~ine giri~ilmeye ba~lanm~~t~r. 

Bu tür yerlerden birinin de Van Gölü oldu~unu görüyoruz. Ama ilginç-

tir ki, bu gölde de ta~~mac~ l~k sektörüne ilk olarak el atan devlet kurumlar~~ 

veya Türk unsuru de~il gayr-i müslim tebad~r. Bu anlamda iki ki~inin ba~lat-

t~~~~ faaliyetlere ba~lang~çta ye~il ~~~ k yak~ lm~~~ iken ve kaynaklardan anlad~~~-

m~z kadar~yla bu ki~iler de bu i~e bir miktar yat~ r~m yapm~~~ iken devlet, daha 

sonradan mahalli mazeretleri öne sürerek bu i~i sürüncemede b~ rakm~~ t~r. 
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Sonradan, bölgenin kalk~ nmasma, ticaretin geli~mesine ve asayi~in sa~-
lanmas~ na katk~da bulunur gibi dü~üncelerle devletin bu i~e bizzat kendisi-
nin te~ebbüs etmi~~ oldu~unu görüyoruz. Ama ne gariptir ki devlet, bu sefer 
kendi yapacak oldu~u i~te de alabildi~ine ihmal sergilemi~~ ve uzun süre bu 
i~i sürüncemede b~ rakm~~ t~ r. Üstelik daha önce söz konusu gölde vapur i~-
letme hak ve imtiyaz~m vermi~~ oldu~u ki~ilerin tazminat isteklerini kar~~ la-
mak gibi bir zorunluluk ile de kar~~~ kar~~ya olmas~na ra~men. Ama sonuçta 
XX. yüzy~ l~ n ilk ba~lar~ nda gerekli yerlerden gemi sat~ n al~ nmas~ na karar ve-
rerek, devlet, bu konudaki nihai çözümünü ortaya koymu~~ görünüyor. 

Bu arada olaylar~ n geli~imi bize Osmanl~ 'mn denizcilik kültürü aç~s~ n-
dan Avrupa'dan ne kadar gerilerde oldu~unu ve ayr~ca, bu alandaki uya~n~~n 
da Avrupal~~ yat~ r~mc~ lar~n Osmanl~~ sular~na girmesi sayesinde gerçekle~mi~~ 
oldu~unu göstermektedir. 
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Ek 1: Van Gölü'nde vapur i~letecek ~irketin te~kili ile ilgili ~artnamenin ba~lang~ç maddeleri. 

BOA, BEO, ADVN MKL, Dosya 17, Gömlek 11. 
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Ek 2: Van Gölü'nde vapur i~letecek ~irketin te~kili ile ilgili mukavelenamenin ba~lang~ç 
maddeleri. 

BOA, BEO, ADVN MKL, Dosya 17, Gömlekli. 
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Ek 4: Artin Efendi'nin arzlhali. 

BOA, YA. Res, Dosya 100, S~ra 26. 
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Ek 5: A~- tin Efendi'nin iste~i hakk~ nda meclis-i mahsus~m kaleme ald~~~~ tezkere. 

BOA, YA. Res, Dosya 100, S~ ra 26. 
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Ek 6: ~dare-i Mahsusa'ya ait vapur ve ~ilep imal edecek bir tersanenin in~as~~ ile ilgili ke~if defteri. 

BOA. ~r., 1341, S~ra 98, Genel 1357. 


