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FAHRETTIN TIZLAK

Giris: Tiirklerde Denizcilik Kiiltiirii:

Tirkler Anadolu'ya ilk adim atuklan anlardan itibaren denizlerle ve
denizcilik ile ilgilenmeye baslamislardir. Bu ilginin kékenlerinin daha én-
ceki donemlere dayandig bilinmektedir. Mesela bazi Tiirk hiikiimdarlarinin
¢ocuklarinin isimleri Tengiz yani Deniz idi'. Aym sekilde Hazar Denizi ile
Baykal Golii'nde de Tirklerin Anadolu'ya gelmeden énce denizcilik ile ug-
rasuklari bilinmektedir. Nitekim Timur, Yildinim Bayezit'i esir aldigi zaman
O'na, "...sizin ceddiniz gemicidir..." diye hitap ederek,? bu gercegin tarihi
temellerinin derin oldugunu ifade etmistir.

Tiirklerin Anadolu'ya gelmeleri ile bu faaliyet daha da gelistirilerek de-
vam ettirilmis ve ilk Ttirk denizcisi olarak bilinen Caka Bey, Akdeniz sahille-
rinde [zmir Beyligi'ni kurarak karada oldugu gibi denizde de giiciinii gos-
termistir®. Diger yandan, Silleyman Sah'in yerine birakug Ebu'l- Kasim da
Bizans'tan Gemlik Koyu'nu alarak burada tarihte yeri ve 6nemi biiyiik olan
ilk Tirk tersanesini tesis etmistir'. Bu gelismeler Alaaddin Keykubat tarafin-
dan Alaiye'nin fethi ile daha da biiyiik bir merhaleye ulasurihr ki, bu, Tiirk
denizciligi i¢in biiyiik bir adimdir®.

Osmanlilar zamaninda da ilk etapta Marmara Denizi'nde ve daha sonra
Canakkale Bogazi'nda denizcilik faaliyetlerine baslanmir. Bu faaliyetlerde
Aydinogullar zamaninda o6zellikle Umur Bey tarafindan gelistirilen denizci-
lik geleneginin katkisi bityiik olmustur®. Osmanl Devleti'nin bu tarihi temel-
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lere dayanarak gelistirdigi denizcilik faaliyetlerinin, kurulusu takip eden do-
nemlerde hizla ilerlemis oldugunu biliyoruz. Nitekim, Osmanh Devleti'nin
daha Fatih déneminde denizcilik alaminda akin faaliyetlerinden ¢ikarak de-
niz asin seferlere girismeye basladig bilinmektedi’. Bu ¢ercevede fetihten
sonra yeni tersaneler yapilarak ve yeni gemi yapim teknikleri gelistirilerek
Osmanh donanmasi Akdeniz'e acilabilecek seviyeye ulasunlmisur®. Bunda
Fatih, II. Bayezit ve Yavuz dénemlerinde tilkenin istikbalinin denizlerde
aranmaya baslamasinin ve bu dogrultuda bahriye meselesinin 6neminin kav-
ranmasinin etkisi vardir®.

Diger yandan, bu dénemde denizcilikteki satvetin kaynagi veya goster-
gesi olarak bir yandan deniz tsleri ve tersaneler kurulmas: faaliyetlerine
6nem verilirken, bir yandan da nehir ve goller tizerinde gemi insa tezgahlan
ile nehir filolarinin kurulmasina gereken 6énemin verilmis oldugunu goériyo-
ruz. Oyle ki, XVI. ve XVII. yiizpnllarda dénemin en biiyiik nehir filolar1 mey-
dana getirilmistir. Nitekim, 1534'te Bagdatin zabundan sonra Basra
Korfezi'ne inen Kanuni'nin ordulan bu iste Dicle ve Firat nehirlerinin nakli-
yat imkanlarindan istifade etmistir. Bu hususta Birecik 6nemli bir merkez
konumunda idi ki, burada nehir gemilerinin insa faaliyetlerinin ytirtitiilmiis
oldugunu ve burasmin bu yéniiyle bélgede 6nemli bir merkez durumunda
bulundugunu biliyoruz'. Oyle ki, 1565 yilinda Sat bolgesinde yer alan bir ta-
ifenin girismis oldugu isyan hareketinin basurilmasinda Birecik'ten 500 ve
Bagdat'tan 200 gemi ile 10000'den fazla askerin Basra'ya gonderilmis oldugu
bilinmektedir''.

Bu dénemlerde Firat ve Dicle nehirlerindeki nakliyat sadece askeri bo-
yutlu degildi. Bu nehirlerde o zamanlardan itibaren zahire ve ticari egya nak-
liyaunin da yapilmaya baslanmis oldugunu biliyoruz'?. Yine, XVI. ytizyl son-
larinda Belgrad ve Budapeste arasindaki nehir ticaretinin ytizde doksam da
Tiirk gemileri ve tiiccarlan vasitas: ile yiratilmistir ',
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Aym sekilde 1521'de Belgrad'in zapu ile Tuna ve buna bagh nehirler
tzerinde faaliyet gosterecek filolarin insasi islemlerine baslanmisur,
Nitekim, aynm1 dénemde Tuna ve kollarinda sayilari zaman zaman 500" asan
¢esitli cinsten gemiler sefer yapmakta idi'!.

Bizim konumuzu olusturan Van Goéli'niin de bu dénemlerde yiirtitiilen
denizcilik faaliyetlerinden nasibini almig oldugunu ve bu baglamda
Tatvan'da Mimar Sinan'a insa ettirilen gemilerle bu goliin gemi seferlerine
agilmig oldugu bilinmektedir ki, burada ilk etapta baslaulan faaliyetler daha
¢ok ordunun ikmal hizmetlerinin yirtittilmesi amacina yonelikti'®.

Yukarida vermis oldugumuz érnekler de bize gostermektedir ki, 6zel-
likle XVI. ytizyilda Tiirk denizciligi, gerek askeri ve gerekse sivil agilardan ol-
dukga ileri diizeydedir ve bu is sadece denizlerde degil, nehir ve gollerde de
oldukga 6nemli boyutlarda icra edilmektedir. Dolayisiyla Osmanli, daha kla-
sik ¢caglarindan itibaren nehir ve gol gemiciligine yabaner degildir. Nitekim,
Firat ve Tuna gibi biiyiik nehirlerde devletin tesis etmis oldugu ve adina ince
Donanma denilen nehir donanmalar ile nehir ulasimimin saglanmis oldugu
bilinmektedir!".

Ancak, XVI. ylizyilda Osmanhinin denizcilik alaninda sahip oldugu giice
ragmen, Avrupa'da bu alanda meydana gelen degismeler, diger alanlarda
oldugu gibi burada da zamaninda izlenememistir. Ciinkii, Fransiz, Ingiliz ve
Hollandalilar bu dénemlerde ticaretin 6nemini kavrayarak denizciligi gelis-
tirmisler ve sanayi inkilabi ile buhar gliciinii gemilere tatbik ederek gemici-
likte biiytik atihhmlara imzalarini atmslardir.

A- Osmanh Devleti'nde Denizcilik Alaninda Yenilik Cabalan:

Osmanh Devleti'nde ise her alanda yapilan yeniliklerin basarisizlikla so-
nuglanmas bir yana, XVIII. ylizynhin sonlarinda yasanan Cesme faciasi devleti
donanmasiz birakmisur. Bu, Inebahu yenilgisinden sonra Osmanh denizcili-
gine vurulan ikinci biiyiik darbedir. Fakat bu olay, Osmanl devlet adamlari-
nin denizciligi daha ¢ok disiinmesine sebep olur!”. Nitekim bunun tabii bir
neticesi olarak 1773'de III. Mustafa tarafindan Baron de Tot'a Halic¢'te bah-

D Bediz, agm.,s. 67,

" D. Bediz, ag.m.. s. 6.
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17 AL Gencer, "Ozel Bahriye Mektebi Hakkinda Bir Genelge (1851)", I.U. Tarih Enstitiisii
Dergisi, s. 7-8, Istanbul, 1977, s. 413.
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rive muhendisligine yonelik olarak bir okul kurdurtulur. Ardindan III
Selim'in de denizcilik meselesi ile ciddi olarak ilgilenmis oldugunu goriyo-
ruz. Bu ilginin neticesinde énemli bir deniz glicii meydana getirilir ki, bu
deniz giicii Fransiz ve Ingiliz donanmalan ile yansabilecek diizeydedir. IIL
Selim ayrica, 1805 yilinda yayinlamis oldugu bahriye kanunnamesi ile
Kasimpasa Tersanesi'nde yapilacak olan bir dizi 1slahat baglatur'®. Fakat
Kabakg1 olayr ile O'nun bu alanda yapmak istedigi faaliyetler de sekteye ug-
rar.

II. Mahmut'un da Osmanh denizciligi ile ilgili konulara yabanci kalma-
digini ve 1827 yilinda Osmanh tilkesine buharli gemi teknolojisini sokmus
oldugunu biliyoruz". Halkin ilk defa gordiigii ve adina Bugu Gemisi dedigi™
bu gemiden sonra Osmanh iilkesinde, aruk denizcilik alaninda Avrupada
oldugu gibi buhar giicii ile ¢alisan vapurlar kullamilmaya baslanacakur.

Tanzimat dénemine gelindiginde de Osmanl denizciliginin islahina ve
gelistirilmesine yonelik faaliyetlere devam edilmis oldugunu goriiyoruz.
Bunun i¢in ilk etapta bir takim idari diizenlemelerin yapilmis oldugu bilin-
mektedir. Ardindan ise Osmanhnin denizciligi gelistirmeye yonelik bir takim
gayretler sarfetmis oldugunu biliyoruz. Yani Tanzimat, "...milk ve millete
ifade eyledigi hubb-1 medeniyeti ticaret-i bahriyemizde de siirat ve suhu-
let..."le gostermek istedi..."?'. Cinkii, XIX. yiizyil, diinya genelinde buyiik
denizlerde ve karalarda nakliyaun ilerledigi bir donemdir®. Boyle olunca da
Osmanlinin bu siirecin disinda kalmasi beklenemezdi. Bu nedenle XIX. ytiz-
yilda Avrupa ilkelerinin denizcilik alanindaki gelismisligi karsisinda
Osmanl denizciliginin de gelistirilebilmesi icin ¢esitli ¢arelere bas vurulmus-
tur. Bu carelerden en belirgini, bu alanda sirketlerin tesis edilmesi uygula-
masina gecilmesidir®,

8 Al. Gencer, Ist. Tersanesinde i1k Tip Mekt..., s. 302.
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B- Osmanh Devleti'nde Sivil Tasimacilik Alaninda Gelismeler:

Bahsettigimiz politikalarin geregi olarak Osmanh Devletinde bu sefer
sivil tasitmaciliia yonelik olarak tesebbiislerin baslatulmis oldugunu goériyo-
ruz. Aslinda bu faaliyetlerin temelinin de 1830'lu yillarda Osmanli tebasi
olan kisilerin yine Osmanh sularinda sivil olarak gemi isletmeye baslamala-
rina dayandigim sdyleyebiliriz. Bir baska deyimle, Osmanh sahillerine ve
Bogazicine yabanci gemilerin 1830'lardan itibaren yolcu getirip gotiirmeye
baslamalari, yerli miitesebbislerin bu alanda harekete gecmelerine sebep
olacakur. Yani, Osmanh iilkesinde bu alanda yerli tesebbiislerin baslanlma-
sina yabancilar 6n ayak olmuslardir?!. Bu faaliyetlerden etkilenen devlet, me-
seleye ancak 1840l yillarda el atacakur. Nitekim bu islerle mesgul olmak
{izere bahriye idaresine bagh olarak miistakil bir idare mekanizmasi olustu-
rulmasi distiniliir. Bu disiincenin eseri olmak tizere Fevaid-i Osmaniye
adiyla bir kurulus ortaya ¢ikarihr ki, bu kurulus, Osmanh Devletinde denizci-
lik alaninda yolcu ve esya tasimacilik faaliyetlerinin temelini teskil edecek-
tir?". Boylece bu kurulusun da katkilan ile o zamana kadar genellikle yelken-
liler vasitas: ile yapilan deniz ticaretinde buhar giicti ile ¢alisan vapurlar da
kullanilmaya baslanarak, Osmanh deniz ticaretinin hem genigletilmesi hem
de siiratlendirilmesi saglanmis oluyordu. Bu ¢ercevede mesela 1844 yihnda
Tersane, Eser-i Hayr ve Seyr-i Bahri adiyla sahip oldugu iki buharh gemi vasi-
tast ile bizzat kendisi bogazda esya ve yolcu tasimacihgina baslayacakur. Ayni
yil Marmara denizinde faaliyet gostermek tizere bir baska gemi daha satun
alinarak tasimacilik isi genisletilir. 1851 yihna geldigimizde ise, Bogazici'nde
insan ve yiik tasimak maksatlarina yonelik olarak Fuat ve Cevdet pasalarin
gayretleri ile Sirket-i Hayriye kurulur®, 1855'te de Mecidiye Kumpanyast ku-
rulur?, Bundan bir miiddet sonra Mithat Pasa'nin Bagdat valiligi sirasinda
bir vapur sirketi tesis ettigini ve kendisinden onceki vali Namik Pasa'nin

2LA Nuri, a g.e., s. 14, Ki, aym dénemlerde Ingilizlerin Firat ve Dicle Nehirleri lizerinde
buharli gemi isletme tesebbislerinin varhgini da unutmamak gerekir. Bu konuda bkz; Fahrettin
Tizlak, "ingiltere'nin Firat Nehri'nde Vapur Isletme Girisimi Hakkinda Yeni Bilgiler(1834-
1836)", Ondokuz Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi, S. 6, Samsun, 1991, s. 293-301.
Ayrica 1861'den itibaren onlar bu isi kurmug olduklan Firat ve Dicle Buharli Gemi Nakliyat
Sirketi ile yapacaklardir,

2% A. Nuri, Ttirkive Sevr-i Scfain Idaresi Rehberi, Matbaa-i Ihsan, 1926, s. 9; E. Kuran,
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2 AL Nuri, a.g.e., s. 15; E. Kuran, ag.m. s. 160; Mibahat Kitikoglu, "Osmanh Buharl
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Ekmeleddin [hsanoglu- Mustafa Kacar, [stanbul, 1995, s. 175.

2TE. Kuran, a.g.m., s. 163,
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Dicle'de tasimacihk icin Ingiltere'den getirtmis oldugu gemileri isletmeye
koymus oldugunu biliyoruz. Idare-i Nehriye ve Asur isimli kiiciik teknelerden
baska Mithat Pasa’'nin ayrica, Idare-i Ummani-yi Osmani adiyla kurmus
oldugu bir sirket vasitasi ile Ninova, Necid ve Babil isimli vapurlar ile Basra -

Stiveys- Istanbul seferlerine baslams oldugunu da biliyoruz®.

Boylece, 1840'h yillardan itibaren devreye resmi kuruluslarin da girmesi
ile Osmanh sularinda yabanc bandiralh gemilerin yaninda, Osmanli bandi-
rasi tagtyan gemilerin yan yana resmi ve sivil huviyetli olarak birlikte faalivet
yirtittiikleri goériilmeye baslanir. Bu stirecin bir sonucu olarak Karadeniz,
Marmara, Ege ve Akdeniz'de bulunan ¢esitli limanlar arasi hadarda seferlere
baglanmir®'. Ancak, hemen belirtelim ki, devlet tarafindan yariitiilen bu sefer-
ler genelde biyiik 6l¢iide Tersane-i AIIIiI't‘}-’t‘ bagh sirketler vasitasi ile ger-
ceklestirilmistir®,

Bu arada II. Abdiilhamit zamamina gelindiginde Tirk deniz ticaret filo-
sunun daha da gelistirilmesi i¢cin birtakim faaliyetlerin yariittilmeye devam
edildigini goriiyoruz. Mesela 1881'de Izmir Kérfezi Osmanh Vapurlan
Sirketi kurularak Sakiz, Cesme, Kusadasi vs. yerlere seferler yapilmaya basla-
nr'!,

Fakat, nehir, gol ve liman igi tasimacilik islerinde durumun biraz daha
degisik oldugunu goriiyoruz. Soyle ki; yukarida da deginildigi Gizere XIX.
yuzyil, Avrupa ilkelerinin denizcilik alanindaki gelismisligi karsisinda
Osmanh denizciliginin de gelistirilebilmesi icin ¢esitli ¢arelere bas vuruldugu

“8 E. Kuran, a.g.m., 5. 163. Ama, O'nun bu faaliyetleri kendisinin valilikten ayrilmas: ve
ardindan da Ingiliz rekabetinin de etkisi ile daimi olamaz. Bu konuda bkz., ayni yer.

' M. Kitikoglu, a.g.m., s. 166-172,

*'M, Kitiikoglu, a.g.m., s. 173.

8 E. Kuran, a.g.m., s. 162. Sonraki tarihlerde de ban sirketlerin faalivete gectiklerini
goruriaz, mesela 1894 yilmda Gimisciyan, 1905 yilmda Pandelli Biraderler, 1906 yilinda
Hayriye-i Hamidiye Sirketleri faaliyete gecer. Diger yandan, 1910 yilinda Hilal Osmanh Anonim
Vapur Sirketi istanbul'dan Karadeniz ve Akdeniz limanlaria seferler yvapmaya baslar.
Mesrutiyetin ikinci defa ilamna kadar bu dnvanim muhafaza eden sirketin 80 kadar gemi
islettigi bilinmektedir. (Bkz., E. Kuran, a.g.m., s. 161-162). Fakat tam bu siralarda Idare-i
Mahsusamin imtiyaz hakki 75 sencligine ingi]izlc:'r_‘ verilmis, boyle olunca da sirketin ismi
Osmanh Seyr-i Sefain Sirketi olarak degistirilmistir. Ancak ilgililer, bu maksatla bastirmus
olduklari hisse senetlerini satamadiklanindan dolayr ise baslavamamuslardir. Bunun Gzerine
verilen imtiyaz fesh edilir. Bunun ardindan 1910 yilinda Osmanh Seyr-i Sefain Idaresi
Kurulur.(Bkz., A. Nuri, Sevr. Sefer Rehberi, s. 9-10). Ancak, belirtilen tarihte idarenin elindeki
gemi savisin, o yillarda vabana sirketlerin sirdirdiigi amansiz rekabet yuziinden 18
diismus oldugunu goriiyoruz. Bkz., a.g.un., s. 161.
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ve bu ¢er¢evede bu alanda sirketlerin tesis edilmesi uygulamasima gecildigi
bir dénemdir. Bunun tabii bir sonucu olarak denizcilik alamndaki gelisimi
saglayabilmek icin bu sahada aruk sirketlere de yer verilmeye baslandigina
yukarida deginilmisti. Bu iste tersane gemilerinin yaninda, kismen o6zel te-
sebbiise ait gemilerin faaliyete ge¢cmeye basladign goriilmektedir ki, burada
ozel tesebbiise ait basvurularin incelenmesinden sonra Osmanh bayrag ta-
simak sart ile en uygun sirkete imtiyaz verilmesi yolu izlenmistir®,

Yine bu siirecin bir geregi olarak tilkenin degisik yerlerinde birtakim fa-
aliyetlerin baslaulmis oldugunu goriiyoruz. Mesela, 1863 yilinda iznik
Gola'nde vapur isletilmesi icin bir tesebbiisiin yapilmis oldugu ve yine ayni
yillarda iskodra Goli'nde de bir stirat vapurunun ¢ahistinlmig oldugunu bili-
yoruz*. Aym sekilde, 1864'lerden itibaren Istanbul ve diger Osmanh liman-
larinda Avusturya, Fransiz, ingiliz. Yunan, Rus ve Misir sirketlerinin sefer
yapmakta olduklarim biliyoruz. Oyle ki, Karadeniz limanlarinda o yillarda
hi¢cbir Tiirk gemisi islemez iken, Istanbul-Trabzon arasinda iugiliz gemileri
islemekteydi*'. Bunlardan baska, Mithat Pasa'min Tuna valiligi sirasinda
Tuna Nehri'nde Tiirk ticaret vapurlari isletmis oldugunu da biliyoruz*. 1877
yilina gelindiginde ise Yaver Sakir Pasa'min Mihali¢ Nehri ile Apolyon ve
Manyas gollerinde basarisiz bir vapur isletme girisiminin vaki oldugu bilin-
mektedir®’.

C- Van Géliinde Vapur Isletme Faaliyetleri;
1. Ozel Tesebbiisiin Faaliyetleri:

a- Abraham Kafafyan ve Artin Sarrafyan'in Vapur isletme Imtiyaz:
Almalar:

Yukarida bahsedilen siire¢ cercevesinde Anadolu'nun en biiyiik goli
olan Van Goéli'nde de vapur isletine tesebbiislerinin baslaulmig oldugunu
biliyoruz. Nitekim 1879 yilimin ilk aylaninda baslauldigim digiindiigiimiiz
girisimlerin neticesinde 16 Agustos 1879 tarihi itibariyle Osmanh tebasindan
Abraham Kafafyan ve Artin Sarrafyan'a bu konuda imtiyaz fermani verilmis-

* M. Kauikoglu, a.g.m., s. 173,

M. Kiuikoglu, a.g.m.. s. 181.

YUE. Kuran, a.g.m., s. 162,

* Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, c. VII, Ankara, 1977, s. 155.
A6 M, Kiuikoglu, a.g.m., s. 180,
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tir”. Bu fermana gore ilgililer, Van Golii'nde vapurla yolcu ve esya tasimak
ile esya yiiklii mavnalan ¢ekmek icin bir sirket teskil amaci ile kendilerine
kirk willik bir siire icin imtiyaz verilmesi istegi ile devlete basvururlar.
Basvuru, Suras Devlet Nafia Dairesine incelettirilir ve uygun goriiliir. Bu
cercevede 13 Ekim 1879 tarihli yirmiser maddelik bir mukavele ve sartname
hazirlanir® (Bkz., ek 1, 2).

Bu mukavelenameye gore adi gecen kisiler, imtiyaz fermanimin kendile-
rine tevdi edilecegi giine kadar kefalet akgesi olarak Bank-1 Osmani'ye 500
Osmanh alum yaurmayr kabul ederler. Yine bu mukaveleye gore s6z konusu
kisiler, belirtilen miktar1 en ge¢ fermanin kendilerine tesliminden bir ay
sonrasina kadar yaurmay: taahhiit ederler. Eger kefalet akgesi yaunldig
halde ferman hazirlanarak ilgililere teslim edilmez ise imtiyaz fesh edilmis
olacakur. Kefalet akgesi, adi gegen kisilerin, mukavelede belirtilen stire ice-
risinde golde vapurlar ¢ahsurmaya basladiklar andan itibaren kendilerine
geri verilecektir(madde 2). Mukaveleye gére imtiyazi alan kisiler, golde va-
pur isletilmek tizere yeri ve sayis1 devlet tarafindan belirlenecek olan nokta-
lara iskeleler ve esya ambarlar insa etmeyi de taahhiit ederler(madde 3). Bu
taahhiitte imtiyaz fermaminin ilgililere verildigi tarihten itibaren iki sene
icerisinde golun sahillerinde en az dort noktada iskele insaauna baslanaca-
gina dair garanti vardir. Aym sekilde bundan alu ay sonrasina kadar, yani,
imtiyaz fermanminin verildigi tarihten itibaren iki buguk senenin bitimine ka-
dar iskelelerin insas1 tamamlanmis olacakur ve golde yolcu ve esya tasimak
icin en az iki tane vapur isletmeye sokulmusg olacakur(madde 4). imtiyaz
fermanin verilisinden bes sene sonra ise, eger ihtiya¢ zuhur eder ise, Nafia
Nezareti, imtiyaz sahiplerini géliin baska yerlerinde yeni iskeleler insa et-
meye ve buralarda ¢ahsacak yeni vapurlar sefere koydurmaya yetkili olacak-
ur. Oyle ki, bu konuda Nafia Nezareti'nin verecek oldugu emir en geg bir yil
icerisinde yerine getirilerek yolcu tasinmasina baslanacakur(madde 5). Bu
konuda lazim olacak olan arsalar, 6zel miilkiyete ait ise, imtiyaz sahipleri ta-
rafindan saun alinacakur, yok eger miri arsasi soz konusu olursa bu arsalar
devlet tarafindan ilgililere meccanen verilecektir(madde 6).

37 Bagbakanhk Osmanh Arsivi(BOA), Yildiz Arsivi Sadaret Resmi Maruzau(Y.A. Res.),
Dosya 12, Sira 40; BOA, Imtiyaz Defierleri, Defter nu. I,s. 109-111.

8 BOA, Baba Ali Eviak Odast Divans Hiimayun Kalemi Mithimme Kalemi(BEO ADVN
MKL), Dosya 17, Gomlek 11.
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Bu arada yukarida belirtilen siire icerisinde ilgililer, golde vapur islet-
meye baslamazlar ise kendilerine verilmis olan imtiyaz fermani gegersiz ola-
cakur. Ayrica, soz konusu kisiler, Van Golii'nde islettikleri vapurlan ti¢ aydan
fazla bir siire seferden ahkorlarsa ve devletin sonradan belirleyecegi yerlerde
istek tarihinden itibaren en geg bir sene icerisinde vapur seferlerini baslat-
mazlar ise de imtiyaz fermam devlet tarafindan fesh edilecektir. Ancak devlet
bu fesh islemini ilgililerden habersiz aniden yapmayacakur, en az ti¢ ay 6n-
ceden haber verecektir, bu siire zarfinda istekler yerine getirilmez ise o za-
man gegici olarak fesh islemine gecilecektir(madde 11). Dolayisiyla vapur is-
letme faaliyetlerini devlet kendisi deruhte edecektir. Bu arada, yine ti¢ ayhk
bir siire icerisinde imtiyaz sahipleri verdikleri s6zii yerine getirmeyecek veya
devletin belirledigi yerlerde ve sartlarda isletme faaliyetine yine de ge¢meye-
cek olurlarsa imtiyaz hakki kati olarak fesh edilecektir(madde 12).

S6z konusu mukavelede imtiyaz sahiplerinin vapur igletebilmek igin ihti-
yac duyacaklart malzemelerin temini konusunda da onlarin yararina olan
aydinlauci tarzda hiikiimlerin yer aldig gortlmektedir, soyle ki; her seyden
once, bu maksada ydnelik olarak imtiyaz sahiplerinin yapacak olduklari in-
saat icin gerekli olup da iilkenin degisik yerlerinden temin edilmesi gereken
tas, kereste, demir, maden komiir(i, makine ve diger malzemeler, imtiyaz
miiddeti boyunca dahili giimriik vergilerinden muaf tutulacakur. Aym se-
kilde Avrupa'dan getirilecek olan alet, edevat, makine ve vapurlar da bir de-
faya mahsus olmak iizere ve Nafia Nezareti'nin onayindan gecirilmek Gzere
giimriik vergisinden muaf tutulacakur (madde 14). Ayrica, imtiyaz middeti-
nin sonuna kadar imtiyaz sahiplerinin vapur igletmeciliginden elde edecek
olduklar1 gelirlerden de herhangi bir sekilde vergi tarh edilmeyecek-
tr(madde 15).

Bu arada, mukavelede biitiin bunlara ragmen devlet, kendi ihtiyaclar
i¢in uygun gorecegi yerlerde ayrica vapur isletme hakkim sakl tutmustur.
Ancak burada imtiyaz sahipleriyle rekabet etme diigiincesinin kesinlikle s6z
konusu olmadigi gérilmektedir. Ciinkii, mukavelede buna acikhik getirilmis
ve devlet tarafindan ticaret maksadina yénelik olarak yolcu ve esya tasima is-
leminin yapilamayacag belirtilmistir(madde 16). Diger yandan, imtiyaz sa-
hiplerinin imtiyaz miiddeti boyunca kadimden beri golde yelken veya kirek
ile seyr ve sefer etmekte olan kayiklarin faaliyetlerine her ne sekilde olursa
olsun engel ¢ikarmayacaklarina da deginilmistir (madde 16).
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Biitiin bunlardan baska mukavelede imtiyaz sahiplerinin vapur isletmeye
basladiklar1 andan itibaren devlete ait posta ¢antalan ve denkleri ile buna
benzer esyalar1 bedava tasiyacaklarina dair bir hiikiim de vardir(madde 13).

Imtiyaz sahipleri, bu maksada yénelik olarak hazirlayacak olduklar
anonim sirketin dahili nizamnamesine dair layihay1 devletin kanun ve nizam-
larina uygun olarak hazirlayacaklardir ve bunu mukavelenin imza tarihinden
itibaren enge¢ on ay igerisinde onay icin ilgili makamlara sunacaklar-
dir(madde 17). Olusturulacak sirketin merkezi Dersaadet olacak, Van'da da
bir subesi bulunacak ve sirketin kurucu ve mensuplarinin tamami Osmanh
vatandagi olacakur. Golde faaliyet gosterecek olan vapurlarin tamami da aymi
sekilde Osmanl sancag tasiyacaklardir(madde 18).

Diger yandan, imtiyaz sahipleri, imtiyaz stiresince hiikiimetin yapacag
teftis ve kontroller esnasinda ortaya ¢ikacak masraflarda harcanmak iizere
devlete yllik olarak 120 Osmanh liras: vereceklerdir(madde 19).

Biitiin bunlardan sonra mukavelede, imtiyaz sahipleri ile devlet arasinda
meydana gelecek her tirlii anlasmazlik konularinda Sura-y1 Devlet'in, imti-
yaz sahipleri ile halk arasinda meydana gelecek olan anlagmazhiklarda ise
Nizamiye Mahkemelerinin yetkili oldugu konusunda mutabakata varilmig-
ur(madde 20).

ilgililer, daha sonra yukarida da zikredildigi gibi mukavelenamenin 17.
maddesine uygun olarak bir sirket tesis olunmasi icin* hazirhklarina basla-
mislar ve gerek fermanin ve gerekse mukavelenamenin hiikiimleri dogrultu-
sunda Van Goli Sirket-i Osmaniyesi adi alunda bir sirket tesis ederek soz
konusu sirketin nizamname taslagini hazirlamislardir!®,

Nizamname, sirketin kurulus nizamini ve miiddetini belirten fasl1 ewel;
sermayesini ve hisse senetlerini belirten fasla sani; idaresi hakkinda hiikiim-
leri iceren fasl-1 salis ve Hissederan Umum Meclisi bashgini tasiyan fasl rabi
olmak tizere dért boliimden ve otuzyedi maddeden olusmaktadir. Buna
gore, Van Golit'nde vapur isletmek isteyen sirketin adi yukarida da zikredil-
digi iizere Van Golii Sirket-i Osmaniyesi'dir. Yine nizamname hiikiimlerine
gore anonim bir yapidaki bu sirketin merkezinin Dersaadet'de olmasi 6ngo-
riillerek Van'da da bir subesinin olmasi kararlasurilmisur. Sirkete d6mir ola-

*' BOA, Y.A. Res, Dosya 6, Sira 18,
" BOA, Y.A. Res., Dosya 12, Sira 20,
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rak da, kirk yilhk bir zaman dilimi 6ngorilmistir. Baslangicta 55000
Osmanh lirast sermayesi olmasi kararlasurlan sirketin bu sermayesinin her
biri 11 Osmanh lirast olmak tizere 5000 hisseye taksim edilmesi ve bu miktar
hissenin 4500 adedinin piyasaya sausi planlanmisur'.

Onemli gordiigiimiiz bazi maddelerini belirttigimiz bu nizamname, im-
tivaz sahipleri olan Abraham Kafafyan ve Artin Sarrafyan efendiler tarafin-
dan onay icin ilgili birimlere sunulmustur. ik olarak Sura-y1 Devlet'e havale
edilen nizamname, bu kurumun Tanzimat Dairesi tarafindan Nafia
Nezareti'nin gorisii alinmak {izere buraya havale edilerek incelemeye alinr.
Nizamname, Nafia Nezareti tarafindan baz1 degisikliklere ugraulmig olmali
ki imtiyaz sahipleri, yapilan degisiklikten kendilerine haber edilmediginden
bahisle yapilan degisikligin kendilerine bildirilmesi igin 12 Ocak 1880 tari-
hinde bir ariza ile bagvuruda bulunurlar®, Fakat gerekli incelemeler devam
ettigi icin onlarin bu istegine hemen olumlu cevap verilemedigi anlagilmak-
tadir®. Ancak bu sefer imtiyaz sahipleri, olusturduklar: nizamnamenin tasdi-
kinin gecikmesinden dolay, zarar ve ziyana ugrayacaklan bahanesi ile ugra-
yacaklar1 zararin Nafia Nezareti'ne ait olacag: iddiasiyla devlete bir protesto
¢ekerler!'. Cekilen protesto da incelemeye alimir ve ilgililerin bu itiraz ve id-
dialarimin yersiz oldugu ortaya ¢ikar. Ciinkii, mukavelenin onyedinci mad-
desine gore imtiyaz sahipleri, mukavelenin imzalandifn tarihten itibaren on
ay igerisinde hazirlayacaklart nizamname suretini devletin tasdikine sunacak-
lardir denilmektedir. Halbuki simdi onlar, mukavelenin imza tarihi olan 13
Ekim 1879 tarihinden daha ti¢ ay bile ge¢meden sunduklart nizamname la-
yihasimin onaylanmasinin gecikmesinden dolayr zarara ugrayacaklarindan
bahsetmektedirler. Nitekim 7 Nisan 1880 tarihinde ilgililerin bu isteklerinin
uygun olmadigr yolunda bir kararin kendilerine teblig edilmesi yolunda bir
goriis ortaya cikar'®. Hakikaten Ticaret Nezareti'nde nizamname tizerinde
yapilan incelemeler neticesinde s6z konusu nizamnamenin , "...fevaid ve
usuli devlet-i aliyyeye muvafik..." oldugu 16 Mayis 1880 tarihli bir arzdan an-
lagiimaktachir'. (Bkz. ek 3). Yani islemler normal seyrinde devam etmektedir.
Ama imtiyaz sahipleri bu konuda aceleci davranmaktadir. Bu arada Nafia

" BOA, YA Res, Dosya 12, Sira 40.
2 BOA, YA Res, Dosya 12, Sira 40.
" BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.
'L BOA, YA Res, Dosya 12, Sira 40.
" BOA, YA. Res, Dosya 12, Sira 40,
" BOA, YA Res, Dosva 6, Sua 18.
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Nezareti'nden de ilgililerin itirazlan ile ilgili olarak goéris ahs verisinde bu-
lunulmus ve s6z konusu kisilerin nizamname ellerine verilmedigi i¢in bir
tirlii ise baslayamamalarindan dolayr zarara ugramamalan i¢in nizamname
uzerindeki tedkiklerin bir an 6nce bitirilerek ellerine verilmesi yolunda go-
riis ortaya ¢itkmustir (31 Mayis 1880) %7, Fakat isin ilging yam, bundan bir ay so-
ura ayni nezaretin, yapugi incelemeler neticesinde boyle bir nizamname ile
kurulacak sirketin isletmeye baslayamayacag yolunda goriis bildirmesidir ™.
Dolayisiyla imtiyaz sahiplerinin Van Golir'nde vapur isletme girisimleri ara-
dan epey bir zaman ge¢mesine ragmen bir tirlii icra alamina konulamamig-
ar.

Gortinen o ki, Artin ve Abraham Efendilerin Van Goéli'nde vapur is-
letme isine bir tirlii baglayamamalar bolge halkimi da merakta birakmig ve
heyecanlandirmisur. Ciinkii 1 Temmuz 1880 tarihinde Van valisinin mute-
beran1 memleket adina Istanbul'a yazmis oldugu bir arzin bu konu ile ilgili
oldugunu goériiyoruz $éyle ki; vali, yazmis oldugu arzda adi gecenlerin Van
Goli'nde vapur isleteceklerinin ve bu konuda baz faaliyetlerde bulundukla-
rnnin duyuldugunu, ancak bu giine kadar bu ise baslanamadigini ve dolayi-
siyla bu durumun bélge i¢in 6nemli zararlara sebep olacagindan bahset-
mekte ve bundan dolayr s6z konusu golde bir an 6énce vapur isletilmesine
baslanmasini istemektedir"'.

Ama buna ragmen islemlerin yine bitmedigini ve ilgililere, onay igin
takdim etmis olduklar1 nizamnamenin bir tirlii geri verilmemis oldugunu
goriiyoruz. Nitekim imtiyaz sahibi kisilerin 31 Temmuz 1880 tarihinde bu
nedenle Nafia Nezareti'ne bir arz daha yazmis olduklarim biliyoruz. S6z ko-
nusu kigiler, bu arzlarnda da o zamana kadar nizamnamenin tasdik edilerek
kendilerine verilmemus olmasindan dolay1 ise baslayamadiklarin tekrarla-
maktadirlar. Ayrica, vapur isletme isini ylirtitebilmek i¢in birtakim is baglan-
ularna girmis olduklarin1 ama, kendilerine nizamnamenin onaylanarak geri
verilmemesi dolayisiyla bu ise baslayamadiklarim ve dolayisiyla devlet naza-
rnnda verdikleri s6z(i tutmamis konuma diistiiklerini belirterek bu durum-
dan sorumlu olmayacaklarim da arzlarinda dile getirmislerdir. Dolayisiyla bu
konuda kendilerine bir cevap verilmesini isterler. Onlarnn bu arzi Nafia na-

17 BOA, Y.A. Res, Dosya 6, Sira 18.
W BOA, Y.A. Res, Dosya 6, Sira 18.
" BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.
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zin tarafindan aym giin sadrazama bildirilir™. S6z konusu arz ve buna dayal
olarak Nafia Nezareti'nden gelen tezkere, nizamname taslagi ile birlikte 4
Agustos 1880 tarihinde de padisaha sunulur®. Buna ne cevap verildigini
simdilik bilemiyoruz. Ancak, baska bir tezkereden anlasildigi kadariyla hi-
kiimet, durumu incelemeye almis ve sz konusu nizamnamenin onaylanarak
ilgililere geri verilip verilmemesinin Nafia Nezareti'nin yetkisi dahilinde bir
is oldugunu belirtmistir. Yine aym arzdan s6z konusu gecikmenin Nafia
Nezareti'nin tasarrufundan kaynaklandigr anlasgilmaktadir®. Nitekim 9
Kasim 1880 tarihinde bu konulan ihtiva eden bir tezkere ile daha karsilas-
maktayiz®. 18 Ocak 1881 tarihli bir bagka tezkerede de s6z konusu gecikme-
nin Nafia Nezareti'nin tasarrufundan kaynaklandigi ve nizamnamenin onayh
suretinin ilgililere verilip verilmemesinin adi gecen nezaretin tasarrufuna ait
olduguna deginilmektedir™.

Buradan da anlasilmaktadir ki, hiikiimet bu konuyu siiriincemede bi-
rakmistir ve aradan gecen iki yila yakin bir stireye ragmen ilgililere Van
Golii'nde faaliyete baslamalan konusunda izin vermemistir. Hiikiimet ile im-
tivaz sahipleri arasindaki bu anlasmazhigin veya Nafia Nezareti'nin so6z ko-
nusu nizamnamenin onayh suretini ilgililere vermemesinin, daha énce iki
taraf arasinda imzalanmis olan mukavelenamenin hiikiimlerinden kaynak-
landig1 anlagilmaktadir. Nitekim imtiyaz sahipleri, devletle imzalamis olduk-
lart mukavelenamenin ondokuzuncu maddesi geregince imtiyaz fermanin
verildigi tarihten bir sene ge¢tikten sonra imtiyaz miiddetinin bitimine kadar
senelik olarak devlete vermeyi taahhiit ettikleri 120 Osmanh lirasim1 o ana
kadar Nafia Nezareti veznesine 6dememiglerdir™. Onlar bu parayr hiikiime-
tin yapacak oldugu teftis ve nezaretlerin masrafinin karsilanmas i¢in vermeyi
kabul etmislerdir(madde 19). Hal boyle olunca, imtiyaz sahiplerinin devlet
sik sik sikistirmalarninin anlamsiz oldugu veya kasith oldugu anlasilmaktadir.

Fakat bu meselenin devleti oldukca fazla mesgul eunis oldugunu goéri-
yoruz. Cankii 1881 yilimin ilk aylarina ait bazi yazismalar da bu konuya aittir.
Nitekim 18 Mart 1881 tarihli bir tezkere ile imtiyaz varakalari Nafia

W BOA, Yildiz Arsivi Hususi Maruzat Eviaki (YA, Hus.), Dosya 165, Sira 63.
1 BOA, Y A. Res, Dosya 165, Sira 63.

T2 BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.

' BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.

51 BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sura 40,

5% BOA, YA Res, Dosva 12, Sira 40.
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Komisyonuna havale edilir"™ ve yapilan incelemelerden sonra séz konusu
komisyonun goriisti rapor haline getirilerek ilgili makamlara ulasurilir.
Komisyonun goriigiine gore, imtiyaz sahipleri Nafia Nezareti'ne vermeleri
gereken yilhik bedeli gergekten o ana kadar vermemislerdir. Ama onlar bu
isi, devletin kendilerine nizamnamelerinin onayh suretini vermeyi geciktir-
mesinden dolayr yapmuslardir. Boyle olunca, bir an énce s6z konusu kisilere
nizamnamenin onayh suretinin verilmesi gerektigi seklinde bir goris ortaya
¢ikar®”. Bundan birka¢ giin sonra da s6z konusu komisyonun goérisii padi-
saha bildirilir*®. Ama aym senenin agustos ayina kadar bu konuda olumlu bir
iradenin ¢ikmamis oldugunu goriyoruz. Cinkii 16 ve 25 Agustos 1881 tarihli
iki adet tezkere ile bu konuda yine irade-i seniyyenin istenilmis oldugunu
goriiyoruz®. Kaynaklardan anlasildigi kadanyla devletin, ilgililere vermis
oldugu imtiyaz1 yirirlige koydurmamasinin sebebinin ashnda "..ahval-i
icabat-1 mahalliye..."den kaynaklandigi ortadadir. Bundan dolay sirketin yu-
kanda belirtilen nizamnamesi tasdik edilmemis ve ilgililere onayh sureti bir
tiirlii verilmemistir™. Boyle olunca, asagida da deginilecegi tizere imtiyaz
sahipleriyle devlet arasinda bu sefer baska bir problem giindeme gelecektir.

Devletin bu isi yani Van Golti'nde vapur isletme isini daha uzun siire sii-
rimcemede birakug gorilmektedir. Ciinkii 1888 yilina ait bir Meclis-i
Viikela mazbatasindan bunun béyle oldugu anlagilmaktadu®!. Soyle ki, belir-
tilen tarihe gelindiginde bu sefer de Van valiliginden hiikiimet merkezine
bu vilayet dahilinde bir sose yolun insasi ile Van Golii'nde vapurlar yapilmasi
yolunda istek gelmistir. Bu istegin Meclis-i Viikela tarafindan incelenmesine
dair kaleme alinan mazbatada bu hususa deginilerek, daha 6nceki yillarda
s6z konusu golde vapur isletme faaliyetlerinin evveliyauna aufta bulunularak,
bugtine kadar yani 1888 yih mayis ayma kadar bu isin fiiliyata gegirile-
medigine, ama, imtiyaz hitkmiiniin hala ilgililer lehine gecerli olduguna de-
ginilmektedir®. Ama bu arada ilging bir gelisme de goze carpmaktadir ki o
da, ilgililere verilen imtiyaz fermaninda devletin kendi ihtiyaglarim karsila-
mak i¢in Van Goélii'nde vapur isletme hakkinin sakli oldugundan hareketle,

™ BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.

7 BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.

8 BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40. Bu telhisin tarihi 16 Mart 1881'dir.

™ BOA, Y.A. Res, Dosya 12, Sira 40.

' BOA, Y.A. Res, Dosya 100, Sira 26.

"' BOA, Meclis-i Viikela Mazbatalart (M.V.), Defter nu, 32, Belge nu. 33-1.
" BOA, M.V, Defter nu 32, Belge nu. 33-1.



VAN GOLU'NDE VAPUR ISLETME TESEBBUSLERI 481

bu goélde yolcu ve esya tasimak icin hitkiimetge iki tane vapurun isletilmesi-
nin giindeme gelmis olmasidir™,

b- imtiyaz Sahiplerinin Hak Arama Miicadeleleri:

Buitiin bu gelismelerden sonra hiikiimetin bu konuda nihai karan vere-
rek s6z konusu golde devlet tarafindan gemi isletilmesi igin tesebbiislere
baslamis oldugunu goriyoruz. Ancak butin bu gelismeler, az 6nce yukanda
isaret edildigi {izere beraberinde bir bagka problemi giindeme getirivordu ki
bu da, devletin vermis oldugu s6z geregince imtiyaz sahibi kisilerin ise bas-
lamak durumunda olmalan ve bunun i¢in gerekli 6n hazirhklar ¢erceve-
sinde birtakim yaunmlara girismeleri ve simdi bu yaurimlarin aul durumda
kalmas: idi. Yani imtiyaz1 elde eden Artin ve Abraham Efendilerin ortada
kalmalar1 ve yapuklarim iddia ettikleri yaurnmlara karsihik olarak devletten
alacakli duruma diismeleri idi. Bu problemin de epeyce bir zaman devam
ederek devleti mesgul etmis oldugunu goriiyoruz. Nitekim 27 Kasim 1899 ta-
rihinde s6z konusu kisilerden hayatta olan Artin Efendi, tarafindan bu ko-
nuda bir arzin vaki oldugunu goriiyoruz. Bu arzdan anlasildigh kadaryla ilgi-
liler, bu is i¢cin harcamis olduklart 95000 kurusun kendilerine iadesi icin
daha é6nceden bagvuruda bulunmuslar fakat, kendilerine buna karsihik ola-
rak 40000 kurusluk bir 6deme teklif edilmistir. Artin Efendi, simdi s6z ko-
nusu miktarin yapuklar: masraflar karsilamayacagim belirterek 95000 kuru-
sun aymsiyla kendilerine geri 6denmesini istemistir®!. (Bkz., ek 4).

Bu istek tizerine durum hiikiimet tarafindan hemen incelemeye alimir
ve 26 Subat 1899 tarihiyle Meclis-i Nafia ve Ticaret'den kaleme alinan tezke-
rede, ilgilinin isteginin hakh gorildiigi ve hatta imtiyaz sahiplerinin zama-
minda devlete verdikleri 500 lirahik kefaletin bile geri verilmemis olmasindan
bahisle, imtiyaz hiikiimlerinin hala yiiriirliikte olduguna deginilmistir.
Dolayisiyla, ilgililere bir miktar paranin geri verilmesinin, ama, bunun karsi-
higinda da imtiyaz fermanimin geri alinmasimin uygun olacagina isaret edil-
mistir. Bu diistinceden hareketle s6z konusu meclisin Artin Efendi'ye 40000
kurus teklif etmis oldugu, ancak ilgilinin bu miktar1 kabul etmedigi de aym
tezkerede goze carpmaktadir™. Bu konuda kaleme alinan tezkerede belirti-
len gortisler silsile yolu ile padisaha kadar iletilir. Hikiimetin, Artin Efendi

 BOA, M.V., Defter nu. 32, Belge nu. 33-1.
%1 BOA. YA. Res. Dosya 100, Sira 26.
" BOA, Y.A. Res, Dosva 100, Sira 26.

Belleten C. LXTV, 31
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ile geri verilecek para miktar1 konusunda siki pazarhklar yiirtitmiis oldugu ve
bu isi en Gist diizeyde ele almus oldugu kaynaklardan anlasilmaktadir. Ctnkii
28 Mayis 1899 tarihi itibariyle Dahiliye, Bahriye, Harbiye, Adliye, Maliye,
Adliye, Nafia ve Ticaret ile Evkaf nazirlarindan ve Serasker, Sura-y1 Devlet
Reisi, Tophane Miisiri ve Sadaret Miistesarindan olusan Meclis-i Mahsusun
kaleme almig oldugu bir baska tezkere bize bu durumu agik¢a goéstermekte-
dir™, (Bkz. ek 5). Ki, bu tezkereden Artin Efendi'nin 50000 kurusluk bir
tazminat karsgih@inda rizasinin ahnms oldugunu da anhyoruz. Béylece dev-
let, Van Gélii'nde kendisinin vapur isletme girisimlerinin karsisindaki en bii-
yiik engeli de asmis bulunuyordu. Ciinkii varilan anlasma geregince Artin
Efendi ve ortagina verilen imtiyaz fermaninin iptal olunacagi ve bu isten hii-
kiimetin ibra olunacag: konusunda iki taraf da goriis birligi saglamisur.

Fakat yine bilemedigimiz bir sebepten dolayr bu sefer ilgiliye verilen bu
soziin de devlet tarafindan yerine getirilemedigini goriiyoruz. Cinkii 19
Kasim 1901 tarikinde Artin Efendi, Nafia ve Ticaret Nezareti'ne bir daha bas
vuruda bulunmus ve bu sefer de kendisine vadedilen 50000 kurusun iki se-
neden beri 6denmedigini belirterek 6demenin yapilmasim devletten iste-
mistr'’,

2- Osmanh Devleti'nin Van Gélii'nde Vapur Isletme Tesebbiisleri:

Devletin, 1888 yilina kadar bir tarli gerceklestirilemeyen Van Golii'nde
dzel girisimciler tarafindan vapur isletme tesebbiisiiniin ardindan, meseleye
kendisinin el atmis oldugunu ve az énce de belirtildigi tizere ad1 gecen
golde en azindan iki tane vapurun isleuneye alinmasi i¢in faaliyetlere basla-
mis oldugunu goriyoruz. Bu golde devlet adina vapur isletilmesi gorisiinin
ilk sahibinin 1897 yilinda Anadolu Islahatt Umum Miifettisi sifau ile bolgede
incelemelerde bulunan Yaver Miisir Sakir Pasa oldugunu biliyoruz. O, bu
konudaki fikrini Van vilayetinde idari ve diger bazi hususlarda teftis faaliyet-
lerinde bulunduktan sonra Bab- Aliye 2 Nisan 1897 tarihinde sunmus ol-
dugu layihasinda dile getirmistir®. Sakir Pasa, sbzkonusu layihasinda bu ko-
nudaki gerekgelerini su sekilde siralar: Her seyden 6nce Van Gélii'nde vapur
isletilmeye baslanmasi bu vilayet ile Bitlis vilayetinde ziraat ve ticaretin gelis-

"' BOA, Y.A. Res, Dosya 100, Sira 26.
7 BOA, YA. Res, Dosya 11, Sira 71,
8 BOA, (Yildiz Esas Evrak1) Y.E., E., 24-XI1.
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mesine katki saglayacakur™. Ayrica, Bargiri'de ¢ikarilacak olan petrol golde
calistirlacak olan vapurlar sayesinde istenilen yere kolayca nakledilebilecek-
tir. Sonra, Van, Bitis ve Erzurum vilayetlerinde asayis ve gtivenligin saglan-
mast ve devam ettirilmesinde de golde calisurilacak vapurlardan istifade edi-
lebilecektir. Ayni sekilde Van, Bitlis, Erzurum, Ercis, Adilcevaz, Ahlat ve
Tatvan'da ticaretin gelistirilmesinde de vapurlarm katkist olacakur. Ciinki
golde isletilecek olan vapurlar sayesinde Iran ile Trabzon arasindaki kervan
yolu otuzalu saat kisalulacakur. Boylece Iran'dan Trabzon'a giden kervanlar
eskisi gibi Bakii tizerinden degil de aruk, dogrudan Van- Erzurum giizerga-
hindan gegeceklerdir™. Bu da tabii olarak bu giizergah tizerinde bulunan
sehirlerin ekonomik kalkimmasma olumlu yonde katkr saglamis olacakur.

Sakir Pasa'nin bu layihasi hemen isleme alimir ve Van Golii'nde Idare-i
Mahsusa'ya ait olmak tizere ve ihtiya¢ duyulacak miktarda vapur ve silep imal
edebilecek ufak ¢aph bir tersanenin 1897 yilinin bahar aylarina kadar yetis-
tirilmesi ile bu konularda Bahriye dairesine yardimcr olmak tizere durumun
miizakere edilmesi konusunda bir irade-i seniyye yaymlamir?. Bunun {izerine
durum Bahriye Nezareti tarafindan viikela heyetinden olusan bir meclis-i
mahsusa incelettirilir ve 18 Ekim 1896 tarihli bir mazbata hazirlanur™. Gelen
mazbatada, burada yapilacak olan vapur ve dubalar ile tersane ve iskeleler
icin ingaat masrafi olarak 16030 liraya ihtiya¢ duyulacag: ve bunun 7000 lira-
stnin mahallinden, geri kalanimin da istikraz yolu ile saglanabilecegine isaret
edilir. Bu mazbataya ek olarak Tersane-i Amire Imalat Dairesinden de bir ke-
sif deftert hazirlatunln™. (Bkz., ek 6). Burada séziinii eutigimiz kesif defteri
Van Golti'nde yapilacak olan vapurlarin teknik ozellikleri hakkinda bize bilgi
vermesi acisindan oldukga énemli goriinmektedir,

a- Vapur Ve Sileplerin Teknik Ozellikleri:

Yukarida soziinii ettigimiz kesif defterine dayanarak ingast diisiiniilen iki
adet vapurun ve (¢ adet silebin teknik ozellikleri hakkinda su bilgileri vere-
biliriz: Her seyden énce vapurlarin araba vapuru tarzinda ve yandan carkl,
cer gérintimlii olarak distiniilmus oldugunu goriiyoruz. Vapurlar, boyut
olarak ise yiizer metre uzunlugunda ve su seviyesinde goriinen genislikleri

' BOA, YE. E., 24-X111.

 BOA, YE.E., 31/76, 47; 76/81.

"V BOA, Irade Bahrive (Ir. Bahr.) 1314, Sira 98, Genel 1357.
72 BOA, Ir, Bahr., 1314, Sira 98, Genel 1357.

T BOA, Ir. Bahr., 1314, Sira 98, Genel 1357.
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onyediser kadem’! ve giivertelerinin genisligi de yirmibeser kadem olarak
diisiintilmustiir. Vapurlar ytikseklik olarak ise su seviyesinden ti¢cbuguk niha-
yet en fazla dort kadem olarak tasarlanmistir. Ahsap olarak imali tasarlanan
vapurlarin saatteki siirati ise dokuz mildir. Sileplerin de vapurlar ile aym bii-
yiikliikte olmalarinin tasarlanmis oldugunu goriiyoruz.

b- Vapurlann sletmeye Konulmasi:

S6z konusu mazbata, az 6nce isaret edilen kesif defteri ile birlikte 27
Ekim 1896 tarihinde bir tezkere halinde padisaha sunulur™. Ardindan da
Van Golii'nde kiiciik ¢aph vapurlarin Tersane-i Amire tarafindan insa edil-
mesi ve sozii edilen golde Idare-i Mahsusa'ya bagh olarak bir de Vapur
idaresi kurulmasi konusunda irade cikar. Bu irade ile Binbasi Resit Bey is-
minde birisi vapur idaresinin kurulmasi konusunda gorevlendirilir™.

Fakat Abraham ve Artin Efendilere imtiyaz verilip de bir tiirlii maksadin
elde edilememesine benzer bir siirecin burada da yasanmis oldugu dikkat
¢cekmektedir. Ciinkii 1904 yilinda bile hala devletin bu isle ugrasmakta oldu-
gunu gorayoruz’, Sozi edilen tarihte Sadaret Dairesinden kaleme alinan bu
tezkerede iki vapur i¢in lazim olan meblagin nasil temin edilip harcanacag
hakkinda agiklamalar yer almaktadir. Oyle ki aradan ii¢ yil ge¢mesine rag-
men meselenin yine de halledilememis oldugu anlasilmaktadir. Nitekim
1907 yilinda Harbiye Nezaretinden kaleme alinan bir tezkere bize bu ko-
nuda bilgi vermektedir™. Soyle ki, devlet, Van Goli'nde isletilmesi giin-
demde olan vapurlan bu sefer saun alma yolu ile temin etme yolunu tercih
etmis gorintiyor. Ama, tezkerede bu konudaki emrin daha 6ncelerden ve-
rilmis oldugundan bahisle, hala bir seyin yapilmamis olduguna deginilmek-
tedir. Oyle ki, bu gecikmenin nereden kaynaklandigimin arasurilmas: konu-
sunda daha 6nce bir irade-i seniyye bile ¢itkmistir. Ancak hemen belirtelim ki
bu gecikme hususunda Harbiye Nazirinmin ayni tezkerede bilgi verdigini de

1 Kadem: Ayak, adim, tahmini 37.5 cm.

™ BOA, Ir. Bahr., 1314, Sira 98, Genel 1357,

7 Ali Karaca, Anadolu Islahat ve Ahmet Sakir Pasa(1838- 1899), Istanbul, 1993, s. 149.
Burada Vital Cuinet'e dayanilarak, bolgede yiiritilen faaliyetlerin neticesinde Van Goli'nde
oniki ton agirhik tagivan ve dorder kisi tarafindan idare edilebilen 87 yelkenlinin isletmeye
konuldugundan bahsedilmektedir. Bkz, aym ¢alisma s, 149. Bizce bu bilgi, devlet tarafindan
uzun siiredir yiritilen gayretlerin maksadi ile uyusmamaktadir.

77 BOA, YA. Res., Dosya 127, Sira 76.

8 BOA, Yildiz Arsivi Miitenewi Maruzar Evraki (Y. MTV), Dosya 298, Gomlek, 112, Sira
3431.
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gorilyoruz. Buna gore golde vapur isletme isinin tehirine sebep olarak; yapu-
rilacak veya saun alinacak vapurlarm mahalli ihtiyaclara uygunlugunun ve
vapurlarda kullamlacak yakitin cinsinin tespiti ve bu yakiun nasil temin edi-
lecegi hususlarimin karara baglanmasinin uzun zaman almasi gosterilmistir.
Aymi sekilde tezkerede, golde yapurilacak iskelelerin yerlerinin tayininin de
uzun zaman aldigina deginilerek, bu konularda kararin gec verilmesi de bu
hususta sebep olarak gosterilmistir. Anlagildigi kadariyla Harbiye Nezareti bu
meseleyi, kendisi arasurp ¢dziimleyecegi yerde, daha 6nceki girisimlerin yti-
rittiiciisii olarak bildigimiz Bahriye Nezareti ile bu konuda uzun zaman alan
goriismeler yaparak halletmeyi diisiinmiistiir. Ardindan da Bahriye naziri bu
gorugmeleri isin gecikmesine bahane olarak gostermistir. Biittin bunlardan
sonra Harbiye Nazin, gélde isletmeye konacak olan iki vapurun saun ahn-
masi konusunda "...muteber ve mutemed..." fabrikalara miiracaat edilece-
ginden bahisle, verilecek tekliflerden hazine menfaatine en uygun olanlari-
nin tercih edilerek "...miisaade-i seniyye..." ile bu gemilerin saun alinacagin-
dan bahsetmektedir.

Sonug:

Kaynaklardan anlasildign kadariyla daha Orta Asya'dan beri denizcilige
asina olan bir milletin mensubu olarak Anadolu Turkligii, bu cografyada
XVLyiizyihn sonlarina kadar denizcilik alaninda etkin goriintiyor. Ancak, soz
konusu dénemden itibaren Osmanl'nin diger kurumlanndaki dejeneras-
yona paralel olarak bu alanda da giigsiizliik ve zaafiyet emareleri bag goster-
mistir.

Belki de bunun tabii sonuclarindan biri olarak bakiyoruz ki, Osmanl i¢
sularinda tasimacilik faaliyetleri ihmal edilmis veya hi¢ giindeme gelmemis
gibi gdriiniiyor. Ne zaman ki Avrupa emperyalizminin ekonomik alandaki
yayllmacilik faaliyetleri Osmanli'ya da el atu, o zaman resmi anlamda bu isin
onemi kavranmaya baslanmis ve bu alanda cesitli yerlerde gerek akarsularda
ve gerekse gollerde olmak lizere tasimacilik isine girisilmeye baglanmisur.

Bu tiir yerlerden birinin de Van Golii oldugunu gériiyoruz. Ama ilging-
tir ki, bu golde de tasimacilik sektoriine ilk olarak el atan devlet kurumlari
veya Tiirk unsuru degil gayr-i miislim tebadir. Bu anlamda iki kisinin baslat-
ugn faaliyetlere baslangicta yesil 151k yakilmis iken ve kaynaklardan anladig:-
miz kadariyla bu kisiler de bu ise bir miktar yaurim yapmig iken devlet, daha
sonradan mahalli mazeretleri 6ne siirerek bu isi siirtincemede birakmistr.
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Sonradan, bélgenin kalkinmasina, ticaretin gelismesine ve asayisin sag-
lanmasina katkida bulunur gibi diisiincelerle devletin bu ise bizzat kendisi-
nin tesebbiis etmis oldugunu goriiyoruz. Ama ne gariptir ki devlet, bu sefer
kendi yapacak oldugu iste de alabildigine ihmal sergilemis ve uzun siire bu
isi stirtincemede birakmistr. Ustelik daha énce s6z konusu golde vapur is-
letme hak ve imtiyazini vermis oldugu kisilerin tazminat isteklerini karsila-
mak gibi bir zorunluluk ile de karsi karsiya olmasina ragmen. Ama sonucta
XX. ylizynhin ilk baglannda gerekli yerlerden gemi saun alinmasina karar ve-
rerek, devlet, bu konudaki nihai ¢éziimiinii ortaya koymus goriiniiyor.

Bu arada olaylarin gelisimi bize Osmanli'nin denizcilik kiltirii agisin-
dan Avrupa‘dan ne kadar gerilerde oldugunu ve ayrica, bu alandaki uyanisin
da Avrupah yaurimalarin Osmanh sularina girmesi sayesinde gerceklesmis
oldugunu géstermektedir.
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Ek 1: Van Goli'nde vapur isletecek sirketin teskili ile ilgili sarmamenin baslangic maddeleri.

BOA, BEO, ADVN MKL, Dosya 17, Gomlek 11.
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Ek 2: Van Goli'nde vapur isletecek sirketin tegkili ile ilgili mukavelenamenin baslangig
maddeleri.

BOA, BEO, ADVN MKL, Dosya 17, Gomlek 11.
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Ek 4: Arun Efendi'nin arzihali,

BOA, YA, Res, Dosva 100, Siea 26.
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EK 5: Artin Efendi'nin istegi hakkinda meclis-i mahsusun kaleme aldig tezkere.

BOA, Y.A. Res, Dosya 100, Sira 26.
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Ek 6: Idare-i Mahsusa'ya ait vapur ve silep imal edecek bir tersanenin ingasi ile ilgili kesif defteri.

BOA., Ir., 1341, Sira 98, Genel 1357,



