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Z1YA GUREL

Bundan 6nceki yazimizin sonunda ' Biiyiik Zaferimizin Demiryollarin-
da olusturdugu “Giiven” den s6z etmistik. Gergekten de “Giiven” den soz
etme durumunda idik. Uzun zamandan beri, igten ve digtan agjilanmakta
olan yetersizlik duygular, “kendine giivenme” durumuna erigmekten bizi
ahkoymakta idi. Bunun Demiryollarindaki goriiniiglerinden bir kagina
bakmakta yarar gérmekteyiz.

Konuya girig i¢in Anadolu-Bagdat Demiryollarinin kisa bir tarihgesini
gerekli bulmaktayiz.

O Giinlerin “* Diin™ii:

Devletge yaptirilmug, 1873-1880 arasi yine Devletge isletilmis, fakat, bu
yedi yillik isletmeden sonra, nedense, igletme imtiyaz bir Ingiliz firmasina
verilmig olan Haydarpaga-lzmit hatumn sekiz yil sonra da yine bagka bir
sekil aldig goriilmektedir.

S6z konusu olan Haydarpaga-1zmit hattimin 6 milyon frank (!) karsihg
satigini; Sirket’in gerekli gérmesi halinde, hatun Haydarpasa’dan
Uskiidar’a uzatlmasini ve boylece hat baglangicinin Uskiidar yapilmasim
Hiikiimete onermeye sirketin yetkili olacagi yargisim da igeren, lzmit -
Ankara demiryolu yapimi ve isletmesi bu konudaki Ferman’a dayanilarak
Almanya’da bir Banka Direktérii olup, Berlin’deki Deutsche Bank adina
davranan Mésyoé Kavulla'ya verilmigtir. Bu konuda yapilmig olan 1304
(1888) tarihli mukavelename ile kurulmug olan ortakhk: “Anatoli Timiir
Yollant Osmanh Sirketi”” adin1 almugtir,

Izmit-Ankara hatti mukavelenamesinden dort yil sonra, 1308 (1892)
tarihinde ise; Saltanat merkezi ile “Bagdat Vilayeti arasinda bir Timiir Yolu
viicude getirilmesini” pek g¢ok istedigini belirten, bu nedenle de Nafia

! Belleten, say1 200 (Agustos 1987) sayfa: 849-861.
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Nezareti’ne bagvururak; “bir taraftan Eskigehir’den baglayup, Kiitahya ve
Afyonkarahisari’'ndan gegerek Konya'ya, éte yandan Ankara’dan Kayse-
riyye’ye (Kayseri) ve oradan da Bagdat’a kadar hattin” imtiyazim isteyen
Anatoh Timir Yolu Osmanl Sirketi miimessili Mosy6 Kavulla'ya istedigi
bu imtiyazin verilmesini buyuran” Ferman-1 Aligan” uyarinca ve Sirket
adina Kavulla tarafindan imza edilmis bir mukavelename yapilmgtr.
Bunda; adi gegen hatlarin imtiyazinin “Taraf-1 Devlet-i Aliyye’den Anatoh
Timiir Yollari Osmanh $irketi'ne ita buyrulmus” oldugu da belirtilmigtir.

Bagdat hatti iizerinde ilk girisimin, boylece, 1308 tarihli Ankara-
Kayseriyye hatti imtiyaz mukavelenamesinde gekillenmis oldugu gériilmek-
tedir.

Mukavelenamenin 32. maddesi bunu gergeklestirecek kosullar
tagmaktadir. Haydarpaga-Ankara hattmn gayn safi geliri iig yil icinde
kilometre bagina onbes bin frank oldugu anda imtiyaz sahibinin hiikiimetle
anlagarak Kayseriyye hattim Sivas’a kadar; biitiin hatlarin gayn safi geliri
kilometre tazminati verilmesine gerek kalmayacak bir miktara erigtigi anda
da, hatt1 Sivas’tan Diyaribekir’e (Diyaribakir) ve oradan da Bagdat’a kadar
uzatmayi taahhiit etmig saymaktadir.

Bununla birlikte; yine bu maddenin sonunda, hiikkimetin iki tarafca
gerekli gorilecek miktarda teminatin kararlagtirilmas: iizerine, hatun
Kayseriyye’den Bagdat’a kadar uzaulmasini “her ne vakit olursa olsun”
isteyebilecegi de belirtilmig bulunmaktadir.

1. ve 2. Girigimlerin Sonu:

Sézii gegen imtiyaz mukavelenamesine gore Eskigehir-Konya hatu,
zamani icinde yapimg, fakat girigimin esasi olan Ankara-Kayseriyye
hattina baglanilmamgtir bile...

Nedenini aragtirirken, Bagdat hattinin s6z konusu oldugu o siralarda,
hattin gegecegi yerler iizerinde kendilerinin itiraz hakki bulundugunu ilan
etmis Biiyiik Devletlerden biri olan (6teki Ingiltere’dir) Rusya’nin; Osmanli
Devleti'ne yapug: siyasal baskilarla Ankara-Kayseriyye hattinin yapimina
engel oldugu, hatta Sivas’a uzanmaksizin Ankara-Kayseriyye-Harput ve
Diyaribekir iizerinden gegecek, bdylece, kuzey ve dogu Anadolu’dan
uzaklasmiy bir Bagdat hatti plamm dahi (bu ikinci bir girisim demek
olmaktadir) Osmanh Hiikimeti’ne birakurdigs; istelik, kuzey ve dogu
Anadolu’da yapilacak hatlar imtiyazlarimin, bunlar dogrudan devletce
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yapilmadig takdirde, ancak Rus tebasindan olan kimselere verilmesine dair
Osmanh Hiikimeti’nden kuvvetli teminat da aldig: anlagilmigtir 2.

Biiyiikk devletlerin, bunlar arasinda girisimin sermaye sahibi
Almanya’nin siyasal ve ekonomi gevrelerinde, dolayisiyla yayin alanlarin-
da, amaa ve niteligi cesitli yorumlara yol agtigi anlagilan® Bagdat hatti
yapimu girisimlerinin iigiinciisii 1899’da gergeklestirilebilmigtir. Rusya’mn
bu engellemeleri sonunda Osmanl Devleti, Bagdat hatti i¢in Konya'dan
basglayarak giineyden gegecek bir proje iizerinde durmak zorunda kalmugtir.

Konya, Karaman, Eregli, Kardesbeli..... Adana... Osmaniye ve
Musul’dan gecerek Bagdat’a oradan da Basra’ya ulagacak olan ve yem bir
ferman ile imtiyazi “Anatol Timiir Yolu Osmanh Sirketi”ne “ihsan
buyurulmus” olan bu yeni hat ortakhginin ad1 “Bagdat Timiir Yolu Sirket-i
Sahane-i Osmaniyyesi’ dir.

Oteki ortakhiklardan “$ahane” sifat ile iistte goriinen bu ortakhgin
mukavelenamesini (bundan éncekileri bir kisi imzaladig: halde) imtiyazi
alan tarafolarak ii¢ kiginin imzaladigi goriilmektedir; Idare Meclisi Bagkan,
Umum Miidiir, bir de U. Md. Yardimaisi “Edvar Hiignen”.

* Hat-t Saltanat Bagdat Demiryolu, Dr. Pol Rubarh (Gevirenin adi yoktur) Istanbul, fham
Matbaass, 1331 (1915) S: 40-42 (Almancasimin yaymm tarihi yoktur, 1gog mabhsiil
devsirmesinden sz ettikten sonra Alman Pamuk Sirketinin 1911 mabhsiiliinii tahmin ettigini
bildirdigine gore, kitabin 1910 da yazilm olacag belli olmaktadur).

3 Hat-ti Saltanat Bagdat Demiryolu, S: 4. Hale Dariilfiinun’u Muallimlerinden Ludvig'in,
1860 siralarinda Osmanh Asyasi’'nda yaptif incelemelere dayanarak, Anadolu’nun, Alman
halkinin niifus artigini ve Imar yetenegini genis bir gekilde karsilamaya elverisli bir yer oldugu
iizerindeki diisiincelerinin, otuz yil unutuldugu halde, yirmi yidan beri (Bagdat hatu
girigimleri siras1) bilir bilmez kisilerce yeniden ortaya atldigini, bunun bir kisim gevrelerce
ciddiyetle ele alindigimi, Anadolu’ya ayak basmamig kimselerce Anadolu’nun iiretme
yeteneginden, su ve havasimin temizliginden séz eden “risaleler kaleme alindifn gibi”
Anadolu’ya gocmen génderilmesi dolayisiyla dogacak yararlar ve elde edilecek verimler
konusunda konferanslar verildigini bildiren kitabin yazan, 11. sayfadaki agiklamalan
arasinda, Almanlann dikkatini Anadolu’ya ¢ekmek ve onlan buraya gog etmeye kigkirtmak
iizere sz ve yaz ile galigmakta olanlar “Almanya’ya pek fena hizmet ediyorlar” demektedir.

Bu bize, 1910 siralarinda, Osmanh yurdunda miistamere kurmamn Almanya’da nasil bir
6nem kazandifim gostermektedir.

Yazar, “‘Hat-ti Saltanat” dedigi Bagdat hattinin gegecegi yerlerde pamuk yetigtirilmesiyle
ilgilidir. Kitabinda Bagdat hatu; Alman endiistrisinin ham maddesini, 6teki yénii ile de
pazanm saglamas: bakimindan degerlendirilmigtir.

Yazar, Ingilizlerin hattn denize inecegi yerle ilgilendiklerini, Osmanh tebasi olan Kuveyt
Emirinin Hindistan’la muahede akt etmesini de sagladiklanini, bunun ise uluslararasi Hukuk
Kurallanina gore yanhg bir iy oldufunu séylemektedir.
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Imtiyazi alan ortakhgin baginda dogrudan buyurucu olan ve yine
ortaklik adina dogrudan séz sdylemeye yetkili iki kigi yaninda yardimc
unvanini tagtyan Hiignen’nin' de onlara es degerde yer almasi, onun o
zamanlardan baglayan ihtiraslarinin bir belirtisi olarak goriinmektedir.

Cegitli Eksiklik Kaygusu Etkileni:

Biiyiik Zaferimizden sonra, Gebze-Haydarpaga hatt, iggali heniiz kal-
dirmamug olan Ingiliz askerlerinin elindedir. Uniformah Tiirk subaylarinin
Gebze’den beriye gegmelerini Ingilizler yasaklamiglardur.

Behi¢ Bey, irtibat memurlanindan aldign bilgilere dayanarak, iki arka-
dagiyla birlikte bulundugu servis vagonunu Haydarpaga’ya gidecek katara
baglatmugtir. Teftis igin vagona giren bir ingiliz subay: bu iiniformal Tiirk
subaylarin goriince saginyor, gecis miisaadesini veriyor.

Haydarpasa’da Ingiliz Albay: Smith ile iki subay Behig Bey’i kargi-
hyorlar ve yemege davet ediyorlar. Behi¢ Bey kabul etmiyor. (Bu ingiliz
subaylaninin, terhisten sonra, Demiryollar: Idaresinde iist kademede bir yer
kapmak istedikleri, sonraki davraniglariyla da anlagiimigtir.)

Hiignen, ertesi giinli servis vagonuna geliyor. Bunlan bize not ettiren
Behi¢ Bey, Hiignen’nin vagona girer girmez, damdan diiser gibi, “Siz bu
hatt: igletemezsiniz. §imdiye kadar sansiniz varmis. Bundan sonra ben alip
ben igletecegim” degidigini; kendisinin de “Beni Biiyiik Millet Meclisi
Hiikimeti Umum Miidiir yapt. Ne emrederse ben éyle hareket ederim”
kargihgini verdigini sbylemektedir.

* Anatolt ve Bagdat Timiir Yollan idaresinin i yiizi, Dr, Arhangelos Gavriel, Dersaadet,
Mahmut Bey Matbaasi 1327. Bu kitabin 162. sayfasinda Dr. Gavriel; Hiignen'nin 18go da U.
Miidiirliik 6zel sekreteri olarak ldareye girdikten sonra “Amirlerinin ayaklarina karpuz
kabugu koyarak birer birer yerlerine” gegtigini, 1908’ de de Umum Miidiir oldugunu
bildirmektedir. Kumpanya Miidiirlerinin, emirlerini almak igin, her sabah Mug ile Galata’ya
gegen (U. Miidiirliik Galata'ya tagnmigur) Hiignen’nin kargisinda “el penge divan tarzinda
titreyerek durmalanim”™ goérmenin hakikaten pek tuhaf oldugunu yazan Dr. Gavriel
Arhangelos kitabinin 1go. sayfasinda: “Abdiilhamit bu kadarm icra etmezdi” demektedir.
Esas Mukavelenamenin 28. maddesi Sirket ile fertler arasinda ¢ikacak uyugmazh@in
mahkemelerce ¢bziilecegini bildirdigi halde, sonradan kurulmug Emekli Sandig tiiziigiinde
Almanya’min Dersaadet Jeneral Konsolusunun araci gésterilmis olmasim bir “cinayet” olarak
gosteren Dr. Arhangelos (S. 159), Bostancik (Bostanci) da yaptirdign “kagine” igin malzeme
tagiyan vagonlardan gomaj iicreti alinmamasimi ilgililere yazili olarak emir vermesi gibi
Hiignen’nin gérevini kotiiye kullanmasi 6rnekleri vermektedir. lsvicre Demiryollan U.
Midiirleri ayhk 44 veya 45 Osmanl lirasi alirken Hiignen’nin 400 Osmanh liras: aldigini da
belirtmektedir (Sayfa: 196).
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“Siz yapamazsiniz” diyenlere “Iste yaptik™ diyebilecegimiz bir durum-
da oldugumuz bir zamanda dahi, onlar bunu “sans” ile yorumlamakta ve
yine “‘yapamazsimiz”’ diyebilmektedirler.

Hiignen bu iddiasim sonradan, “tek hatt islettiniz ama ¢ift hatt
igletemezsiniz”’ bigimine sokmugtur. Ama, simdi bize giiliing gelen bu séz, o
sirada etkili olabilmig, ilgililerde bu konuda kugkular yaratmstir.

Kendimize Giivenememe:

25-26 Eyliil 1923 gecesi, hattan gekilecek olan Ingilizlerin yerine, daha
onceden hazirlamis oldugu, ¢ift hattin her istasyonunun ve hattin 6teki
islerinin gorevlileriyle birlikte, 6zel bir katarla gelerek Gebze-Haydarpasa
béliimiinii de idaresine alan Behic Bey: cift hat iizerindeki trenlerin gelig-
gidigini bir hafta grafiklerde izledigini, her bir trenin Pendik’e varg
haberinden, her defasinda bir ferahlik duydugunu, ¢iinkii, bu “cift hatu
isletemezsiniz” soziiniin etkisi ile kendisinde de bir kugku uyanmig
oldugunu, bize séylemislerdi.

Kendine giivenmeme, bir zamanlar o kadar yaygind: ki; banliyode
oturan eski sadrazamlardan Salih Paga, bir kag ay sonraki karyilagmasinda
Behi¢ Bey’e ~cift hattin bizim tarafimizdan isletilmesi dolayisiyla- “Senin
yiiziinden onbes giin evden digan gtkamadim’ demigtir.

Lozan déniigiinde Ismet Paga’nin kendisini ¢agirdigini (o sirada satin
almanin kirtasi iglemleri siirmektedir) “Hatti satin alacagiz ama, ben
Avrupai Demiryolu isterim”’ dedigini bunun nasil bir ey oldugunu sorunca
da “Elektrikli, lambasi abajurlu, maroken koltuklu, sofajii” oldugu
kargihgim vermis olan Ismet Paga’ya “olur, peki” demesine ragmen, yine
“ya yapamazsanz...” sozleriyle giivensizlik gostermesi iizerine “Isterseniz
senet vereyim”’ sozleriyle Paga’ya teminat verdigini bize anlatan Behig Bey,
bu konugmada Ismail Safa ve Zamir Beylerin de bulunduklarini, 6zellikle
belirtmekte idi.

Bunlar da kendi igimizde yer etmis giivensizliklere 6rnek olmaktadur.

Hiignen’nin Hatti Gert Alma Girigimlen:

Hiignen’'nin, Anadolu-Bagdat Demiryolu idaresindeki sorumsuz,
giiglii yerini kagirmamak igin, kendisine bir gevre hazirlamakta oldugu ve
bunun icin etrafina bol ve abartilh vaitlerde bulundugu anlagilmaktadir.
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Hiignen’nin; hatt1 geri alirsa kendisini ““Miifettig-i Ummui” yapacag
gibi, aracilarla génderdigi haberlerin Behig Bey’de tersine tepkilere neden
oldugu gérilmektedir. Hiiseyin Cahit'in makalesiyle olugan hattin satin
alinmasi diisiincesinin; 6zellikle (aracilarin getirdikleri haberlerin etkisi ile
Eskisehir'den geri donerek) Maliye Enciimenine verdigi giivence ile,
cevrede, iyice yayilldig goriilmektedir,

Geri verme yanlisi vekil istifa etmis, satin alma igin gerekli iglemlere
baglanilmug, is yiiritilmektedir. Konu gesitli yénlerden incelendigi gibi,
Dislgleri Bakanhgr’nda kurulmug bir komisyon satin alma isini hukuk
bakimindan da incelemektedir.

Hiignen; yine biitiin giicii ile ugragmaktan kendini alikoyamamakta ve
etrafina abarul vaitlerde bulunmaktadir. Oyleki, saun alma kanunu
¢iktiktan sonra Nafia Vekili'nin onu Ankara’ya c¢agirmasindan da
umutlanmugtir. (Bu gagri, Behig Bey tarafindan dikkate deger gériilmiistiir)
Bu gagriya giderken Behi¢ Bey'e ugramig ve “Ben artik ihtiyarladim. Sizin
Demiryolunu benden iyi iglettiginize kaniim. Yanin Ankara'ya gidiyorum.
Demiryolunu §irkete verirlerse, sizi 1500 Ingiliz lirasi aylikla umum miidiir
yapacagiz. Ug sene umum miidiirliik edersiniz Nice’de prens gibi yasarsiniz.
Iste ben size giivenerek Ankara'ya gidiyorum” demigtir. Ancak, kanun
¢ikmig oldugundan umdugunu bulamamsur.

Bu suretle, Kurtuluy Savagi baglarinda (1336) hatta el koyma
sekillerinden biri olarak Vekiller Heyeti karan ile bir kalemde **Devlete mal
etme” yoluna gidilen Anadolu-Bagdat Demiryollan ve Haydarpaga Liman
idareleri, hukuki esaslara dayamlarak “satin alinmig” ve devlet mal haline
getirilmigtir,

Temsil ettigi sermayeyi koruyamamak yaninda, makamimin elden
gitmesi Hiignen'i kigisel olarak etkilemigtir. Son zamanlarda pek bitkin bir
duruma diigen Hiignen, 1926 da 6lmiigtiir. Cenaze torenine Devlet
Demiryollarini temsil etmek iizere bir kimsenin gonderildigi anlagilmigtir.

Mukavelenamelerle elde ettikleri kilometre bagina tazminatlarla yeter
kazang sagladiklarindan, kurulusu geligtirme isine girismeye gerek
duymayan,- asayiy bahanesiyle-geceleri tren igletmeyen bu ldare, ulusal
ikarlara gére sekillendirilmig ve igletmesi bu amaca yéneltilerek, kendine
givenen ve yapacag isi bilen kimselerin hesapl-kitaph adimlanyla
Avrupa’daki eslerinden geri olmayan bir duruma getirilmistir.
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Kurtulug Savagi 'mn Kisthikly Kimseleri:

Askerlik Bakimindan Demiryollar: adli 6rnegi olmayan bir inceleme kitab:
oldugu, askeri hat komiserligi gibi gorevler yapug igin; Erkam Harbiyye-i
Umumumiyye (Genel kurmay) Reisi Ismet Bey’in yardimahk onerisine
kargi, o giiniin kogullarim iyi goren bir gozle, Demiryollaninda gorev
almasin saghk veren, Biiyiik Zaferin arifesinde-taarruz girisimini diigmana
duyurmamak amaciyla-Konya’daki evinde ona gizli konuk olan Mustafa
Kemal Paga’min Behig Bey’e kigisel saygisi ve giiveni oldugu goriilmektedir.

Ankara’da Kurtulug Savagy hazirliklarina yeni baglandigi bir sirada,
Biiyilk Millet Meclisi Reisi Refakat Zabiti Ismail Hakki (Tekge)
Eskigehir'de bulunan Demiryollan Umum Miidiirliigine gonderdigi
5.10.336 tarihli telgrafiyla,: Biiyiik Millet Meclis Reisi Paga Hazretlerinin
Daireleri igin gerekli on adet sobamn Eskigehir’den ilk trenle génderilerek
Ankara’da Karargaha teslim edilmesi igin gerekenlere emir buyurulmasim
istemektedir. Behi¢c Bey'in kargibk telgrafi soyledir: “Istenilen sobalar
Simendiifer [daresinden ise maatteessiif mevcudu yoktur. Imal igin harigten
malzeme bulunursa imal edip gonderecegim”.

Fakat, Refakat Zabiti Ismail Hakki, 11.10.336 tarihli ikinci
telgrafinda; “Eskigehir-Ankara aras: istasyonlarinin her birinden bir tane
alinmak suretiyle Paga Hazretlerinin daireleriyle Karargaha icabeden soba
ve boru noksanimin ikmaline emir buyurulmasini arz ve rica ederim”
demektedir.

Behic Bey’in belgelerinden 270 sayih defterin 45. sayfasinda “Idareden
istenilen mevaddin Garabeti” yan baghg altnada yazilan bu telgraflarin
alunda, bunlarin “Nihayet Mustafa Kemal Paga’ya gosterilerek mesele
halledilmigtir” notu vardir. Bu, bize Mustafa Kemal Paga’nmin anlayis ile
birlikte Behic Bey'e olan giivenini de géstermektedir. (Bir yandan da
Kurtulug Savagina baglayanlarin ne umut kirici kogullar altinda olduklann
belirtmektedir)

Zaferden sonra lzmir hatlan da Idaremize gegmistir. Nafia
Vekilligi'nden gelen 24.9.938 tarihli bir tel yazisi, “Konya'dan
Afyonkarahisar'ina tayin olunmug lzmirli..... efendilerin kabil ise Izmir
tarafina tayinlerini Saruhan Mebusu Mustafa Necati Bey rica etmektedir.
“Mahzur yoksa icra-y1 icab1” denilmektedir. Behig Bey ise bu memurlarin
bagh oldugu Hareket Dairesi Reisligine gonderdigi bir yazida, bu telgrafi ve
icinde adi gecen kimseleri s6z konusu ederek” Idaredeki vaziyetlerine

Belleten C. LII, 108
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harigten tesir yapturan memurlann arzularinin  imkan dahi olsa
yapilamayacag tekrar beyan olunur’” demis. Vekalete de, Izmir tarafinin
durumu belli olmadigindan bir tayin yapilamayacagim bildirmistir (272.
Defter, S: 101-102)

Saygt ile Anacaklanmizdan:

Kisiligini belirten 6rneklerden ikisini yukarida sundugumuz Demiryol-
lanny; “Kahraman Ordumuzun Allah’tan sonra yegine muin-i zaferi
(biricik zafer yardimcisi)™ niteliginde idare eden, en az onbeg giin siirecegi
hesaplanmg olan Cobanlar -Afyonkarahisar hattini, arkadaslarina, giig ve
guven vererek dokuz giinde onartan béylece ordunun cephanesini ardindan
yetigtirmeyi sagliyan (rahmetli) Behig Erkin’i biz burada, sayg ile anmayi
bir gérev bilmekteyiz.

Atatiirk’iin milletimize seslenisinde “Oviin, Calig” dedikten sonra,
ozellikle “Giiven” oOnerisini vurgulamasinin, bunun kendi baganlarinda
oldugu gibi, gevresindeki -Behig Erkin gibi- ¢aliyma arkadaglarinin, millet
yolunda gergeklestirdikleri bagarilarinin en biiyiik bir dayanag: oldugunu
gormesinden ileri geldigi kamisindayiz.



