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En parlak döneminde yani XVI-XVII. yüzy~llarda Osmanl~~ 

imparatorlu~u tarihi, her ~eyden önce Akdeniz'e ve Orta Avrupa'ya do~ru 

kaym~~~ bulunmaktad~r: Bat~l~larla sava~lar, diplomatik ili~kiler, ticari 

ba~lar seyahatnamelerde, y~ll~klarda ve hattâ dönemin tarih kitaplar~nda 

oldukça büyük bir yer tutmaktad~r. Bu, tarihi yaln~z Avrupa aç~s~ ndan 

kavrayan bat~c~lar için kutsal bir gelenektir. 

XVI. yüzy~lda I. Selim ve Muhte~em Süleyman'~n saltanatlar~~ 

döneminde Osmanl~~ ~mparatorlu~u'nun Yak~n Do~u'daki Arap ülkelerini 

topraklar~na katarak geni~ledi~ini unutmamak gerekir: Bunlar, Suriye, 

Filistin, M~s~ r, ~ rak ve Arabistan idi. 

Bu ülkelerin özellikle M~s~r ve Suriye'nin fethi, Osmanl~lar~n kafas~n~~ 

kurcalayan y~~~nla kayg~lar~n do~mas~~ anlam~na geliyordu. Bunlar~n 

ba~~nda siyasal sorunlar yer al~yordu; zira bu fetihler sultan~n, Emevi ve 

Abbasi halifelerinin yerine geçmesini olup bittiye getirmi~ ti. Üstelik XVI. 

yüzy~ l~n ba~~ndan beri Osmanl~larla çat~~ma halinde bulunan Safevi 

hükümdarlann~n temsil etti~i Iran ~iileri de yenilgiye u~rat~larak Sünnili~in 

zaferi kan~ tlanm~~~ oluyordu: I. Selim, 1514 y~ l~nda Safevi ordular~n~~ 

Çald~ran'da ezmi~~ ve Tebriz'in ele geçirilmesiyle Azerbaycan yolu da 

aç~lm~~ t~ . ~~ 534' te Ba~dat'~n fethini, t 535' te ve daha sonra ~~ 546'da Basra'mn 

al~ nmas~~ izlemi~~ ve ~ rak, Muhte~em Süleyman'~n egemenli~i alt~na girmi~ti. 

Demek ki bu sonuncu tarihte Osmanl~lar, Fas'~n d~~~nda bir yandan 

Akdeniz'deki bütün islam limanlar~na öte yandan K~z~ldeniz ya da Basra 

körfezine aç~lan kap~lara sahip bulunuyor, Karadeniz'i ve Kuzey ~ran'dan 

gelen kervan yollar~ n~~ da denetimleri alt~na alm~~~ oluyorlard~. Bizans 

Robert Mantran, "L'Empire ottoman et le commerce asiatique aux XVIe et XVII e 

siecles", Islam and the Trade of Asia. Colloquim of the Arear Eastern History Group Oxford: Bruno Cassirer and 

Universiy of Pennsylvania Press, 1970, 169-179. Bu yaz~~ ayr~ca yazar~n ~u eserinde yeniden 

yay~nlanm~~ t~ r: L'Empire ottoman du XVIe au X VIlle siecle. Administration, Iconomie, sociIti, London 

(Variorum Reprints), 1984 (Ç.N.). 
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Imparatorlu~u'nun 7. yüzy~lda da~~lmas~ndan beri ilk kez tek bir devlet, 
Hind Okyanusu'ndan Akdeniz'e ula~an bütün yollar üzerinde egemenlik 
kurmu~ tu. 

Ayn~~ dönemde Sultan Süleyman'~n gözlerini Hind Okyanusu'na 
çevirdi~ini belirtmek gerekir. Kimi kaynaklara göre padi~ah 1531'de M~s~r 
beylerbeyisine Hindistan'a do~ru bir sefer düzenlemek amac~yla donanma 
haz~rlamas~~ buyru~unu vermi~~ olacakt~r. Süleyman, 1536'da Edirne'de 
bulundu~u s~rada Mo~ol hükümdar~~ Humayun ~ah'~n ve Portekizlilerin 
sald~ r~s~na u~rayan Gücerat hakimi Sultan Bahad~r'~n bir temsilcisini kabul 
ediyordu. Bahad~r, 1535 y~l~nda Humayun ~ah'a kar~~~ Portekizlilerden 
yard~m istemi~~ ve Amiral Nuno da Cunha bir filoyla Goya'dan kalkarak 
Diu'ya varm~~~ ve Bahad~ r ~ah'~n Kambaya ülkesindeki düzeni yeniden 
sa~lam~~ t~. Fakat ertesi y~l Bahad~r'la Portekizliler aras~ndaki ili~kiler 
bozulmu~, Nuno da Cunha yeniden Diu'ya gelmi~~ ve Bahad~r'~~ katletmi~tir 
(1537). Bahad~r'~n öldürülmesinden önce Mekke'ye gönderdi~i hazinesini 
daha sonra Süleyman Istanbul'a getirtmi~tir. 

Süleyman'~n, Portekiz kaynaklar~n~n Cojeçafar (Hoca Sefer) diye 
adland~rd~klar~~ Bahad~r'~n dan~~man~~ olan bir Italyan dönmesinin 
k~~k~rtmalar~na kap~lm~~~ olmas~~ da mümkündür. Diu katliam~ndan 
kaçabilen bu ki~i, yeni Kambaya hükümdar~na s~~~nd~. Diu'daki 
Portekizlilere kar~~~ bir sefer yap~ld~. Böylece Osmanl~~ müdahalesi ba~lam~~~ 
oluyordu: 27 A~ustos 1538'de Had~m Süleyman Pa~a'n~n ba~~nda 
bulundu~u K~z~ldeniz'den gelen Türk donanmas~~ Diu önlerinde göründü. 
Süleyman Pa~a Diu'yu ku~att~~ fakat yirmi gün sonra demir alarak M~s~r'a 
döndü. Bu geri çekili~in inand~r~c~~ bir aç~klamas~~ yap~lmam~~ t~r. 

1546 y~l~nda Diu ikinci kez ku~at~ld~. Fakat öyle görünüyor ki 
Osmanl~lar bu ku~atmada önemli bir katk~da bulunmad~lar. 

Osmanl~lar~n Gücerat'a yapt~klar~~ bir müdahale oldukça s~n~rl~~ oldu. 
Aden üzerine pek zay~f bir ~ekilde el koymalar~n~n ötesinde olumlu bir sonuç 
da vermedi. 

Osmanhlann Yak~n ya da Orta Do~u'daki bu yarlmalan yalmz siyasal 
(ve dinsel) bir ç~kara ba~lanabilir mi? Zaten fethin hemen hemen 
kendili~inden getirdi~i ekonomik yay~lma amaçlar~~ yok mudur? Siyasal ve 
ekonomik yay~lma, k~smen XV. yüzy~l sonlar~ndaki büyük ke~iflerden 
özellikle Cmitburnu yolunun kullan~lmas~ndan beri ortaya ç~kan 
bunal~mlara ba~l~~ de~il midir? 

Gerçekten bu Cmitburnu yolunun XVI. yüzy~l~n uzun bir süresince 
Hind Okyanusu, Basra Körfezi ve K~z~ldeniz'den gelen eski yollar~~ 
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bat~racak derecede önem kazand~~ma ben ki~isel olarak inanm~yorum. 
Sonuç olarak bana öyle geliyor ki Osmanl~~ sultanlan fetih giri~imlerine 
Islam ya da Akdeniz dünyas~n~n d~~~ olaylar~n~~ göz önüne alarak 
ba~lamad~lar. Onlar önce geleneksel Islam dünyas~n~n tek siyasal sonra da 
dinsel ba~~~ olmak istediler ve k~sacas~~ Basra Körfezi ya da K~z~ldeniz'den 
Akdeniz'e ula~an kara yollar~n~n sahibi durumuna gelerek Avrupa ile Asya 
aras~ndaki ticaretin anahtarlann~~ ele geçirdiler. 

~imdi Osmanl~lar~n, bir yandan ekonomik bir yay~lmaya elveri~li 

ko~ullar~~ bir araya getirip getirmediklerini ba~ka bir deyimle uluslararas~~ 
düzeyde ticari bir gelene~e sahip olup olmad~klar~n~, öte yandan fetihlerin 
kendilerine sa~lad~~~~ kolayl~klardan yararlanabilip yararlanamad~klanm 
incelemek yerinde olacakt~r. 

Birinci noktay~~ ele alal~m. Bu konuda geçmi~e bir göz atmak yerinde 

olacakt~r. Osmanl~lar~n büyümesinden önceki yüzy~llarda Türkler, ticari 

alanda ancak Uzak Do~u'yla Yak~n Do~u ülkeleri aras~nda özellikle Orta 

Asyal~~ kervanc~lar olarak bir arac~~ rolü oynam~~~ gibi görünmektedirler. 
Fakat büyük Asya ticaretinin özellikle ipek ticaretinin ne kaynaklann~~ ne de 

ç~k~~~ noktalanm ele geçirmi~~ olduklar~~ izlenimini vermemektedirler. 

Daha sonra Selçuklular zaman~nda ~rak ve Suriye'nin hakimi olan 
Türkleri, Yak~n Do~u ticaretinin etkin temsilcileri olarak de~il, siyasal 

fatihleri olarak dü~ünmek gerekir. Ard~ndan Anadolu'ya s~k~~m~~~ olan 
Türkler, Akdeniz'le Karadeniz aras~ndaki transit ticaretinin güvenli~ini 

sa~lamak için Venedik ve Cenevizlilerle anda~malar imzalad~lar. Konak 

yerleri oldukça iyi donat~lm~~~ kervan yollar~~ a~~~ ördüler (han, kervansaray, 
konak ~ehirleri ya da mübadele merkezleri gibi). Fakat Anadolu, XIII. ve  

XIV. yüzy~llarda oldukça dar bir pazar yeri ödevi görmekte, ula~~m imkan~~ 
da epeyce s~n~rl~~ bulunmaktayd~. Istanbul hala büyük bir merkez olarak 
görünmekte Karadeniz, Iran ve Orta Asya'ya do~ru giden ticaretin büyük 

acentas~~ durumunda bulunmaktad~r; Rumlar Trabzon'a, Cenevizli ve 
Venedikliler Kefe ve Azak'a hattâ Filistin k~y~lar~na yerle~mi~~ bulunmakta-

d~r. Bu dönem için Türklerin büyük tüccar birlikleri konusunda bilgi 
bulunmamakta ve u~ra~t~klan ticaret de herhalde Anadolu'yu kapsamakta-

d~r. Bu, Cenevizli, Venedikli ve Pizahlar sayesinde kimi ürünler aç~s~ndan 

(yün, hal~, kereste, ~ap vb.) zaman zaman d~~a da aç~labilen bir iç ticaretti. 

Osmanl~~ Imparatorlu~unun büyüyüp geli~mesiyle durum de~i~ti mi? 

Bilindi~i gibi Istanbul'un fethinden hemen sonra Türkler, Karadeniz'-
deki deniz ticaretini kendi tekellerine almakla birlikte Cenevizli, Floransal~~ 
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sonra da Venediklilere ticari ayr~cal~klar verdiler. Bununla birlikte Anadolu 
ve Iran'daki siyasal ko~ullardan ötürü bu ticaret pek az canl~l~ k 
gösteriyordu. 

XVI. yüzy~lda Türkler bütün Arap Yak~n Do~u'sunu i~gal ettikleri 
zaman Asya dünyas~na giden ticareti ele geçirmek için ellerine pek büyük 
kozlar geçmi~~ bulunuyordu. I. Selim'in bu üstünlü~ün sa~lad~~~~ 
kolayl~klardan yararlanmay~~ tasarlam~~~ olmas~~ mümkün görünmektedir: 
Süvey~~ k~sta~~~ boyunca bir kanal projesi haz~rlatmad~~ m~~ (proje zaten ölü 
do~mu~ tu)? Bu tasar~, belki de ekonomik olmaktan çok siyasal amaçlarla 
yapt~ r~lm~~ t~. 

Her ne olursa olsun, gördü~ümüz gibi Hindistan bir aral~k 
Süleyman'~n kafas~n~~ kurcalad~. Fakat arkas~~ gelmedi. Bu, önce 
Osmanl~lar~n iki cephede birden sava~malar~n~n imkâns~zl~~~na ba~lanabi-
lir. Bir yandan Akdeniz-Avrupa, öte yandan Hind Okyanusu-Asya cephesi. 
Bundan sonra Hind Okyanusu'nda bir donanmay~~ ayakta tutmamn 
güçlükleri geliyordu. Üstelik Osmanl~lar, kimi kez Mo~ollara, kimi kez 
Portekizlilere kimi kez Türklere bel ba~layan muhtemel ba~la~~klar~na ya 
da korumalar~~ alt~na alacaklar~~ yerlilere pek güvenemiyorlard~. Askeri 
kuvvetlerine kar~~n Osmanl~lar ticaret alan~nda yeterince güçlü de~illerdi ve 
pek sa~lam bir ~ekilde de örgütlenmemi~lerdi. Araplar, Iranhlar sonra 
Portekizli, Hollandal~~ ve zaten Italyanlar~n yerle~tikleri yerlerde kurmay~~ 
ba~ard~klar~~ tüccar ve bezirgân ~ebekelerine de sahip de~illerdi. K~sacas~~ bu 
ilk soruya kar~~l~k denebilir ki Türklerin hiç olmazsa bu dönemde ticaret 
konusunda belirgin e~ilimleri yoktu. 

Ikinci noktaya gelelim. Fetihlerin kendilerine sa~lad~~~~ kolayl~klardan 
~u ya da bu yolla yararlanmas~n~~ bildiler mi? 

Belgelerden aç~k ve seçik olarak ~u gerçek ortaya ç~kmaktad~r. 
Osmanl~lar genellikle ister Arap ister Iran, ister Bizans ç~k~~l~~ olsun özellikle 
iskelelerle ilgili bulduklar~~ eski kanunnameleri kendilerine mal ettiler. D~~~ 
al~m ve d~~~ sat~m e~yas~~ üzerine koyduklar~~ gümrük resimleri de selefleri 
zaman~nda yürürlükte bulunuyordu. Bu kanunnamelerde olabilecek baz~~ 
düzenlemeler yap~lm~~~ bulunmakla birlikte denebilir ki de~i~iklikler 
bunlar~n bütününde oldukça seyrektir ve pek önemsizdir. 

Asya ticaretine gelince: Istanbul ar~ivlerinde [Ba~bakanl~k Ar~ivi] iki 
suretini buldu~um XVI. yüzy~la ait yay~nlanmam~~~ Basra liman~~ 
kanunnamesinden bir örnek verece~im. Bu konuya biraz sonra dönece~im. 
Fakat ~imdiden diyebilirim ki metnin dikkatle incelenmesi, bu kanunname- 
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nin hiç olmazsa temel olarak eski metinlere dayand~~~n~~ ortaya 
koymaktad~r. 

Benim dü~ünceme göre Osmanl~lar~n elde ettikleri ba~l~ca kâr ~urada 
yatmaktad~r. Kendi topraklar~~ üzerinde yap~lan ticaretten elde edilen 
kazançlara vergi koymak; öyle görünüyor ki bu ticaretin geli~mesi yüzünden 
para miktar~~ hiç de azalm~yordu. Iltizam yoluyla elde edilen bu kaynaklar, 
hem hazine-i humayunu besliyor hem de ta~ra yönetimlerinin ihtiyaçlar~n~~ 
kar~~l~yordu. 

Fethedilen ülkelere özellikle ~rak ya da M~s~r'a Türk tüccarlar~n~n gelip 
yerle~tikleri pek görülmemektedir. Bunlar, Karadeniz'de, Ege Denizi'nde 
seyrek olarak M~s~r'la Istanbul aras~nda iç ticaret ya da kabotaj ticareti 
yapmaya devam ettiler. Osmanl~lar~n denetimi ve yönetimi alt~na geçmi~~ bu 
ülkelerde yerli tüccarlar ve arac~lar kendi ticaretlerini sürdürüyor; özellikle 
Süvey~~ ya da Basra'dan hattâ Trabzon ya da Erzurum'dan ba~layarak Asya 
ile ticaret yap~yorlard~. Bu yerli tacirler eski olmak, Hind Okyanusu ya da 
Iran'la ilgili pratik ticari bilgilere sahip olmak bak~m~ndan Osmanl~lardan 
üstün durumda bulunuyorlard~. Bunlar~n konak yerleri, temsilcileri vard~~ ve 
Iranl~larla, Hintlilerle ya da ba~kalanyla hattâ Portekizliler Gücerat'a, 
Basra körfezine vard~klar~~ s~rada onlarla birlikte çal~~~yorlard~. 

Osmanl~lar bu yeni dünyan~n davetsiz misafirleri ve özellikle fazla 
imkanlar~~ olmayan konuklar~~ olduklar~n~~ kavrad~lar: ~uras~~ hemen hemen 
kesindir ki Osmanl~~ tüccarlanyla ticari ili~kilerin kurulmas~~ ak~l almaz 
güçlükler do~uracak, bir çat~~ma tehlikesi hesaba kat~lmasa bile 
Portekizlilerle büyük bir rekabete yol açacakt~. Belki de Türk ticaret 
gemilerini bir sava~~ filosuyla korumak gerekirdi. Bunun hemen hemen 
imkans~z oldu~unu gördük. 

O halde bütün bu kan~tlar Hind Okyanusu'nda ve hattâ san~r~m Do~u 
Anadolu s~n~rlar~n~n ötesinde Türk tüccarlar~n~n yoklu~unu aç~klamakta-
d~r. Bunu birçok gezginin seyahatnamesi ve konsolos raporlar~~ da 
do~rulamaktad~r ki buna örnek olarak Paris'te Ulusal Ar~iv'de (Archives 
Nationales) bulunan eylül 1669 tarihli rapordan bir al~nt~~ yapaca~~m: 
"Ticaret amac~yla Istanbul'a varmak için birkaç Acem ve Ermeni'nin 
kat~ld~~~, karayoluyla gelen belli ba~l~~ kervanlarm ç~k~~~ noktas~~ olan 
Hindistan ve Iran'a; Kahire, Halep ve Izmir'e bir raslant~~ sonucu giden 
serüven pe~inde ko~an baz~lar~n~n d~~~nda Türklerin yabanc~~ ülkelere s~k s~k 
gidip geldikleri asla görülmemektedir". Bu aç~klama, XVII. yüzy~l için 
oldu~u kadar XVI. yüzy~l için de do~rudur. 
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Asya ticaret yollar~nda Türklerin bulunmamas~~ ya da az olmas~, 

Osmanl~~ ~mparatorlu~u'na do~ru veya Osmanl~~ Imparatorlu~u ç~k~~l~~ bir 

ticaretin hiç bulunmad~~~~ anlam~na gelmemektedir. Bu ticaret Rumlar~n, 
Acemlerin, Ermenilerin ve Araplar~n elindedir. Konuyla ilgili buldu~um 

bütün belgeler bu olguyu do~rulamaktad~r. Öte yandan bu ticaret ba~l~ca 

iki yoldan yap~lmaktad~r. Kuzeydeki yol, Anadolu'dan geçiyor, ~ran'a ve 
bunun ötesinde Hindistan'a ve Orta Asya'ya hattâ Çin'e ula~~yordu. 

Güneydeki yol Süvey~~ ya da Basra'dan ba~l~yor, K~z~ldeniz veya Basra 
körfezinden Orta ve Güney Hindistan'a, Güneydo~u Asya'ya var~yordu. 
Bunlardan birincisi kervan, ikincisi deniz yoludur. 

Asya ticaretinin çifte bir rolü bulunmaktad~r. Öncelikli baz~~ ürünler 

bak~m~ndan Osmanl~~ ~mparatorlu~u'nun daha aç~kças~~ büyük ~ehirlerin 
ihtiyac~n~~ kar~~lamak: Büyük tüketim merkezleri olan ~stanbul, Halep, ~am, 

Ba~dat, Kahire ve iskenderiye ayn~~ zamanda belirli maddelerin özellikle 
dokumac~ l~kla ilgili hammadelerin i~lendi~i yerlerdi. Sonra Avrupa'ya 

do~ru giden ürünleri ve mallar~~ Osmanl~~ topraklar~ndan geçirmek 
gerekiyordu. Osmanl~~ Imparatorlu~u özellikle XVI. yüzy~lda önemli ve 
zengin bir mü~teridir: Özellikle yönetici s~n~f~na yönelik lüks mallar~n 

d~~al~m~~ bu s~rada en yüksek düzeye ula~m~~ t~. ~pekli ve di~er pahal~~ 

kuma~lar, güzel kokular, süs boyalar~, inciler, de~erli ta~lar, Çin porselenleri 
aran~lan ürünlerdi. Baharat da bu ticarette önemli bir yer tutuyordu (kr~. 

Jean Sauvaget ile birlikte yay~nlad~~~m~z Suriye livalar~~ kanunnameleri i ); 
ayn~~ zamanda boya maddeleri özellikle çivit de istenilen mallard~. Bütün bu 
ürünler XVII. yüzy~l~n ticaret trafi~inde bulunan nesnelerdi. Fakat bir 
yandan ticaret yolunun umitburnu'na do~ru de~i~mesinden, öte yandan 
Avrupal~lar aras~ndaki rekabet yüzünden bunlar~n miktar~~ oldukça 
azalm~~ t~. Kuma~lar büyük ölçüde ~ngiltere, Hollanda ve Fransa 
imalathanelerinden geliyordu. 

Baharat da ayn~~ zamanda ticari bir de~i~iklik konusu olmu~tu. XVI. 

yüzy~l~n sonuna kadar Do~ulular ve Portekizliler bunun ticaretini 

payla~~yorlard~~ ve Venedik bu tarihe kadar Avrupa'n~n en büyük pazar~~ 

ödevini görüyor ve Osmanl~~ Imparatorlu~u bundan oldukça büyük 

kazançlar sa~l~yordu. Fakat XVII. yüzy~lda Hollandal~lar bu i~e el atm~~, 

emitburnu yolunu izleyerek baharat ticaretini kendi lehlerine çevirmi~~ ve 

Venedik'in aya~~n~~ kayd~rarak Amsterdam'~~ Avrupa'n~n bir numaral~~ 

1  Robert Mantran-Jean Sauvaget, Reglement fiscaux ottomans. Les provinces syriennes (Institut 

Français de Damas), Paris, ig51 (Ç.N.) 
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pazar~~ durumuna getirmi~lerdi. Osmanl~~ Imparatorlu~u'nda sat~lan 
baharat~n bir k~sm~~ dahi ~imdi Hollanda'dan geliyordu! 

Bununla birlikte Basra ve Süvey~~ her zaman Hind Okyanusu'nun 
ürünlerinin d~~al~m~n~~ yapan limanlar~~ olu~turuyordu. Süvey~'te listeye yeni 
bir ürün eklenmi~ti. Bu, gittikçe önemi artacak olan kahvedir. Aden 
bölgesinde Yemen'den al~nan kahve Süvey~'ten geçerek Istanbul'a ve 
Avrupa'ya do~ru yol al~yor ve Süvey~'in baharat ticaretinden kaynaklanan 
kay~plar~n~~ k~smen dengeliyordu. 

Kuzeydeki kervan yollar~~ üzerindeki as~l ticaret maddesi ipekti ve M. 
Carswel'in ortaya koydu~u gibi Ermeniler hemen hemen bunu tekellerine 
alm~~lard~. 

Bu konuda Ermenilerin XVI.-XVII. yüzy~llarda Bat~ya do~ru 
yay~l~~lann~~ ortaya koymak ilgi çekicidir. Iran'~n bat~, Anadolu'nun do~u 
eyaletlerindeki Ermenilerin Istanbul yolu üzerinde bulunan bütün konak 
~ehirlere s~ras~yla yerle~tikleri görüldü. Erzurum, S~vas, Tokat, Ankara, 
Bursa ve hattâ Avrupa'ya geçerek Edirne'ye bile yerle~tiler. Onlara Halep, 
Trabzon ve Izmir'de de rastlan~yordu. Bu konuyla ilgili bütün belgeler 
birbirini tutmaktad~r. Bunlar gitgide Acemlerin pabucunu dama at~yor 
(yeniden M. Carswel'den al~nt~~ yap~yorum) hattâ bu alanda, Iran ipe~ini 
Avrupa'ya satmakta ba~ar~s~zl~~a u~rayan Acemlerden memnun olmayan 
ve bu görevi Ermenilere veren ~ah Abbas'~n da deste~ini sa~l~yorlard~. Öte 
yandan XVII. yüzy~l ba~lar~nda Türklere kar~~~ sava~~ halinde bulunan ~ah 
Abbas, s~n~r eyaletlerindeki Ermenilerin birço~unu ipek üretim merkezi 
olan Geylan'a (özellikle Culfa'ya) kayd~rd~. Bu iki etken Ermenilere önemli 
bir geli~me firsat~~ verdi. Tavernier, Tournefort, le P. Raphael du Mans gibi 
XVII. yüzy~l~n Avrupal~~ ge~ginleri bunlar~, Do~u ve Bat~~ aras~ndaki 
ticaretin ba~l~ca temsilcileri olarak saymaktad~rlar. Avrupa'n~n büyük 
ticaret kumpanyalan ortaya ç~kt~~~~ zaman kolayca arac~~ olarak bunlara 

do~ru yöneldiler ve böylece rolleri gittikçe daha büyük bir önem kazand~. 

Avrupa'n~n ticaret kumpanyalanndan söz etti~ime göre bunlar~n, 

Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun d~~~ ticaretinde büyüyen rollerine de hemen 
i~aret etmek gerekir. Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun parçalanma sürecinde bu 
kumpanyalann sorumlulu~unu ba~ka bir incelemede belirtti~im için 

üzerinde durmuyorum. 

Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun ticaretiyle ilgili sorunlardan bana önemli 
gibi gelen birine daha de~inmek istiyorum: Bu da gümü~~ ticaretidir. 
Osmanl~~ Imparatorlu~u gücünün ve zenginli~inin doru~unda bulundu~u 
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s~rada böyle bir sorun yoktu. Eyaletlerin gelirleri, dü~mandan al~nan 
ganimetler, haraçgüzar beylik ve devletlerin ödedi~i haraçlar Türk 
yöneticilerinin Asya'dan ithal edilen lüks mallar~~ sat~n alma konusundaki 
isteklerini kar~~ l~yordu. Tüccarlar ve simsarlar bu al~mlar için gerekli alt~n 
ve gümü~ü elde etmekte s~ k~nt~~ çekmiyorlard~. Yine de sonuç olarak do~uya 
do~ru ya bir para kaçakç~l~~~~ özellikle gümü~~ para kaçakç~l~~~~ yap~l~yordu ve 
Türkler çok ~ey sat~n al~yor; pek az ~ey sat~yorlard~, ~ ran'~n (s~n~ rl~~ bir ölçüde 
de Hindistan'~ n) oldukça belirli gümü~~ para pazarlar~~ oldu~u çok iyi 
bilinmektedir. 

XVII. yüzy~lda fakirle~en Osmanl~~ Devleti'nin arac~~ rolü kendisine 
pahal~ya mal oluyordu. Çünkü Avrupal~~ tüccarlar kendilerine, Do~u 
ülkelerindeki al~~veri~leri için kaç~n~lmaz olan gümü~ü getiriyor, sonra da bu 
gümü~~ Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun simsarlar~na Asya'n~n ürünlerini daha 
uzaktan sa~lamalar~na yar~yordu. Osmanl~~ imparatorlu~u gümü~ün 
yaln~zca bir geçi~~ bölgesidir. ~ran ve Hindistan'a giden kervanlar, Hind 
Okyanusu ülkelerindeki al~~veri~leri için gerekli olan alt~n ve gümü~ü 
külçeler halinde kendileriyle birlikte götürüyorlard~. Fakat aç~klad~~~m gibi 
bir yandan Avrupal~~ tüccarlar Do~uya Osmanl~lar~n ancak kendi 
pazarlar~nda kullanabildikleri ayar~~ dü~ük paray~~ sokuyorlar, öte yandan 
da Hollandal~, Ingiliz ve Portekizliler Hindistan'da Türklerin XVI. 
yüzy~ldaki karl~~ arac~~ rolünün azalmas~na yol açan rekabete giri~mi~~ 
bulunuyorlard~. O halde Osmanl~~ Imparatorlu~u mali bir dengesizlik içinde 
bulunuyor ve Asya'ya yönelik Türk ticareti kesin olarak bir dü~ü~~ 
gösteriyordu. Bu, XVIII. ve  XIX. yüzy~llardaki Osmanl~~ çökü~ünün 
nedenlerinden bir olmu~tur. 

Size Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun Asya ülkeleriyle olan ticaretini genel 
çizgileriyle vermeye çal~~ t~m. Türklerin bu ticarette arac~~ olman~n ötesinde 
temel bir rol oynamad~~~~ sonucuna varabiliriz. De~i~toku~~ oldukça s~n~rhyd~~ 
ve özellikle lüks e~yay~~ kapsam~na al~yordu. ~kinci olarak yerel bir düzeyde 
kal~yor ve s~n~ r boyundan s~n~r boyuna günlük tüketim maddelerine yönelik 
bulunuyordu. 

Bu sonuncu nokta bir ara sözünü etti~im Basra kanunnamesiyle 
ayd~nl~~a kavu~maktad~ r ki ~imdi size baz~~ bilgiler verece~im. 

Burada, ~stanbul Ar~ivlerinde [Ba~bakanl~k] bulunan 282 ve 534 
numaral~~ tapu defterlerinden ç~kart~ lm~~~ iki belge söz konusudur (Bu 
belgeler JESHO'~n gelecek say~lar~ndan birinde yay~nlanacakt~r 2). 

2  R. Mantran, "Rglements fiscaux ottomans. La province de Bassora (2e moitie du XVIe 
siede), journal of th~~ Economic and Social History of the Orient, X, 2-3 (1967), 224-277 (Ç.N.) 
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Birincisinin tarihi yoktur, fakat Basra beylerbeyisi Kubad Pa~a'n~n 
ald~~~~ bir önlemle ilgili olarak Rebiulah~r 958 (1551 nisan ortalar~) tarihi 
verilmektedir ki bu tarih, ~ehrin kesin olarak fethinden be~~ y~l sonras~na 
aittir. Ikinci belgenin (numara 534) giri~inde Ramazan 982 (Ocak 1575) 
tarihi bulunmaktad~r ve bu sonuncu belge hemen hemen oldukça 
eksiksizdir. Onun belirleyici ba~l~~~~ ~öyledir: "Düsturü'l amel-i bender-i 
Basra der zaman-~~ Arab Hind tarafindan gemilerle gelen meta'dan al~nan 
rüsumatd~r ki beyan olundu". 

Asl~nda metin bu çerçeveyi a~makta bütün kom~u ülkelerden ya da az 
çok uzak bölgelerden Basra'ya gelen ve Basra'dan buralara giden bütün 
ticari mallar konusunda aç~k ve seçik bilgiler vermektedir. XVI. yüzy~l~n 
ikinci yar~s~nda Basra'n~n ekonomik etkinli~inin ayr~nt~l~~ bir görünümü 
burada yer almaktad~r. Içeri~inin baz~~ yönleri üzerinde biraz sonra 
duraca~~m. 

Her iki belge ayr~ca Basra eyaletindeki mukataalarm bir icmalini de 
kapsamaktad~r. K~sacas~~ 282 numaral~~ defter ek olarak Garrak ve Zekiye 
livalan, Kurna iskelesi, Sadr-i suyeb nahiyesi, Mahrazi adas~, Kapan livas~, 
Karun Suyu, Katif liman~~ (bender) kanunnamelerini (Düsturü'l amel) de 
vermektedir. 

Her iki belgenin incelenmesinden ç~kan sonuca göre Basra, Iran'dan 
gelen hal~, bez, çe~itli kuma~lar, yün ipli~i, pamuk, arpa, koyun ve atlar~n 
sat~ld~~~~ yerdi. Hindistan'dan buraya dülbend, çivit ve baharat geliyordu. 
Günlük tüketim maddelerine yönelik d~~al~m mallar~~ at s~rt~nda Hürmüz'e 
do~ru yola ç~kanl~yordu ve muslin Iran'a, belki de Hindistan'dan gelen çivit 
Iran içlerine do~ru gönderiliyordu. 

Kanunnamenin bir maddesi Portekizlilerle ilgili olmas~~ yüzünden 
özellikle ilgi çekicidir. Metnin özellikle belirtti~i madde ~öyledir: 

"Kaide-i ~tlak-~~ feytur-~~ kapitan-~~ Hürmüz. Hürmüz'de her kapitan üç 
y~l hükümet edermi~. Ol zamanda Basra'da dahi kapitan canibinden feytur 
otururmu~. Kapitan canibinden gelen mühür mektub mucibince 
esbab~ndan Basra'da nesne al~nmayub mutlak olurmu~. Ve Basra'dan 
kapitan için al~nan at ve sair meta' ve akmi~eden nesne al~nmayub mutlak 
olurmu~. Girü eyle ola" 

Bu madde her iki belgede de dolay~s~yla 1551 tarihli olan~nda 
bulunmaktad~r. Bu Portekizlilerin geçmi~te Basra körfeziyle ili~kiler 
kurduklar~n~~ ve Osmanl~lar~n birkaç y~l önce onlara kar~~~ ç~kmakla birlikte 
bu durumu onaylad~klann~~ kan~tlamaktad~r. Bu ~unu göstermektedir ki 

Miden C. LI, g~~ 
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Osmanl~lar Hind Okyanusu ve Süvey~'de Portekizlilere kar~~~ sonucu kesin 
olmayan bir sava~a giri~mek istemediler; tam tersine k~sa bir süre önce 

Basra'ya, yaln~z kom~u ülkeler aç~s~ndan de~il fakat yabanc~~ simsarlar 

bak~m~ndan da bütün ticari kolayl~klar~~ sa~lamak istediler. Bu, Osmanl~~ 

Imparatorlu~u'nun yarar~na idi. 

San~yorum ki bu, karlarm~n nerede oldu~unu bilip görmek isteyen 
Türklerin eyyamc~~ siyasetlerinin de bir aç~klamas~d~ r; fetih bir kazanç kap~s~~ 

olmal~d~ r. 

Bu bildirim sonunda, bana birkaç soru i~areti gibi gelen baz~~ veriler 
üzerinde durmak istiyorum; Her~eyden önce Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun 
Asya ticaretiyle ilgili olarak incelenmi~~ olan belgelerin say~s~~ oldukça 
s~mrl~d~ r. Bunlar~n seyrek olu~lar~na içeriklerinin de her zaman yeterince 
aç~k ve seçik olmay~~lar~~ da eklenmektedir; sorunun toptan baz~~ yönleri 
yakalanabilmekle birlikte bütün yönlerinin ayd~nlanmas~~ ve öncelikle 
ço~unlukla bilinmeyen birçok ayr~nt~n~n gün ~~~~~na ç~kar~lmas~~ gerekir: 
D~~ar~ya sat~lan ve d~~ar~dan al~nan mallar~n miktar~~ ne kadard~~ ve bu 
mallar~n fiat~~ neydi? Üstelik arac~lar~n kimlikleri ve tam olarak rolleri 
üzerinde de bir ~ey bilinmemektedir. Bu alanda, baz~~ bilgi k~ r~nt~lar~~ bize 
Avrupal~~ gezginler taraf~ndan yeri geldikçe verilmekte ancak bunlar ne 
kadar ilginç olursa olsun yine de eksik kalmaktad~r. Ayn~~ zamanda al~~~ ve 

sat~~~ bölgeleriyle ilgili veriler oldukça azd~ r ve pek belirgin de~ildir. Belgeler 
bu konuda bize oldukça genel bilgiler vermektedirler, yaln~z ülkeler ya da 
büyük bölgeler, seyrek olarak da çok belirgin yerler i~aret edilmektedir. 
Böylece de~i~~ toku~un yolunu tam olarak ortaya koymak zorla~maktad~ r. 

Belki bulunacak ve incelenecek belgeler yoksun oldu~umuz bilgileri 
vererek Osmanl~~ Imparatorlu~u'nun Yak~n Do~u ve Uzak Do~u ticaretinin 
olabildi~ince kesin bir tablosunu günün birinde ortaya koymaya yard~m 
edecektir. 

Sorulmas~~ gereken bir ba~ka soru da ~udur; biraz önce gümü~~ ticaretine 

telmihte bulundum; bu sorun yat~ r~lan sermayeden söz etmedikçe eksik 
kalacakt~r. Bir ölçüde sermaye Avrupa devletlerinden geliyordu fakat 
bunun içinde gerçek anlamda Osmanl~~ paras~~ var m~~ idi? Iç ticaretin büyük 
bir bölümünün özel sermaye ile yap~ld~~~~ bilinmektedir. Asya'ya do~ru olan 

uluslararas~~ ticarette de durum böyle mi idi? Devlet sermayesinin kat~l~m~~ 

söz konusu mu idi? E~er özel sermayenin pay~~ varsa bu nereden geliyordu? 

Osmanl~~ tüccarlar~n~n Banyla yapt~klar~~ ticarette elde ettikleri karlar; vak~f 

mütevellilerinin kazançlar~~ ya da büyük toprak sahiplerinin gelirleri d~~~ 

ticarete yönelik mi idi? Y~~~nla soru ~imdilik kar~~l~ks~z kalmaktad~ r. 
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Bununla birlikte Osmanl~ lar~n arac~~ durumunda bulunmas~~ bunlardan 
baz~lar~n~~ d~~ tan kazanç sa~lamaya itmi~ tir. Dikkatinizi çekti~im gibi bu 
Osmanl~lar aras~nda Türklere seyrek olarak rastlan~yordu. De~i~~ toku~~ 
yap~ lan mallar~n listesinde ve ticari sözlük da~arc~~~nda Türkçe sözcüklerin 
az bulunmas~~ küçük ama yine de önemli bir kamtt~r; Arapça ve Farsça 
sözcüklerin oldukça fazla bulunmas~~ Türklerin kendilerinden önce var olan 
bir duruma yap~sal bir de~i~iklik yapacak kadar müdahale etmediklerini 
ortaya koymaktad~ r. Onlar yerle~mi~~ olan ticari geleneklerin alt üst 
olmas~na yol açmak istemediler ya da isteyemediler. 

K~r~m hanlar~ n~n Osmanl~lara ba~~ml~~ olmalar~na kar~~n XVI ve 
XVII. yüzy~llarda Orta Asya'ya do~ru yap~lan ya da bu bölgeden 
kaynaklanan ticaretin oldukça zay~f bir oranla temsil edildi~i gerçe~i de 
bunlara eklenmektedir. Orta Asya ticaretinin bir k~sm~~ Rusya'ya yönelmi~~ 
olmakla birlikte bu ülkenin bu dönemde önemli bir bask~~ yapabildi~ini de 
sanm~yorum. üstelik ço~u kez Safevilerle kötü olan siyasal ili~kiler Kuzey 
iran'la ve daha uzakta Orta Asya ile ticaretin geli~mesine elbette yard~m 
etmiyordu. Ermenilerin iran'la Osmanl~~ imparatorlu~u aras~nda oynad~k-
lar~~ rolü bu görü~~ aç~s~ndan de~erlendirmek gerekir. 

Fakat her ne olursa olsun ve daha kesin bilgilere ula~amayaca~~m~z 
zaman ne kadar uzak olursa olsun Osmanl~lar~n Do~u ve Bat~~ ile yapt~klar~~ 
ticaretin birbirinden ayr~lmas~n~n imkâns~zl~~~m ileri sürmek zorunday~z. 
Daha kesin bilgiler zaten bizi iki büyük ticari ak~m aras~ndaki ba~~nt~y~~ 
vurgulamaya itecek ve Osmanl~lar~n XVI. ve  daha dar anlamda XVII. 
yüzy~lda oynad~klar~~ arac~~ rolünü de gün ~~~~~na ç~karacakt~r. ~uras~~ bir 
gerçektir ki Avrupa ticaretinin geli~mesi, emitburnu yolunun daha s~k 
olarak kullan~lmas~~ ticari bak~mdan Osmanl~~ çökü~ünün temel etkenlerini 
olu~turmaktad~r. Nedenleri zaten yaln~z ekonomik bir çökü~ te aranmaya-
cak olan siyasal bir gerileme de bunu izlemi~tir. Fakat bütün bunlar~n hepsi 
birbirini tutmaktad~r. Sonuç olarak ~unu diyece~im ki Osmanl~~ 
imparatorlu~u tarihçilerine bu devletin tarihsel, siyasal ve ekonomik 
geli~mesini iyi kavramak için yap~lacak daha çok ~ey dü~mektedir. 




