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Z1YA GUREL

Kurtulug Savag sirasinda Anadolu’daki demiryollarinin durumunu ve
degerini belirtebilmek igin, karayollarinin o zamanki durumu iizerinde bir
fikir edinmig olmamizin, bu nedenle de, 0 zamanin somut olaylarindan bir
kagina g6z atmamizin yararh olacagini sanmaktayiz:

Eskigehir’de bulunan Demiryollan U. Miidiirligiine gonderdigi 11 /12
Kanunu Evvel 336 (11/12 Aralik 1920) tarihli buyrugunda: “Rusya ile
miizakeratta bulunmak iizere Yusuf Kemal ve Riza Nur Beyler sali giinii
trenle Ulukigla’ya dogru hareket edecekler” diyen Nafia Vekili Ismail Fazil
Paga, “Erkan-1 Harbiyeden size yazilacag: iizere” diyerek sali giinii
Ankara’da bir vagon servis bulundurulmasini istemektedir. Bu buyuru,
Demiryollan Idaresince hemen yerine getirilebilir bir niteliktedir. Ancak,
ikinci maddede istenilen ig, bagka gesit bir 6nem tagimaktadir. Bu zatlarin,
istenilen yere bir an 6nce gidebilmeleri i¢in Ulukigla’dan sonra “iki otomobil
ile gitmelerini’* gerekli gosteren Nafia Vekili, bu otomobillerin Konya’da
veya bagka bir yerde hazirlattinnlmasini, kendisinin ve Heyet-i Vekilenin
“Himmet-i mahsusa-i aliyyelerinden” beklemekte olduklarini da yazisina
eklemektedir.

Bu olay Anadolu’da kigin karayollarinda yolculuk etmenin olanaksiz
denilecek derecede gii¢ oldugunu bize gostermektedir. Ankara’dan
Rusya'ya gidecek olanlar, karayolunu Ulukigla’da aramaktadirlar.

Bu dolambagh tren yolculugu, elbette, Sakarya Savagindan sonra
yapilamazdi. Zira; bu savag sonunda Eskisehir ile Afyon Karahisar ve
aralarindaki hat, diiyman elinde kalmigti. Nitekim; Hariciye Vekili olan
Yusuf Kemal Bey -herhalde, dis gezilerinden birinden déniigiinde olacak-
Aksehir’de Gazi Mustafa Kemal Paga’ya rastlamig, onun otomobili ile,
onunla birlikte 17.12.1337 de, Sakarya Savagindan sonra raylan yeniden
dogenerek igletmeye agilmig olan, Biger istasyonuna gelmigti. (Buraya kadar
karayolunda nasil ve ne zorluklarla geldiklerini bilemiyoruz) Ve yine Gazi
igin getirtilmig olan ozel trenle, gece saat 22 de, birlikte Ankara'ya yola
¢ikmuglardir.
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O giin Demiryollann Umum Muiidiirligiine ikinci defa atanmig olup
Idare merkezini Ankara’dan tagitirmig oldugu Konya'ya gitmek iizere
Biger istasyonuna gelmis olan Behig Bey, Gazi ile goriigtiikten sonra, ertesi
giinii yanindaki ii¢ arkadagiyla yola gikmug, fakat, geceyi bir tiimen
karargahinda gegirmek zorunda kalmiglar, Gay istasyonuna ise, ertesi
aksam varabilmigler, Konya’ya daha ertesi giinii gidebilmiglerdir.

Sakarya savagindan sonra Konya hattinda en 6nemli sorun, vagon ve
lokomotif onarilmas: ve dolayisiyla yedek pargalarinin saglanmasi olmustur.
Biiyiik atélye Eskisehir'de diigman elinde kalmigtir. Idare, parasizdir.
Milyonu agkin alacagina karsi Maliye’den 50 bin lira alamamaktadir. Bu
bunalim agiklayan bir yazisinda “Biitiin lokomotifler yakinda duracaklar”
diyen Umum Miidiire kargiik olarak Erkan-1 Harbiye-i Umumiye
Reisliginden gelen bir yazidan, 6nceki yazimizda soz etmistik. Ele aldigimiz
konuyu aydinlatacagindan, bu olaylarin, burada bir ozetini yapmak
zorunlulugunu duymaktayiz.

Erkan-1 Harbiye’nin s6z konusu yazisinda, Ankara’da kullanilmadan
duran lokomotiflerin sékiiliip pargalarindan gerekli goriilenlerin Konya’ya
getirtilip Konya'daki lokomotiflerin, béylece, hizla onarilmalar istenmekte;
Eskigehir’in bogaltilmasi sirasinda Ankara’ya getirilmig olup igindekilerden
Idarenin dahi haberi olmiyan vagonlardaki malzemeden de yararlanmasi
ogiitlenmektedir. Buna kargilik olarak sunulan Cer Isleri Bagmiihendisi
Esref Bey’in raporunda, bir lokomotif tekerlegini Ankara’dan Konya
hattina tagiyacak bir aracin, o siralarda, Anadolu’da bulunmadig,
Ankara’da bulunan egya ve malzeme yiiklii vagonlardar segiliriglerle dolu
bir vagonun Konya hattina taginmak iizere Polatli’ya getirildigi, fakat
karayolu tagit araci bulunamamas: yiiziinden, giinlerce bekletilen bu
vagonun Ankara’ya geri génderildigi; sonradan, bu malzemeden 83 kiloluk
bir aracin bir memur gézetimi alinda, Ankara’dan Konya’ya 6o lira tagit
iicreti 6denerek getirtilebildigi, bu nedenle bu malzemeyi Istanbul’a veya
Avrupa’ya ismarlamanin daha kolay ve daha ucuz olacag belirtilmekte idi.

Her gesit malzeme, cephane ve erzak Garp Cephesine dogru yola
cikacaktir. Onceki savaglarda eksen Ankara-Eskigehir hatti iken, gimdi
Konya hatti olmugtur. Aralarinda baglanti kalmamg olan bu iki hat
arasinda, en uygun yerlerden, en kisa bir baglant1 yolu saglanmas gerektigi
yeterince belirlenmigti. Béyle bir yol, en azindan, Ankara ile Garp Cephesi
baglanusim saglayacakti. Cepheye yardimin biiyiik bir kismi Ankara’dan
gelmekte idi. 178 sayih Belleten’deki yazimizda gegen olayr amimsayahim:
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Sakarya Savagindan sonra ¢ekilen Yunanhlar biitiin hatt tahrip
etmiglerdi. Bu arada Beylikképrii istasyonunun Polath tarafinda kalan
Sakarya Irmag iizerindeki biiyiik Beylikképrii de ugurulmustu. Sakarya
zaferinden sonra hemen ise girisen Idare, Toros'da, “Bilemedik” denilen
yerde bulunan Bagdat Demiryollari Ingaat Sirketinin miihendisleriyle
kopriicii ustalarini getirterek bu biiyiikk képriiniin yapimina girigmisti.
Ancak; Polath istasyonundaki askerlerin, yetkileri olmadigi ve bu alanda
gorevli bulunmadiklari halde, bir gece yansi, kendiliklerinden yapmaga
kalkigtiklari manevralar sonucunda, kagmasina neden olduklan sekizi
cephane yiiklii 12 vagonluk bir kompozisyon, yokus asag1 olanca hizi ile
gelmis, hi¢ bir gseyden kaygulanmadan uyumakta olan miihendis ve
ustalarin ¢aliyma trenine garpmig, cephaneler patlamig miihendisler ve
uzmanlar 6lmiglerdir. Caliyma treninin yedi vagonu pargalanmigtir. Bu
cephane Ankara yoniinden Garp Cephesine gonderilmekte idi !.

Képriiniin yapimi sonradan tamamlanmigtir. Ancak, o bolgede
dogenen raylar iki veya ii¢ par¢adir. Mithendislerimizin gézetimi altinda,
ustalarimiz, bunlarin uglarim keserek diizeltmigler, yeniden delikler agarak
cebirlerle birlegtirmiglerdir. Hiz vermeden de olsa, iizerinde tren isleyebilecek
yollar yapmaya gahgmuglardir. Polatli’dan sonra Biger istasyonuna kadar
tren igleyebilmektedir. Bu bigim onarimlar siirdiiriilmektedir. Fakat, Erkan-
Harbiye, bu onarimlarin Sarikéy’den ileri gegmemesini buyurmustur.

Yukanda belirtildigi gibi, Ankara'dan Biger’e kolay gelinmektedir.
Sonra, karayolu baglamaktadir. Paralel gibi uzayan, fakat uclar ve bu
ugla~ birlestiren hat bizde olmiyan bu iki demiryolu arasinda -ozellikle
yagmur ve gamur oldugunda- karayolu tasimaciligi 6nemli bir sorun olarak
goriinmektedir.

Azanikiy Dar Hatr:

Boyle bir karayolu sorununu, kugkusuz, herkes gériiyor, goriiyor degil;
zorluklanini yagtyordu. Bu nedenle, iist makamlar bu sorunu ¢ézmenin
yollanini aragtinyor olacaklard: ki, Erkin-1 Harbiye Reisi Fevzi Paga
imzastyla gelen bir sifre, bu sorunu animsatmakta idi. Bu sifrede, Toros veya
Amanoslarda veya hatun bagka yerlerinde, yararlamlir ne kadar dekovil
rayr ve malzemesinin bulundugu -bunlardan, bzellikle tiineller icine
dogenmis olanlarin durumu da ayrica konu edilerek- U. Miidiirliikten
sorulmaktadir.

! Cephane: 642 sandik bomba ile 3739 adet gegitli boyutta top mermisi.
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Verilen karsilikta; Toroslarda 23 km. lik dekovil raymin 18 km. sinin
eksiksiz ve cergeve durumunda oldugu, 5 km. lik raymin traversinin
bulunmadii, ancak bunlara ahgap travers yaptirmanin kolay olacagi, 18
km. lik kismin doégeli oldugu, 56 dekovil lokomotifinden onikisinin igle-
yebilecegi, tekiler icin yeniden inceleme yaptirmak gerektigi, 350 dekovil
vagonu bulundugu belirtildikten sonra; tiinellerin i¢ini muayene igin
kullamlan tertibatli dekovil vagonlari el ile hareket ettirilmekte oldugundan
bunlar igin yakacak masrafinin séz konusu olmadigi, fakat bu dekovil raylar
tiinellerden kaldirilirsa, yerlerine genis hat vagonlan kullamlacagindan,
bunlar igin yakacak kullanilmasi gerekecegi de -ozellikle- bildirilmigtir.
Buradaki dekovil hatlan bagka yerlere gétiiriillecek ise, simdiden, ahsap
travers 1smarlama ve cksik bulonlar tamamlama geregini de belirten bu
yazida, Iskenderun’dan Garp Cephesine askeri egya ve biiyiik sayida hayvan
taginacagina gore, bunlarin arasinda dekovil malzemesinin taginmasinin da
olanaksiz olacagi agiklanmaktadir. Bunlar; demiryolunun o zamanki
durumunu, 6zellikle, ordumuza gereken esya ve yiyecegin bir kisminin,
bagska yiik taginamiyacak derecede -o zamanlar sinirlarimizin iginde
bulunmiyan- Iskenderun’dan taginacagim bizlere gostermesi bakimindan,
dikkate deger bulunmustur.

Subat ay1 iginde gegen bu yazigmadan dekovil durumunun hangi
amagla soruldugu belli olmamgtir.

Garp Cephesinden gelen 6.2.338 tarihli bir yazi konuyu biraz
aydinlatmigtir. Bu yazida, Aksehir istasyonundan Aksehir géliindeki
iskeleye kadar 15 kilometrelik dekovil hatt kurulmas: diigiiniildiigiinden
idare elindeki dekovil malzemesi sorulmaktadir. Dekovil durumunun oraya
da bildirilmesi iizerine, Garp Cephesi Kumandanlig, bu malzemenin
taginmasi ve Aksehir istasyonu ile gol iskelesi arasina dégenmesinin ne kadar
zamanda ve ne masrafla yapilabileceginin hesaplamp bildirilmesini
istemnigtir.

Fakat; buna heniiz kargiik verilmeden 12.2.338 tarihinde Akgehir’e
gelmig bulunan Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisi Fevzi Paga, Garp
Cephesi Kumandani Ismet Paga ve Demiryollan U. Miidiirii Erkan-1 Harp
Miralay Behi¢ Bey’in bu konu iizerinde yaptiklan gériismelerden sonra
Aksehir golii iskelesi dekovilinden vazgegilmis; bunun yerine, elde bulunan
23 kilometrelik dekovil malzemesiyle Azankdoy istasyonu veya Cavusgukoy
istasyonundan birinden kuzeye, Piribeyli y6niine dogru bir dekovil hatt
uzatilmasina karar verilmigtir.
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U. Miidiiriin bu konuyu Yol Dairesine bildiren buyrugunda, yapilacak
bu hattin, ray satin almalar ile veyahut sékiilmiis durumda olan Cobanlar-
Afyon hatt raylan ile daha ileri uzatilacag: da bildirilmektedir.

Bagka Hatlar:

U. Miidiirliikten Yol Dairesine gonderilen yukanda sozii edilen
buyrukta, ana hattin en yakin bir yerinden Aksehir golii iskelesine genig bir
hat ile baglanti yapilmasinin, Cay istasyonundan Bolvadin kasabasina yine
genig bir hat désetilmesinin diigiiniildiigii de belirtilmekte; Cay-Bolvadin
sosesi iizerine saatte beg kilometre hizla da gidecek olsa, genig bir hat
dégenmesi olanagimin incelettirilmesi istenilmektedir. Bu yazida, dekovil
hattimin  Azankéy veya Cavugkdy istasyonlarindan hangisinden
baglatilmasimin  uygun olacaginmin belirtilmesi igin, ertesi giinii bir
miihendisin o bélgeye gonderilmesi de istenilmigtir.

Bu sirada, Nafia Vekilligi, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisliginin
onermesi iizerine, Toroslardaki dekovil malzemesinin, “‘geri verilmesi”
kogulu ile ve “‘gegici olarak” Garp Cephesi emrine verilmesini uygun
buldugunu U. Miidiirliige bildirmigtir. Ancak; dekovillerin kurulmas: ve
isletilmesinin de ldareden istenildigi bildirilerek, bu y6niin de uygunlu-
gunun ayrica bildirilmesi Vekaletten istenilmistir.

Yol Dairesi Reisi Rifat Bey, 21.2.338 tarihli raporunda: 10 km. olan
Cay - Bolvadin sosesi iizerine dégenecek genig hat igin gosede, iki kdpriiniin
onarilmasindan bagka, bir degisiklie gerek olmadigi; Yasyan ve Aksehir
istasyonlan arasinda Aksehir Gélii iskelesine en yakin olarak belirlenen 253.
km. den sonra goldeki iskeleye gidecek 3,5 km.lik hat igin, arazi batakhk
oldugundan, 0,6 m. yiiksekliginde bir dolgu ve 6 képrii yapmak gerekecegi
bildirilmektedir.

Gergi, U.Miidiirliik 20.2.338 tarihli gifresinde, Aksehir istasyonundan
batida bulunan 253. km. den Aksehir goliindeki iskeleye 3,5 km.lik bir genis
hat gubesi icin gerekli hazirliklarin baglauldigini Nafia Vekaletine bildirmig
ise de, boyle bir hattin yapilmig oldugunu veya yapilmakta oldugunu
belirten bir belgeye bizce raslamlmamistir. Bu sifresinde de, sonradan da,
Gay-Bolvadin sosesine dogenecek 10 km. lik genig hattan, U. Miidiirliigiin
stzetmemis oldugu goriilmektedir. Bunlar iginde en ¢ok 6nem verilen
dekovil hatti olmaktadir.

Yol Dairesinin raporunda, kuzeye yonelik dekovil hattinin baglangic
olarak, Azankoy istasyonunun Cavuggukéy istasyonundan kiyaslanamiya-
cak derecede elverigli oldugu, her iki hattin toprak tesviyesinin bir ayda

Belleten C.L, 55
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tamamlanmasi igin 600 iscinin iy baginda bulundurulmasi, 1000 m* kereste
ile Garp Cephesinin Akgehir’deki imalathanesinin yardiminin saglanmasi
gerekecegi bildirilmektedir.

Dekovil Isinin Onemi:

20.2.338 tarihli olup U. Miidiirligiin ilgili dairelerine gonderilen
emirde: “Tiinellerdeki dekoviller sokiilecek ve yine Toroslarda metresi 15
kilo agirhiginda dekovil hatlan ile ilgili ne kadar, ray, travers ve teferruati
varsa hepsi Azarikéy'e taginacakur. Lokomotifler ve vagonlar igin ayrica
emir verilecektir.” denilmektedir. Bu kesin buyrukta, tiineller igindeki
raylar toplanirken trenlerin gegmemesi i¢in Hareket Dairesiyle anlagma
yapilmasi 6giitlenmektedir. (Raylarin, trenlerin gegmedigi sirada toplan-
masi degil...) Cer Dairesinin bu igler i¢in ek bir manevra makinesi ile iig
karpit lambasini, magaza’mn ? bu lambalarin karpitlerini, Yol Dairesinin
de 24 bulon anahtarim Bilemedik Ingaat Bolimii Sefi Mosy6é Deduval’e
hemen géndermeleri buyrulmaktadir.

Bir hafta sonra, 27.2.338 de, Yol ve Hareket Daireleriyle Mosyo
Deduval’e yazilmig bir emirde; Azankoy'e taginacak dekovil malzemesi
i¢in iglemleri kisaltacak yeni bir diizen kurulmus; Yol Dairesinin gerekli
malzemeyi ‘“dogrudan dogruya” mésy6 Deduval’den, onun da gerekli
gordiigii vagon ve trenleri “dogrudan dogruya” Hareket Dairesinden
istemesi, yalmz yazigmalarin bir suretinin U. Miidiirlige gonderilmesi
istenilmigtir.

Belgeler arasinda rastladigimiz Bilemedik Ikinci Seksiyon Miihendisli-
gine (M. Deduval’e) ¢ekilmig kisa bir telgraf; Subat ayinda girisilen
Azarikoy dekovil hatti yapimimin Mart ayindaki durumunu bize
gostermektedir. 18.3.338 tarihini tagiyan bu telgrafta; ray toplama iglerinin
i hafta siirmesi uygun bulunmamakta ‘‘istediginiz kadar daha asker
verilecektir. Anahtar da génderilmigtir.” denilerek toplama iglerinin en kisa
ne zamanda sona erdirilebilecegi sorulmaktadir.

14.4.338 tarihinde “Azankéy’den Piribeyli istikametine désenmesine
baglanilmig olan Menzil dekovil hattinin uzatilmasinda Kumralhi-Afyon
Karahisar genig hat malzemesi kullamlacagindan bu hattin bu sekilde
uzatilmasina devam olunup olunamiyacag”m soran U. Miidiirliige Garp
Cephesinden gelen 16.4.338 tarihli karsihk yazida; eldeki genis hat
malzemesinin Kumralli-Afyon Karahisar onarimina baglamldigi zaman

hemen o bélgeye taginabileceginden hepsinin dekovil hattinin uzatilmasin-

? Demiryollarinda malzeme bulunduran 6rgiite “Magaza” denilmektedir.
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da kullamlabilecegi; bu hattn telgraf direkleriyle tel ve miicerritlerinin
Cephece hazirlattinlmakta oldugu bildirilmektedir. Fakat Garp Cephesinin
sekiz giin sonraki, 24.4.338 tarihli buyrugunda Kumrall’'dan Biiyiik Co-
banlar’a kadar olan béliimiin hemen onarilmasi istenilmigtir 3. Biiyiik
Gobanlar istasyonu yoresindeki kirik raylarin, onarilmak iizere toplatturilip
geri getirilmesi igin, U. Miidiirlik emrine bir kagn kolu verildigi; yapim
aksatmamak kogulu ile, bu is igin gerekli amelenin Azar dekovil hattindan
alinabilecegi bildirilmekte; Azankéy dekovil hattinin bir an 6nce
“Agziagik” denilen yere varmasi 6nemle istenilmektedir.

Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisliginden Nafia, Maliye vekaletleri
ile Demiryollar1 U. Miidiirliigiine gonderilmis 25.4.338 tarihli ve “gayet
miistaceldir” igaretli yazi, o tarihe kadar olan Azarikéy dekovil hattindaki
geligmelerin bir 6zetini géstermektedir. Bu yazidan; Toroslardan getirtilen
dekovil malzemesinden ayn olarak Cobanlar yéresinden kaldirilmig olan
kirik raylarin uglarinin diizeltilmesi sonucu olarak 35 km. lik ray ve mal-
zeme elde edildigi, yapimin da hayli ilerlemis, 25 km. lik kismin toprak
diizlemesinin, 18 km. lik kismimin ray ve 8 km. lik kismimin balast
dégenmesinin tamamlanmig oldugu anlagilmaktadir.

Garp Cephesinin, hattin “simdilik, hi¢ olmazsa” kaydiyla uza-
tilmasim istedigi “Vaysal” denilen yere olan mesafe 100 km. kadar oldu-
gundan buna gére yeni malzeme alinmas: gerektigi belirtilmekte, “Ordu
igin kiymetli hizmetler ifa edecek olan” bu dekovilin, yurdumuzun en
verimli yerlerinden ge¢mesi dolayisiyla, ileride Sakarya’ vadisinden (Cifteler-
Seyitgazi yoniinden) normal demiryolu ile birlesmesi halinde, yurdumuz
i¢in 6nemli iktisadi ve ticari yararlar saghiyacagi da belirtilmektedir. Yine bu
yazida; Izmit’e bagh Derince’de ve Trabzon’da bulundugu anlagilan
dekovillerin de taginmasi ve yeniden malzeme siparis edilmesi igin 200.000
lirahk tahsisata ihtiyag oldugundan Maliye Vekaletince bunun verilmesinin
saglanmasi Nafia Vekaletinden rica olunmaktadir.

Garp Cephesi Kumandani Ismet imzali g.5.338 tarihli bir yazi, “Azan
dekovil hattumin ingasina Erkani Harp Binbagis1 Semsettin Bey’in” memur
edildigini, amele taburlanimin inzibat ve iase bakimindan onun emrine
verildigini, ve bu isler igin diizenlenen “Talimat”in suretinin ekli oldugunu
bildirmektedir.

* Qay istasyonundan ileriye yapilan onarim Kumralh denilen bir yerde biraktirilmgti,
Cobanlar’a beg kilometre uzakhktaki bu yolun hemen yapilmas: istenildigine gére hattin bu
bolimii de 6nem kazanmig demektir.
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Ekli “Talimat™in 1. maddesi, Azan dekovil hatunin yapiminin ve
bununla ilgili biitiin sorunlarin ¢éziimiiniin Demiryollan U. Midiirliigiine
ait oldugu belirtilmekte ve bu géreve de “Miihendis Emin Avni Bey
memurdur”’ denilmektedir. 2. madde ise, amelenin, Emin Avni Bey
tarafindan gosterilecek gereklilige gore dagitim ve bolinmesi ile bunlarin
en verimli bir gekilde galigmalarinin saglamasimi ve taburlann inzibat ve
iagesini Semsettin Bey yapacakur, denildikten sonra 3. maddede
yapilanlarin sonucunu bildirir giinliik raporlari yine Emin Avni Bey
yazacaktir, denilmektedir *.

Aragtirmalar:

Garp Cephesi, Azan dekovil hattinin uzatlmasim istemektedir. Bu
nedenle, yurdumuzun bagka yerlerinde dekovil malzemesi bulunup
bulunmadigi aragtirildig: gibi yeniden dokovil malzemesi satin alma isine de
girigilmigtir.

Bu arada, Konya 6zel idaresinin satihga gikarmig bulundugu 1100 m.
uzunlugundaki dekovil raylarinin Demiryollan Idaresine devredilmesine
emir verilmesi Garp Cephesi Kumandanhgina yazilmigtir.

Mersin’de bir tiiccarda bulundugu haber alinan dekovil malzemesinin
cinsi ve miktar ile; Antalya’da Idarenin ig yaptig1 bir miiteahhide dekovil
malzemesi de getirtip getirtemiyecegi hususu sorulmugtur.

]

Cok miktarda bulundugu haber alinan Izmit ve Derince’deki dekovil
malzemesinin miktar ve cins bakimindan incelenerek sonucun bildirilmesi
Adapazan lIgletme Miidiirligiine yazilmigtir.

Ordunun iagesini ve eksik malzemelerini saghyacak olan bu dekovil
hatuna o kadar énem verilmigtir ki, karayolu ile getirtilmesi olanaksiz
bulunan Izmit ve Derince’deki sézii edilmekte olan dekovil malzemesinin
diigmanlarin gozii oniinde vapurlara yiikletilip getirtmenin pek tehlikeli
olacagimi, ornekleriyle bilen, U. Miidiir Behi¢ Bey, bunlarin kagakqihk
usulleriyle getirtilmesini dahi diigiinmiig oldugunu bir yazisinda belirtmekte-
dir. Ancak, sonradan gelen bilgiler, bu raylarin eldeki lokomotiflere
dayanamiyacak derecede zayif oldugunu ortaya gikardigindan, bunlarin
getirtilmesinden vaz gegilmigtir.

Toros tiinellerindeki dekovil raylan kalidirihirken, bir kisim yerlerinin
kirik oldugu, bulonlarinin ® da galinmig oldugu anlagilmigtir. Her tarafta

4 Emin Avni Bey'in Cobanlar-Afyon hatu yapiminda 6zellikle, sozii edilecektir.
5 Bulon = Somunlu vida, Calgegir (Kamus-u Fransevi. §. Sami] (Demiryollannda bu
sozcik kullambir,
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bulon aranmaga baglanmis, Ankara - Yahgihan hattunda fazlasi olup
olmadig: sorulmustur.

Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisligine gonderilen 12.4.338 tarihli
sifrede, dekovil hattimin eldeki malzeme ile Aksehir goli kuzeyindeki
Ayritepe adi verilmis yere kadar uzaulabilecegi bildirilmektedir. Buras,
“Agziacik” denilen yerden 20 km. giineyde kalmaktadir. Ancak, mali
durumun elverigsizligi ile yorumlanabilecek bir gsekilde, Garp Cephesi’nin, o
sirada, digaridan malzeme satin alma girigimini destekleyemedigi goriil-
mektedir.

Trabzon’da bulundugu anlagilan 70 km. lik dekovil ray ve malze-
mesinin listesinin incelenmesi sonucunda, bunlardan ige yarar gériilen 20
km. lik cerceve halindeki raylarin getirtilmesi uygun gériilmiig ise de;
bunlarin, tam bir vapur yiikii tutmiyacagindan, Istanbul’da aktarma
edilmesi gerekecegi anlagilmigtir. Bunun ise, Zonguldak’tan kémiir getiren
Fransiz bandirali vapuru Yunanhlarin elde etmeleri 6rneginde oldugu gibi,
biiyiik sakincalan olacag goriildiigiinden getirtilmesinden vazgecilmesini,
U. Miidiirlik, E.H. Umumiye Reisligine 6nermistir.

Anamur ve Silifke yollar: iizerinde Fransiz ve Yunan Kumpanyalari-
nin simdi isletmemekte olduklari maden ocaklarinda birakilmig 15-20
kilometrelik dekovil malzemesi bulundugunun haber alindig1 Garp Cephesi
Kumandanhgindan bildirilmig oldugundan, bunlan inceleyerek, ise yarar
bulurlarsa hemen sevk etmeleri igin, Yiizbagi Sait ve Miihendis Kazim
Beyler Mersin’den kayikla Anamur’a génderilmiglerdir. Yiizbagi Sait
Bey’den gelen bir telgrafta, Anamur’a bes saat uzakliktaki Mela¢ demir
madeni ocaklarinda metresi sekiz buguk kilo gelen traversi de bulunmiyan
3800 dekovil rayl, Anamur’dan kuzey-dogu yéniinde Ortakong denilen
yerdeki simlikurgun maden ocaklarinda iki bin cebire besyiiz kilo bulon
bulundugu, bunlarin dért ton rayla birlikte kayiklarla Mersin’e génderildigi
bildirilmektedir.

Bir yandan yurdun doért késesinde malzeme aranirken, bir yandan da
oyle bir caliyma yapilmaktadir ki; U. Miidiirliigiin Yol Dairesi Reisi, yapug
tefti sonunda verdigi raporunda: “Viicuda getirilen isin miktari, mevcut
vasaite gore tahminimizin istiindedir.”” demekte ve erlerin ¢ahgmalarim
artirmak igin “Gerek Ankara-Sivas hattinda ve gerekse bu suretle ingaat
taburlar marifetiyle viicuda getirilen biitiin hatlarda” uygulandig gibi,
amele taburlan erlerine verilmekte olan giinliik erzak tayininin ¢ogaltilmasi
onerilmektedir.
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Mali Duruma Gire:

Ordunun son derecede 6nem verdigi Azarikoy dekovil hatti yapimi igin
gerekli olan malzemenin saglanmasinda da mali yonden biiyiik zorluklarla
karsilasildign goriilmektedir.

U. Miidiir, E. Harbiye-1 Umumiye Reisligine génderdigi 15.5.338
tarihli sifrede: “Garp Cephesinin dekovil hakkindaki hakh isti’caline
ragmen; tahsisi teblig buyurulan ikiyiiz bin liranin havalesi bile gelmedigi
gibi, Garp Cephesinin simdilik s6z verdigi onbeg bin lira dahi gelmedi” ““igin
stiratle ilerlemesi i¢in Azan dekoviline ve Anamur’'dan getirtilecek dekovil
malzemesine Nafia Vekaletinden mezuniyetim olmadig halde para sar-
fetmekte isem de” “Havale gelmezse miigkiil vaziyette kalacagimi arze-
derim” demektedir.

Iki giin sonra, 17.5.338 tarihinde, Konya Valiligi, Garp Cephesinin
buyurmas: iizerine, onbes bin lirayr U. Maiidiirlik emrine bankaya
yaurmistir. I adamlarinin, daha 6nce kendilerinden istenilen dekovil
malzemesi satig Onerilerine, o zaman parasizik vyiiziinden karsilik
verilemediginden, simdi, onlardan yeni 6neriler istenilmigtir. Satin alma
isine, ancak, bu onbegbin lira alindiktan sonra esash olarak girigebilmig
olduklarim U. Miidiirliik Garp Cephesine bildirmistir.

E. Harbiye-i Umumiye Reisligi, yukanda sozii edilen (200.000 liralik
havalenin de sozii gectigi) 25.4.338 tarihli emrinin bir maddesinde
“Miidiiriyyeti Umumiye’nin en ehven ve miisait teklif olarak bildirdigi |....
Biraderler) in yedinde bulunan 30 km. lik dekovil malzemesinin hemen satin
alinmasini ve bunlarn, olanag bulunursa, Iskenderun’a degil, Mersin’e
¢ikanilmasinin saglanmasi yolu ile kisa bir zamanda ise konulmasin
istemektedir.

Bankaya konan paranmin 22 bin liraya vardigi anlagilmaktadir. Buna
dayanarak satin alma igine iyice girigilmistir. Ancak; Istanbulda (...
Biraderler) firmasindan satin alinmak iizere olan dekovil malzemesinin
bulonsuz ve cebirsiz oldugu son anda anlagjildigindan satin alma iginden
hemen vazgecilmistir. Durumu Garp Cephesine bildiren U. Miidiir Behig
Bey, 5.6.338 tarihli yazisinda (... Biraderler) firmas: igin, haberlesmelerde
siirekli olarak kii¢iik malzemeden sozedildigi halde, verdigi kargihklarda
bunlardan hi¢ soz etmemek yolu ile “bizi igfal etmigtir” yargisim
vermektedir.

Isadamlarindan yeniden 6neriler alinmaga baglanilmis ise de, bunlarin
malzeme hakkinda verdigi bilgilerin hep eksik oldugu goriilmektedir.
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Bununla birlikte; insan istii bir ¢ahgsma siirdiiriilmektedir. 4.6.338
tarihinde Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisligine verilen bilgiden: giizergah
uygulamasimin 57., toprak diizeltmesinin 51.600 balast dégeme iginin 29.
kilometreye ulagtigi; bu kisim iginde ig trenlerinin iglemekte oldugu, eldeki
malzeme ile 33. km. ye varilabilecegi ve hatun yakinda resmi bir gekilde
isletmeye agilacagi anlagilmaktadir.

9.5.338 tarihinde Garp Cephesince dogrudan gorevlendirilmis olan
Altinci Sube Miihendisi Emin Avni Bey -bir ay sonra- 8.6.338 tarihli
telgrafinda 33,5 km. ye kadar raylarin dégenmis oldugunu, kendilerince
“Aynitepe’” ad1 verilmis olan son istasyonun 32,5 km. de bulundugunu,
erlerin gayet iyi gahgtiklarini; ancak, cebirlerin eksik oldugunu bildirmekte,
agily téreninin bunlarin saglanmasi amaciyla ayin onbesinci giinii yapil-
masim Onermektedir. Cahgmalan oviilen erlere Garp Cephesince tiitiin
gonderilmig oldugu anlasilmaktadir.

Garp Cephesinin de uygun bulmasi iizerine 15.6.338 Cuma giinii Garp
Cephesi kumandani ve ileri gelenleri ile Demiryollan U. Miidiirii ve Aksehir
ile Ilgin Kaymakamlarinin hazir bulunduklan bir térenle ‘“Azarikoy
Dekovil Hatti” resmen igletmeye agilmugtir.

Bu menzil hatt igletmesi, yapimina verilmis olan énem oraninda o
kadar ig gormiistiir ki, Garp Cephesince, Ankara’dan gelis ve Ankara’ya
gidiglerinde subaylarin bu hattan yararlanmasi kurall konulmustur.
Ankara’dan gelen subaylar Polatli’da trenden indikten sonra Menzil
araglaniyla Azankoy dekovilinin son istasyonuna kadar gelecekler ve
oradan dekovil treni ile anahat istasyonuna ulagacaklardir.

Azarikiy Dekovilinin Sonu:

Afyon Karahisar’in diiyjmandan geri alinmasi ile baglayan ordumuzun
zafer yolundaki ilerlemelerine Demiryollan Idaresinin de ayak uydurmasi,
durumunu buna gére degistirmesi, diizeltmesi gerekiyordu. Bu nedenle, ilk
i5 olarak, raylan kaldirilmig olan Biiyiik Cobanlar-Afyon Karahisar ana
hattinin hemen dogenmesine girigilmistir. Bu bélgenin raylarinin biiyiik bir
kism gerektiginde hemen geri alinmak kosulu ile, Azarikéy dar hattnin
yapiminda kullamilmig idi. Gegici kogulu ile kullanmilan bu raylarn, bu
sirada, hemen sokiiliip yerlerine gotiiriilmeleri gerekince, Azankéy dar
hattinin bozulmasi tabii bir sonug olarak goriinmektedir.

27 Agustos’ta Garp Cephesi K. adina Asim imzasiyla gelen telgrafta:
“Avni Hak ile bu giin Karahisar’i zapt ve istirdat ettik. Cobanlar’dan
itibaren demiryolunun gece giindiiz caligilarak pek az zamanda Karahisar’a
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iysali hususunda himmet buyrulmas: miistercadir. Azar amele taburunun
bu isde kullamilmasi muvafik olur efendim” denilmektedir.

1.9.338 tarihinde Garp Cephesi K. Ismet Pasa’dan gelen telgraf,
durumu, dekovil hatti bakimindan, daha gok agiklamaktadir. Bu buyrukta:
“Azan hattindaki genis hat malzemesinin derhal kaldinlarak Cobanlar-
Afyon hattinin bir an evvel ikmal edilmesi” istenilmekte *“‘bu yiizden Azan
hattinin muattal olmasinda beis yoktur.” denilmektedir.

Dar Hat Sube Miihendis Vekili M. Sevket Bey, daha 28 Agustos
tarihinde, acele isareti ile Yol Dairesine gonderdigi telgrafinda, o giin,
Azanikéy’den bir ig treni ile Gobanlar istasyonuna gonderdikleri arasinda
“ii¢ vagon kupon ray”’ dan s6z etmektedir. Bu, raylarin, dar hat yapiminda
gegici olarak kullanilmasina izin verilmis olan Cobanlar-Afyon arasi raylan
oldugu bellidir. Bu telgrafta “dar hat istasyonundaki bes vagon dar hat
malzemesinin bogaltilarak (Afyon yéniine) sevk edilmek iizere (genig hat
vagonlarina olacak) tahmil edildigi” de bildirilmektedir. Bu dar hat
malzemesinin, dar hat vagonlarindan alinarak genis hat vagonlarina, sevk
edilmek iizere yiikletilmesinin, bunlara Azarikéy dar hattinda degil, ileride
bagka bir yerde gereklilik duyulmasi nedeniyle oldugu anlagilmaktadir.

Garp Cephesinin sorusuna verdigi 25.9.338 tarihli kargihkta,
iskenderun’dan satin alinan malzemenin parasi verilmis ve biiyiik bir kismm
da alinmig oldugundan, énerildigi gibi, bu satinalma isinden vazgegilmesi
olanaginin artik bulunmadigi U. Miidiirliikge agiklanmugtir. Bu kargihik
yazidan, o sirada Fransizlarin elinde bulunan Iskenderun’dan dekovil
malzemesi satin alinmakta oldugunu anlamaktayiz. (Notlarimizda bu satin
alma isi ile ilgili bir belge érnegine rasthyamadik.) Miihendis $evket Bey’in
yukarida sézii edilen yazisinda bildirdigi, beg dar hat vagonundan genig hat
vagonlarina aktarilan malzemenin, Iskenderun’dan satin alinanlardan bir
kisim olacag anlagilmaktadir. Once, dar hattin uzatlmas: icin dar hat
vagonlarina konarak génderilecek bu malzeme, “Azankéy Dekovili”nin
gorevsiz kalmas: iizerine, gerekli olacag yere gonderilmek iizere, tekrar
genis hat vagonlarina konulmustur.

Acihs téreninde, eldeki olanaklarla 33,5 km.ye ulagabilmis olan dar hat
yapim, sonradan ulagtinldigi 49,300 km. de U. Miidiirlikge durdurul-
mugtur ®. Bu uzatma, herhalde, Iskenderun’dan yapilan satn almalarla
olmugtur.

6 Behi¢ (Erkin) “Demiryollar Hakkinda Konferanslar”, Haydarpaga, Demiryollar
Matbaast, 1341, S. 79: ... Azankdy'den Cihanbeyli’ye dogru elli kilometrelik ve yevmiye safi
sekizyiiz ton kabiliyet-i nakliyeyi haiz 60 santimetrelik bir dar hat insa edilmigti.”
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Afyon Karahisar geri alindiktan sonra Izmir ile baglanuy: saghyan
[zmir-Kasaba ve Temdidi hattinin iizerinde, Banaz’dan sonra onarnimlar
yapilmak zorunda kalinmugtir. Fakat; Giinaykoy ile Konaklar istasyonu
arasindaki iki biiyiik koprii diigmanlarca tam olarak yikilmig oldugundan,
Izmir’le ulagimi saglamak igin arada bir dekovil varyanti yapmak zorunlu
olmugtur. Yukanda sézii edilen U. Miidiirlik emrinde, dekovil
malzemelerinin, emir gelince, Usak istasyonuna sevk edilmek iizere
vagonlar iizerinde bekletilecegi de bildirilmektedir.

Nitekim; M. Miidafaa Vekaleti de o giin (25 Eyliil) igletmeye agilmig
olan Sabuncupinar-Afyon hattm kullanacagim bildirmigtir. Bu nedenle
Garp Cephesine verdigi 25 Eyliil tarihli bu kargihk yazisinin sonunda U.
Miidiir: ““Azan dekovil hatunin igleyecek bir igi kalmamgtir” yargisimi
vermekten gekinmemistir. Bu nedenle; masraf olmamas: igin istasyonlarin
kaldirilarak, Azarkéy ile son istasyonda birer telgrafgi ve hat boyunca
yeterince muhafiz birakilarak; gerek Simendifer Taburundan olan, gerekse
sivil memur ve miistahdemlerin geri alinmas iznini istemektedir. Bu suretle
dekovil yapimi hesaplarimin kapatihp Garp Cephesi Kumandanhgina
hemen sunulacag da bildirilmektedir (Azan dekovil hattt Garp Cephesi

hesabina yapilmigt1).

U. Miidiirliik Garp Cephesine yaptigi bu éneriden sonra 27.9.338
tarihli ve “gayet miistaceldir” igaretli telgrafiyla Milli Miidafaa Vekaletine
de durumu bildirmis, bu hatta gerek kalip kalmadigimin acele bildirilmesini
istemigtir. Bir karsihik alamayinca, 6.10.438 tarihli telgrafiyla, hattin igletme
masrafi ayrica karsilanmadig: takdirde 10.10.338 tarihinden sonra igletme
kaldinlarak, yalmz malzemenin korunmas: ile yetinilecegi bildirilmistir.
Fakat; bu sirada E. Harbiye-i Umumiye Reisliginden gelen telgraf, yine
Iskenderun’dan satin alinan malzemeden vazgegilmesini 6giitlemekte,
gerektikge ileride bu hat ile tagimalar yapilmasimi tabi sayarak, Azan
dekovil hattinin iglemekte olan kisminin korunmasinm istemektedir.

U. Miidiirliik, daha 6nce Garp Cephesine bildirdigi bu alandaki
goriiglerini, 7.10.337 tarihli telgrafiyle E. Harbiye-i Umumiye Reisligine de
bildirmigtir. Bu islere karigan ii¢ askeri makamdan kesin bir buyruk
alinamazken, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye’den Fevzi Paga imzasiyla gelen
2.11.338 tarihli bir sifrede, Azan dekovil hattinin oldugu gibi birakilmas:
goriigiinden vazgecmis oldugu goriillmektedir. M. Miidafaa, Nafia
Vekillikleriyle Garp Cephesine ve U. Miidiirliige gonderilmig bu sifrede,
Azari dekovil hattinin “‘gerek memleket iktisadiyyat-1 dtiyyesine (gelecekte-
ki ekonomik durumuna) gerekse askeri”” 6nemine dayanarak, Yahsihan
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dekovil hattimin uzatlmasinda kullamlmasimin uygun goriildigii bildi-
rilmekte; Azan hattimin derhal sokiilerek Yahgihan’a nakledilmesi ve
dosetilmege baglatilmasi U. Miidiirliikten istenilmekte; yapimin ¢abuk-
lagtirilmasi igin Yahgihan’daki amele taburuna ek olarak bin kigilik bir esir
taburunun goénderilmesi M. Miidafaa Vekaletinden; gerekli yardim ve
kolayhiklarin gésterilmesi de Nafia Vekaletinden rica olunmaktadir.

Bu éneri Nafia Vekaletince benimsenmis, 13 ve 23.11.338 tarihli
telgraflarla hattin sékiilerek Ankara’ya gonderilmesi istenilmigtir.

Fakat; siirmekte olan yazigmalarda, Nafia Vekaletinin, tiinelleri
kontrol igin gerekli bir kag vagondan 6tesinin Yahgihan’a gonderilmesini
istedigi, bunlarin vagonlara yiikleme iicreti olan bin lirayl, yil sonu
dolayisiyla génderemeyecegini bildirdigi anlagilmaktadir. Idareden verilen
bir kagihkta, dekovillerin taginmasinin yiikleme masraflarinin 6denmesine,
yiiz vagonluk bir kag tren yakitmin elde edilmesine bagh oldugu, bu
tagimalarin mali olanaklar bulunduktan sonra yapilabilecegi bildirilmekte-
dir.

Bu yazigmalar siirerken, Nafia Vekilligi de siyasetini degigtirmis,
Ankara-Sivas hattin1 genig hat yapmak istemistir. Aradan bir yil gegtikten
sonra Behig Bey'in Fevzi Paga’ya gonderdigi 5.1.340 (1924) tarihli ve “Zate
Mahsus” igaretli mektubu durumu aydinlatmaktadir. Bu mektubunda
Behig Bey: ... 60 km. lik genig hat masrafiyla 100 km. lik dar hat yapilir”
dedikten sonra ‘“‘yurdumuzda hig bir genig hat son giiciine kadar gahgmamug
ve galiymasina da gerek bulunmamugtir” yargisim vermekte, genig hatlarin
tagima bakimindan dar hatlarla bir ayricaligy, bir iistiinliigii olmadigini ileri
sirmektedir. Dogu’ya, gesitli yonlerde, baglan bir hizada iki hatla gitmegi
yegledigini belirten Behi¢ Bey: “Fikrimce simendifer gjarka dogru yavas,
yavag yiiriisiin, fakat kuvvetli yiiriisiin” demektedir. Kendisinden sorul-
madan, bir memuru oldugu Nafia Vekaletine karsi bir fikirde bulunmasinin
dogru olmadigim da belirttikten sonra, simendiferlerin askerlik bakimindan
o6nemini kavramig bir uzman sifatiyla durumu 6zel olarak “‘arza cesaret”
ettigini bildirmektedir.

Bu 6zel mektuptan, Hiikimet’in Ankara-Sivas demiryolunu genis hat
yapma kararina varmig oldugu anlagilmaktadir. Nitekim; 1340 (1924)
yihimin Ekim ayr iginde Ankara-Sivas genis hattimin dégenmesine
baglamlmigtir,

Azankoy dekovil hattinin Ankara -Yahgihan dar hattinin uzatilmasin-
da kullamlmamig oldugu, béylece belli olmaktadir.
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Azan dekovil hattmin bir kismi-Iskenderun’dan getirtilen malzeme
yetmemis ise-I1zmir-Kasaba ve Temdidi hattindaki Giinaykdy istasyonu ile
konaklar istasyonu arasinda yapilan 10 km. lik varyant isinde de kullanilmug
olabilir. Bu varyantin yapihsimin 40 giin siirmiiy olmasindan Behi¢ Bey
iiziintii ile s6z etmektedir.

Beri yandan; Azan dekovil hattinin kékenini olugturan 23 km. lik ray
kismu ile lokomotif ve vagonlarinin Bagdat Demiryollarinin “Bilemedik”
denilen yerdeki yapim béliimiinde ve Toros tiinelleri gézetimi ve bakimi
iglerinde kullamilirken Nafia Vekaletince “geri verilmesi” kosulu ile Garp
Cephesi Kumandanh@ emrine “gegici” olarak verilmis oldugu animsan-
diginda, gérevini yapmig olan bu malzemenin alinmig olduklar yerlere
(tiinellere) konulmak iizere, Bilemedik yapim béliimiine geri génderilmig
olmalan tabii bir sonug olarak goriilmektedir.

Azan Dekovil hatti malzemelerinin ne oldugunu bilemiyoruz. Her
halde bir yerde kullamlmig olmahdir’.

Simdi, bize 6nemli goriinen; yalmz, Azankoy’deki soziinii ettigimiz,
gorevini yapmug, bitirmig olan, dekovil hattinin degil; Konya hattinda
“Azankoy” adinda bir anahat istasyonunun dahi, bu giin, bulunmaysidir.
Yeni Tren Kalkig-Varyg cizelgelerinde, artik, bir “Azankéy” adi yoktur.
Eski Azankoy istasyonunun bulundugu kilometrede simdi bagka bir ad
yazihduir.

Boyle olmakla birlikte; ordumuza zamaninda biiyiik hizmetler yapmig
olan, Azarkoy istasyonundan kuzeye dogru uzatilmig olan bu dekovil hatt,
koyiin, dolayisiyla istasyonun adi degistirilmis de olsa Kurtulug Savasi
Tarihimizde, hi¢ kugkusuz, yine “Azankéy Dekovili” adi ile amlacaktr.

7 Sayin Behig Erkin’in, énemli belgeleri yazdirdign defterlerinden 278 sayih olaninda
gorerek, ilgilendigimizden, defterimize kopye ettigimiz bir yazi vardir. 6.7.1340 (1924) tarih ve
1153 sayih olup “Nafia Vekilet-i Celilesine” baghkh olan bu yazi; Demiryollan Umum
Miidirligii ldare Meclisinde: “Ankara gehriyle Cankaya arasinda inga olunacak
demiryolunun 0,75 agikhikta ve motrisli vagonla igleyecek surette” yapimi ve yapim masrafiyle
igletmenin, gehrin iymarina hizmet etme bakimindan “Emanet tarafindan” azar azar
ddendikten sonra ‘““Ankara Sehremanetine (Belediyesine)” devredilmesi ve bunun igin U.
Miidiirliige yetki verilmesi karan alindifi, bu konu iizerinde konugmak iizere Bagmiifettig
Abdullah Bey’in Ankara’ya génderildigi bildirilmekte, bu karar uygun bulundugu takdirde
Abdullah Bey'e gereken emirlerin verilmesi arzedilmektedir. Bu igin dncesine ve sonucuna
iligkin bir yaz1 kopyesi yoktur.

Dekovil belgelerini aragtinrken gbziimiize garpan bu dekovil girigimi, Ankara $ehir tarihi
yéniinden bir deger tagir samiyoruz. Bu yazi; 1340 yilinin giiz ve kig aylarinda bir miiddet
bulundugumuz Ankara gehrinin o zamanki durumunu bize haurlatti. §imdiki Genglik Parki ile
Stadyumun bulundugu yerler tamamen bataklikti. Tren hattimin giineyi kirag topraklardan,
Cankaya yonii ise baglardan olugmakta idi.






