KURTULUS SAVASINDA DEMIRYOLCULUK
Z1YA GUREL

Birinci Cihan Savaginda Canakkale Bogazindan gegmek igin,
o zamanin en gii¢cli donanmasiyle denizden; Gelibolu Yarimadasina
gikardiklart askerle:le karadan saldiran Ingiliz ve Fransiz kuvvet-
lerini, kahramanca savunmalariyle geri gekilmek zorunda birakan
Tiirkler; birlikte déviistiikleri devletlerin daha 6nce yenilgiyi kabul
ederek silahlarim birakmalari {izerine, 9.10.1918 tarihinde Mondros
miitarekesini kabul zorunda kalmislardi.

Savasarak gegemedikleri Canakkale Bogazindan miitareke uya-
rinca rahatga gegebilen diisman savag gemileri, bu firsattan yarar-
lanarak, demir atip kaldiklar1 Istanbul limanin1 ve Bogazigi sularim
tiim kaplamiglar, sehir’e askerlerini ¢ikarmiglar ve onu eylemli olarak
isgal etmislerdi.

Miitarckeden yedi ay sonra, 15.5.1919 da Ingilizlerin istegi
ve destegi ile, Yunan ordusu Izmir’e girmis yoresini de elde etmek
amaciyle igerilere dogru yayilmaga baslamigt: 1.

3. Ordu Miifettisligi gérevine gitmek iizere 16.5.1919 da vapurla
yola gikan Mustafa Kemal Pasa, 19.5.1919 da Samsun’da Anadolu
topragina ayak basmig ve yolu iizerindeki Amasya sehrinde yayim-
ladig1 bir bildiri ile Anadoluya gegisinin asil nedenini ve asil amacini
Ulusuna ve diinyaya duyurmus bulunuyordu.

Yurt iginde yer yer bilinmekte olan halk hareketlerini bir yone-
tim altinda birlestirip toplamaga baslamig olan Mustafa Kemal Paga
Erzurum ve Sivas Kongrelerinde basa gegirilmiy ve “Heyeti Tem-
siliye Reisi” (Temsil Kurulu Bagkani) segilmisti.

“Heyeti Temsiliye” galiyma amacina en uygun yer olarak segtigi
Ankara’ya geldikten bir kag ay sonra, Cihan Savaginin bu iistiin gel-

1 Mondros Miitarekenamesinin 7. maddesine dayanan Ingilizler, Adana,
Antep Urfa ve Maras1 da isgal etmislerdi. Aralarindaki gizli anlagmaya gore,
buralarim sonradan Fransizlara biraktilar. Marag's Kahraman, Anteb’i Gazi yapan
mahalli karst koymalar, halk hareketleri, ayr1 ayr: destanlara konu olmustu. Bagdat
Demiryollar1 da bu suretle Fransizlarin eline gegmisti.

Italyanlar da Antalya ve yoresini isgale kalkigmuslarda.
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mis devletleri; savag gemileriyle denizlerini, askerleriyle sokaklarini
doldurmus olduklar: Istanbul gehrini (Osmanl Devletinin merkezini)
16.9.1920 tarihinde resmen iggal altina aldiklarini agiklamiglard:.
Bu sirada, sehirdeki askeri karakollar1 basarak askerlerimizden heniiz
uyumakta olan bir kismim schit etmekten de ¢ekinmiyen iggalci
devletlerden Ingilizler, “Osmanli Meclis-i Mcbusani”na da el uzat-
miuglar, iiyelerinden bir kismini tutuklayarak Malta adasina siirgiin
etmislerdi.

Bu olaylar iizerine Tiirk Milletinin ruhundaki derin duygulan-
malarin ve genis yankilanmalarin bilingli bir ifadesi olarak yayimladigi
bildirisinde “Heyeti Temsiliye” Bagkam1 Mustafa Kemal Pasa, bu
olaylar ile Osmanl Devletinin “hayat ve hakimiyetine son verildi”
demektedir. (Nutuk, Sayfa: 300)

Osmanli Devletinin hayat ve hakimiyetinin sona ermesi Anadolu-’
nun devletsiz ve hiikiimetsiz kalmasi anlamma gelmiyordu. Karar-
lar1 biitiin Yurd’a yaygin olan Sivas Kongresi “Heyeti Temsiliyesi”,
esasen sozii gegmemekte olan Osmanh Devleti yerine, millet iradesini
gergeklestirmege, diizeni saflamaya galigan, bu nedenlerle devlet
gorevini yerine getiren bir orgiit idi. Biz de olaylarin bu yonlerine
bakarak Cumbhuriyet devrini klasik sckle uymasa da ‘“‘halk igin halk
tarafindan kurulmus” olan bu orgiitlerle baglamiy saymaktayiz.

Yurd’da sézii gegmez olmug Istanbul’daki Osmanli Devleti ile
bir zaman paralel yiirityen Anadolu’daki bu érgiitiin (Heyeti Tem-
siliye’nin) Bagkami Mustafa Kemal Paga ise, 16 Mart olay1 ile bu
paralelligin de kalmadigini belirtmis bulunmaktadirlar.

Biz, Osmanli Devletinin “hayat ve hakimiyetine”’ son veren
16 Mart olayimin dogurdugu sonuglardan biri niteligi ile “Cum-
huriyette Tiirk Demiryolculugu” tarihini bu zamanlardan baglatmay,
bu nedenlerle, dogru bulmaktayiz. Zira; bugiinkii Tiirk Demir-
yolculugu, bu kosullarin zoru altinda, bu zamandan sonra baglamus
bulunmaktadir. Cumhuriyetimizin tarihi; resmen agiklanmasi zamani
olan 29 Ekim 1923 tarihinden énceki gelismelerle, yani ulusal kur-
tulug savasi ile elbette ayri sayillamaz.

Kurtulus Savagimizin kosullar1 iginde dogan, onunla birlikte
gelisen ve onun olusumuna ve sonucuna etki yapan Tirk Demir-
yolculugu da, bu bakimlardan hazirhgma katildigi Cumhuriyetimizin
tarihi ig¢indedir demecktir.
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Tirg DemiryorcuLudu TAriuiNiN OLusMAsI

Istanbul’un iiclii uyusma (Iytilaf-1 miiselles) devletlerince resmen
isgalini, Osmanli Devletinin “hayat ve hakimiyetine” son verildigi
seklinde deyimleyen Mustafa Kemal Pasa, soziinii yukarida ettigimiz
bildirisinde, bu olay1 yapici bir goriigle yorumlayarak, milletine bu
vesile ile yeni bir yén gosteriyor ve: ‘‘yani, bugiin Tiirk Milleti,
medeni kabiliyetinin, yasama hakkinin ve biitiin geleceginin savun-
masina ¢agirild1” diyordu.

Yoneticilerinden ve gérevlilerinden bir ¢ogu ile biiyiik mikdarda
lokomotif ve vagonlar1 Haydarpasa’ya kagirilmig, bagsiz kalmus,
i§ yerleri tahrip edilmis Anadolu Simendifer Kumpanyasinin Biiyiik
Derbent istasyonundan doguya dogru olan kisimlariyle, Bagdat
Simendifer Kumpanyasinin Konya - Pozanti kismuni, igler ve ordu
ile halkin hizmetini gériir bir hale getirmek sorunu ile kars1 kargiya ka-
lan Tiirkler, boylece milletin “medeni kabiliyetinin yagama hakkinin”
savunmasini bu alanda da (yani demiryolu igletmeciliginde) gostermek
zorunda bulunuyorlardi.

O zamana kadar yabanci kaldigimiz, niteligini iyi bilmedigimiz,
gorevlileri arasina Tirk alinmamig, biitiin yazigmalar1 ve haberles-
meleri Fransizca olan bir kurumu; yani simendiferleri ne yapip yapip
isletmeli idik. Biitiin diinya ile iligkilerimiz kesilmig, kendi kendimize
savunma ¢abasina girmis bir durumda iken, bu 6zel ig alaninda
kimseden bir yardim bekleyemezdik. Gergekten de, 6teki alanlardan
¢ok, bu 6zel i§ alaninda tam anlamiyle ““is basa diigmiis” demekti.

Demiryclculukta, daha eskiden bazi girisimler yapmamig degil-
dik. Ornegin Haydarpasa - Izmit hatti dogrudan Devlet tarafindan
bir Ingiliz yapim firmasina yaptirilmigt1 (1871-1873). Bu hatt1 1873-
1880 yillar1 arasinda Devlet igletmigti. Amma, o zamana gore kirk
yil 6nceki bu deneme bir iz birakmadan unutulmustu. Hicaz §imen-
diferleri ise uzakta kalmisti. Personelinden o sirada Anadolu’da pek
az kimse vardi.

Bu denemelerden kalan geyler yapim islerinde yogunlagmigti.
Bu alanda iyl miihendislerimiz vardi. Fakat isletmecilikte yetigmis
kimselerimiz yoktu. Eski, kisa veyahut uzaklarda kalmig denemelerin
o giinkii durumla bir iligkisi bir baglantist yoktu. Bu nedenle o giinkii
demiryolu isletmecilifimizin baslangicinda ve olusumunda bu eski
veya uzak denemelerimizin bir baglantis1 bir katkist belirmemistir.
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Ulusal Kurtulug Savasimizin baglarinda Anadolu ve Bagdat hat-
larinda karsimiza gikan sorun, daha g¢ok, o zamana kadar uzak kal-
digimiz “igletmecilik™ isi idi.

Burada soziinii edeceklerimiz baginda, bu nedenle “harcket”
ve bhiraz da ‘““cer” islerindeki sorunlar gelecektir, Yurdumuzun o
zamanki kosullar iginde, bu sorunlarin g¢6ziimiindeki siirekli gaba-
larimizin, sunulmaga elverisli buldugumuz taraflarinin, “Tiirk De-
miryolculugu Tarihi”nin olusmasimi, ana gizgileriyle gosterecegini
ummaktayiz.

Tirk DemirvoLcULUGUNUN BASLAMASI

lsin Basa Diigmesi

16 Mart Istanbul iggaline karst “Heyeti Temsiliye”nin aldig
tedbirler iginde Eskigehir ve Afyon Karahisar gibi yerlerde (iig yol
agizlarinda) miitarekenamenin 7. ve 15. maddelerine dayanarak
bulunmakta olan yabanci asker birliklerin ellerinden silahlarinin
alinmas1 veya bunlarin bu yerlerden uzaklagtirilmalar: isi de vardu.
Bu karar1 yerine getirmek igin Eskigehir’i kusatan Milli Kuvvetlerin
baskisina karsi koyamiyacaklarini anlayan Ingiliz birlikleri, aldiklari
ii¢ giinliik miihlet sonunda, 23.3.1919 tarihinde (Istanbul isgalinin
yedinci giiniidiir) Arifiye - Haydarpaga diginda kalan hatlardan gekil-
mek zorunda kalmiglardi.

Tasinmak igin iig tren diizenliyen Eskisehir’deki Ingiliz birlikleri,
en yeni 13 lokomotif ile ikiyiizden fazla vagonu, ve en 6nemlisi, birazi
yabanc1 uyruklu, ¢ogu azinliklardan olan gérevlilerden énemli bir
mikdar ile, isletme baspinda bulunanlari birlikte gotiirmiiglerdi. Bu
arada igletme kasasinda bulunan ve o zaman igin énemli bir mikdar
olan yirmibin lirayr1 da almayir unutmamiglardi.

24. Timen Komutam1 Mahmut Bey, 24.3.1335(919) tarihli
telgrafinda Lefke (Osmaneli) istasyonunun azinliklardan olan me-
murlarinin  hepsinin Ingilizlerle birlikte gittiklerini; biiyiik Lefke
képriisii ile onun yaninda bulunan Demir Képriiler Tamirhanesini
tahrip ettiklerini bildirmektedir.

Halbuki, igletmenin saglanabilmesi igin goérevlilerin —kim olursa
olsun — gorevleri baginda kalmalar: gerekmekte idi. Ayrilanlarin yerine
hemen konacak, yetigmis, igi bilen Tiirk bulmak olanagi, o siralarda
yoktu. Iy baginda olin bu gibi kimselerin diigebilecekleri giiphelerden,
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korkulardan kurtulmalarim ve kaygusuzca iy gormelerini saglamak
igcin 20. Kolordu Komutanhf (o sirada Ankara’da hiikiimet
kuvveti yerine gegen tek kuvvet idi), bu konularda bazi tedbirler
getiren 23.3.1336 (1920) tarihli genel emrini gikarmisti. “Sémen-
diifer Hututu Askeri Miifettisligine” yazilan bu emirde Anadolu
ve Bagdat Demiryollarimin, Kumpanyalarinin sorumlulugu fakat
askeri makamlarin gozetimi altinda igeyecegi, Kumpanyalarin mali
islerine kesinlikle kargilmiyacagi belirtildikten sonra, Kumpanya
gorevlilerinin “hangi cins ve mezhepten” “her hangi bir devlet tebas:
(uyrugu)” olursa olsun, tam bir giivenle goérevlerini siirdiirecekleri,
ancak; gorevini birakmak suretiyle tasima isini zor duruma sokan-
larin, tahkikat sonucunda, kanuna gére cezalandwrilacaklar1 bildiril-
mektedir.

Demiryollarina el koymaktan uzak, yalniz askeri amaglari sag-
lamak igin “‘gbzetim” yetkisini belirten, gorevlilere giiven vermek
isteyen bu emrin; bu gesit gorevlilerden bir kisminin Ingilizlerle bir-
likte kagtiklar1 23.3.336 (920) tarihini tagidig goriilmektedir. Giiven
vermek isteyen bu buyruk zaman bakimindan amacimi tam olarak
saglayamamiy olmaktadir.

Azmliklardan olduklar1 halde Ingiliz birlikleriyle gitmemis,
gorevi baginda kalmig olanlar da vardir. Ornegin: Lefke (Osmaneli)
den Geyve’ye kadar bozulmus hatlarin onarim kesfi, gorevini birak-
mamiy olanlardan miihendis Manas Efendi’ye verilmis, Lefke Kop-
riisii. onarimi kendisine baglattirilmig, ii¢ ayda, Agustos sonunda
bitirtilmistir.

Askeri Miifettislik

20. Kolordu Komutanhgmin, yukarida sézii edilmis olan, 23
Mart tarihli emrinin ikinci maddesinde, Ankara - Sivas Dar Hat
Ingaat ve Isletme Miidiirii Vasfi Bey’in, Anadolu Simendiferleri Askeri
Miifettigligine ek gorev olarak atandift ve bu nedenle yanina kendi
idaresi gorevlilerinden istedigini de alabilecegi bildirilmektedir.

Vasfi Bey, incelemesi sonunda 20. Kolordu Komutanhgina
verdigi 6.4.1336 (920) tarihli raporunda: Anadolu Demiryollar:
Kumpanyasi orgiitiinde idare baginda bulunanlarla 6teki gorevlilerin
yabanc1 devletlerin siyasi taraftarlig ile ithamlarini gerektiren bir
durumlarinin gériilmedigini; hepsinin kendiliklerinden ve istekleriyle
gorevlerini siirdiirdiiklerini, kendilerine diigen gorevleri iyi bir gekilde
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yapmaga niyetli olduklari kamsina varildigint belirtmektedir. Vasfi
Bey, bu nedenlerle Ingilizlerle gitmeyip gorevi baginda kalanlardan
Fabrika Miidiir yardimcist Kolaro Efendi’nin Fabrika Miidiirii; Hare-
ket Miifettisi Harilaos Efendi’nin Hareket Bagkan1; Eskigehir - Ankara
aras siirekli onarimlar miihendisi Manas Efendi’nin Siirekli Onarim-
lar Bagkami; Bag Makinist Bahaettin Efendi’nin Cer Isleri Miidiirii;
o swrada Eskigehir’de bulunan Gelirler Miifettigi Ayanidis Efendi’nin
de Teftiy ve Hasilat ve Muhasebe Miidiirii olarak atandiklarim
bildirmektedir (Bu azinhklardan Manas Efendi Ermeni, o&tekiler
Rumdur, Kolaro’'nun Yunan uyruklu oldugu da sonradan anlagl-
migtir.)

Ancak birisinin Tiirk oldugu goriilen bu kimselerden hig biri,
oteki alanlar1 iyi bilmediklerini ileri siirerek Isletme Miidiir vekili
olarak bu kurula bagkanlik etme gérevini almamugtir. Bu nedenle,
herkes kendi subesi isinden tek bagina, fakat hiikiimet ile ilgili iglerde
ortak sorumlu olarak, bu geflerden kurulu bir Isletme Komisyonun
caligmaya baslamig oldugu anlagjilmaktadir. Bu Isletme Komisyonu,
askeri istekleri karsilamak kaydiyle, yiiriirliikteki kurallara gore dav-
ranmakta serbest birakilmistur.

Vasfi Bey’in bu raporunda; o sirada Ankara ile Eskigehir arasinda
ufak zahire tapmalarindan bagka ticaret egyasi tagimasi istegi ile
kargilagiimadig1, yolcunun da yok denecek derecede az oldugu bildiril-
mekte; gidis gelis cetvellerinin degistirilmesi halinde bastirilmas: gere
ken besyiiz cetvel-i hatti’nin (grafik) biiyiik masrafi gerektirecegi, yur-
dumuzdaki basimevlerinin de bu cetvelleri basacak durumda olma-
diklar1 s6z konusu edilmektedir. Bu raporda, gorevlilerden fazla olan
bir kisminin cikarilmas: ile tasarrufa gidilmesi yolu varsa da, bunun
oteki personel iizerinde kotii etki yaratabilecegi de kaydedilmektedir.

Yalmz Ordu ile ilgili esya igin kisimlar arasinda giinde kar-
stlikl bir tren gikarilmas: halinde eldeki yakitin bir y1l yetebilecegini
makine ve vagon sikintisi gekilmiyecegini bildiren bu rapor iizerine
20. Kolordu Komutanli1, biitiin sivil ve askeri makamlarin ve halkin
gozetecegi bir “Talimat” gikarmugtir. Bu “Talimat” da, siirat katar-
larimin kaldirilmig oldugu, haftada bir muhtelit (karma) katar yapi-
lacag, ticaret egyasinin taginmasinin serbest oldugu bildirilmekte,
askeri tagimalarda taginacak maddelerin cins ve mikdarinin agikga
ve yirmi dort saat once istasyon komutanliklarina bildirilmesi iste-
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nilmektedir. Demiryolu binalarmin Ordu ve Hiikimet mensup-
larinca iggali, drezin ve vagonetlerin alinip kullanilmasi kesin olarak
yasaklanmig olan bu “Talimat” da 6zellikle, Demiryolu gérevlilerinin
islerine karigmaktan, onlarin diizen disgt davraniglara zorlanmasindan
veya onlarin Askeri Isletme Miifettisliginin bilgisi olmaksizin azilleri,
nakilleri ve tutuklanmalar1 gibi iglemlerden, trenlerin islemesi baki-
mindan tehlikeli olacagindan, sakimlmasi emredilmekte ve bu gibi
isler icin istasyon komutanhg aracihgi ile Igletme Miifettisligine
bagvurulmas: geregi belirtilmektedir.

Bu “Talimat”dan; o sirada, personelin iglerine karigmak, onlar1
kural ve diizen disi iglere zorlamak veya onlarin azilleri, yerlerinin
degistirilmesi, tutuklanmalar1 gibi hallerin s6zii edilecek derecede
ve olgiide yapilmakta oldugu anlasilmaktadir.

Bu yazilar Demiryollarinin o zamanki durumunu, kosullarini
belirtmekte oldugu gibi mali zorluklar1 da agiklamaktadir. Vasfi
Bey raporunda, ticaret esyasi tagimasi ile masraflarin ancak yiizde
yirmisini kargilayacak bir gelir elde edilebilecegini, bu nedenle Hiikii-
metin askeri tajimalari pesin 6demesini istemekte, masrafla gelir
arasindaki aqigin kapatilmasi igletmenin siirdiiriilmesi igin gerekli
oldugundan, bu agigin bir avansla kapatilmasinin Millet ve Hiikiimet
serefi oldugunu belirtmektedir.

Bunun iizerine Eskigehir, Bilecik, Kiitahya, Afyonkarahisar,
Konya ve Nigde vilayet ve sancaklar1? muhasebelerinden yetmis
bin liranin Isletme Komisyonuna avans olarak verilmesi “Heyeti
Temsiliye” tarafindan telgrafla emredilmigtir. Fakat bunlardan Eski-
schirden on bin, Konyadan bes bin ve Kiitahyadan de bin lira ki,
toplami on alti bin lira tutmaktadir— alinabilmis olup 6tekilerden
bir cevap gelmemigtir.

Ingilizlerin kasasindaki paralar1 alarak cekilip gittikleri Anadolu
hatt1 igletmesi, belirtilen ilk kurulug sekli ile ise basladiginda “Heyeti
Temsiliye” tarafindan verdirilen bu onalt1 bin liray1 sermaye yap-
migtir,

Bunlar Kurtulus Savasimizin, Demiryollari alaninda da nasil
bir yokluk iginde, fakat kosul tamimayan bir irade ile basladigim
ve basariya ulastifini yeterince belirten noktalar olmaktadir.

? Sancak (= Liva) il ile ilge arasi bir idari birim.
Belleten C. XLIV, 35
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Kumpanyanmin Idare Merkezi lle Hiskisi

20. Kolordu Komutanhgimin 13.4.1920 tarih ve 754 sayil sifre-
sinde “Heyeti Temsiliye’’ce uygun goriildigii belirtilerek, gorevlilerin
ayliklarinin Haydarpaga’daki kumpanyanin merkezinden istenilmesi
emredilmigtir. Fakat; yapilan bagvurmada Haydarpasa’dan bir
karsihk alinmamistir. Bu; Anadolu’da kalan kisimlarla Haydarpaga’
daki kumpanya merkezinin iligkilerinin kalmadigini, bu yoénde de
agikhiga cikarmis olmaktadir.

Top ve Tiifek Yaprmu

Demiryolu igletmesini bu halde birakip giden Ingilizlerden bir
ay sonra 23.4.1336 (1920) de Biiyiik Millet Meclisi kurulmug ve
onun hiikiimeti igin bagina gegmistir. [O zamana kadar bir devlet
otoritesini, Heyeti Temsiliye Ankara’ya geldikten sonra dahi, 2o0.
Kolordunun vyiiriittiigii goriilmekte idi.]

Yeni Hiikiimetin Milli Miidafaa Vekilligi tarafindan Simendifer
Hututu Miifettigligine (Demiryollar Askeri Miifettigligi) gonderilen
11.5.920 tarihli emirde, Eskisehirde top ve tiifek igin bir Imalat:
Harbiye Miidiiriyeti kuruldugu, bu miidirligiin ihtiyaglarinin kars-
lanmasinda ve tamirhanenin diizenlenmesinde biitiin yardim olanak-
larinin kullanilmasi, Simendifer Miifettigliginden istenilmektedir. Bir
hafta sonra 24.5.1920 tarihli yazisinda Garp Cephesi Komutan
vekili de “fabrika miistemilatindan bina ile” depo yapilmaga elverisli
“mektep kuliibii” binasinin Imalati Harbiye Miidiirii Binbasi Latif
Bey emrine verilmesini istemistir 3,

Hdaredeki Gevgeklik

Vasfi Bey, “Simendifer Hututu Askeri Miifettigligi”” gérevini
sirdiirmektedir. 6 Haziran 1920 tarihli bir genelgesinde Vasfi Bey,
6 Nisan tarihli raporunda kurmus oldugunu bildirdigi Isletme Komis-
yonunun yetkileri tizerinde bazi kimselerin tereddiit ettiklerini isit-
tiginden, komisyon iiyelerinin adlarini yeniden birer birer bildirmekte
ve bunlarin Haydarpasa’daki miidiirliigiin biitiin yetkilerini tagidik-
larin1 yeniden agiklamaktadir. Vasfi Bey’in béyle bir telgraf genel-

3 Ufak top yapilmug ve fabrika bahgesinde atisi yapilmistir. Bu arada makineli
tiifek, mermi ve bombalar da yapilmistir. Telsiz telgraf ve telgrafla ilgili onarimlar
ve buna benzer igler de burada yapilmakta idi (281. dosya).
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gesini gerekli gérmesi, bu komisyonun isleri geregi gibi yiiriitememekte
oldugu diisiincesini uyandirmaktadir.

Gergekten de Vasfi Bey'in igleri eylemli olarak iizerine almayip
Ankara’da oturdugu, yardimcisi Binbast Mehdi Bey’in de, séz konusu
olan Eskisehir'deki Igletme Komisyonunda “bazen bulundugu ve
miizakerata igtirak ettigi” (konugmalara katildig1) ve “‘resmen sorumlu
olmadigt halde” komisyona séziinii gegirmege caligtigt anlasilmak-
tadir,

Mali durumu kékiinden bozuk olan Demiryollart Idaresine, hig
bir geregi yok iken, hizmete yeniden yiiz elli kisi aldirilarak masraf-
larin kabartildigi ve askeri miifettigligin yardimcisi olan bu zatin,
Demiryollarimi idare ederken “bir program’ giitmek soyle dursun,
diizgiin bir yazigma defteri dahi tutturmamus ve kétii ileri komisyona
1yi isleri de kendine yormus oldugu anlagjilmaktadir (270 Def. 16.
Sayfa).

Iki aydan gok bir zamandan beri denenmekte olan Vasfi Bey’in
kurdugu Demiryollar1 Isletmesi yénetim seklinin istenilen sonucu
vermedigi goriildiigiinden, Ordu igin —yani, Yurdumuzun diismandan
korunmasi igin—- ¢ok 6nemi olan Demiryollarinda bagarili bir idare
kurma zorunlugu, Hiikimet ve Ordu baginda bulunanlar tarafindan
siddetle duyulmaga baglanilmigtir.

Erkdm Harp Miralay: Behi¢ Bey

Milli Kuvvetlere katilmak iizere Istanbul’dan —kendisini ara-
makta olan Ingilizlerden- kagarak 5.7.1920 de Ankara’ya gelmis
olan Erkim1 Harp Miralay (Kurmay Albay) Behi¢ Bey (Behig Er-
kin) ertesi giinii goriistiigii Erkdnm Harbiyei Umumiye Reisi (Genel
Kurmay Bagkani) Ismet Bey’den Ikinci Baskanlik teklifini almustir.
Karar vermek iizere digiindiigii bir sirada, 10.7.920 de Nafia
Vekili (Bayindirhk Bakani) Ismail Fazil Pasa’nin (bu zat Ali Fuat
Cebesoy’un babasidir) Anadolu Simendifer Kumpanyasinin miidiir-
lugii teklifi ile kargilagmigtir®, Bu iki tekliften birini segmek zor

4 Selanik 1ltisak Hatti Muhafiz Kuvvetleri Miifettigliginde bulunmus, Mes-
rutiyet devrinde yine bu hattin, yeni kurulmus olan, Askeri Komiserligine atanmas
olan saymm Behi¢ Erkin; bu gérevleri sirasinda, Demiryolu kurulusu ve isletmesi
iizerinde yapmis oldugu incelemeleri, Birinci Cihan Savast siralarinda “Demir-
yolunun Askerlik Noktai Nazarindan Tarihi, Istimali ve Teskilat1” adlh, Tiirkgede
bu alanda esi ve benzeri olmiyan bir eser yayimlamig bulunmakta idi.
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oldugundan, durum kendisine arz edilmiy olan Mustafa Kemal
Paga, Behi¢ Bey’in Demiryollarinin basina ge¢mesini daha uygun
bulmustur. Kendi egilimlerini de kargilayan bu isaret iizerine Behig
Bey, Anadolu Simendiferleri Igletme Miidiirliigiinii, hatt1 inceledik-
ten sonra kesin karar vermek iizere, gegici kaydiyle kabul etmistir.

Hatlara El Koyma Sekilleri

Yeni miidiire 14.7.920 tarihli bir emir, daha Eskisehir'e git-
meden Ankara’da verilmistir. Hiikiimet goriisiinii yansitan bu emirde,
Anadolu ve Bagdat Demiryollarinin igletilmesini gimdikinden daha
“megru ve makul” bir gekle sokmak geregi belirtilmekte olmasina
ragmen, sirket imtiyaz ve mukavelenamesinin 26. maddesine daya-
nilarak igletmeye el konulmas: olanag: varken, bundan ¢ok ileri gidi-
lerek idare biitgelerinin Nafia Vekilligi biitgelerine eklenmesi ve
artan gelirin Nafia Vekilligine para olarak verilmesi kosullar1 ileri
stiriilmektedir.

Bir hafta sonra gelen, 19.7.336 (g920) tarihli “Biiyiik Millet
Meclisi Icra Heyeti Karar1” (Bakanlar Kurulu Karar) ise, Kumpan-
yalarin sorumlu baslarinin bulunmamasindan ve bugiinkii durumun
Ingilizler tarafindan Tiirkiye’den cebren alinmug, gasp edilmis nitelikte
oldugundan, bunun Biiyiik Millet Meclisi Hiikiimetince taninmasini
“iyma ve ihsas edecek bir muamelei resmiye icrasi siyaseten gayri
caiz bulunmasina” (igaret edecek ve anlatacak resmi bir iglem yapil-
mas! siyaset bakimindan dogru olmamasmna) dayanarak §imendifer
idarelerinin gelir ve giderlerinin ekli biitge olarak Hiikiimet biitgesine
sokulmas1 ve bu idarelerin biitiin malzemelerinin, aletlerinin hazine
adina teslim alinmasi gibi hususlar tagimaktadir. Bu karar, Nafia
Vekilliginin bu konudaki emrinden de ileri gitmig bulunmaktadir.

16.7.1920 tarihinde Demiryollarindaki gérevine baglamis olan
Behig Bey, on giin sonra Nafia Vekilligine gonderdigi, hattin diizenli
igletilmesi iizerindeki diigiincelerini tagiyan raporunda; Icra Vekilleri
kararinin kendi diigiincelerine uymadigini, hattin temelliikiinden
vazgegilip mukavelenamenin hiikiimlerine gére Demiryollarina gegici
olarak el konularak, Devletce atanan Igletme Miidiirii ile, Hareket,
Cer ve Yol miidiirlerini igine alan bir idare Kurulu aracihg ile
Sirketin manevi gahsiyeti hesabina idare edilmesi gerektigini ileri
siirmiigtiir (270. def. 21 Sa.).
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Buna Nafia Vekilliginden gelen cevap, pek kesin ve siddetlidir.
Bu cevapta: “Hiikiimetin tamamiyle Anadolu ve Bagdat hatlarina
sahipmis gibi vaziyed (=el koyma) etmek suretiyle verdigi karar layete-
gayyerdir (degigmezdir). Hatlarin ileride zuhur edecek sahiplerine
kargt hitkimetin alacag vaziyet ileride diigiinecegi meseledir” denil-
mektedir.

Kendi goriisiine gére davranamiyacagim goren Behig Bey; on
giinliik incelemesi sonunda, etraftan ige karigmalar, parasizhik ve
idare sekli dolayisiyle bu isin basarilmasindaki zorluklan gérdiigiinii,
saghk durumu da elvermediginden goérevinden gekilmesinin (istifa-
stnin) kabuliinii rica etmistir. Raporunda belirttigi diigiincelerini ve
ricalarimt Mustafa Kemal Pasa’ya gonderdigi bir telgrafla aciklamig
olan Behig Bey’in bu gekilme istegini, Nafia Vekilliginin kabul etmemis
ve bes bin kurus olan ayhgni yedi bin besyiiz kurusa ¢ikarmig ve
memurluk unvanini da “Anadolu Demiryolu Miidir-i Umumiligi”
(Genel Miidiirliigii) sekline sokmus oldugu gorilmektedir.

Bu sirada Eskisehir’e gelmis olan Mustafa Kemal Pasa, Behig
Bey’in bu konudaki diisiincelerini dogru bulmustur. Ankara’ya bir-
likte dénmiislerdir. Biiyiik Millet Meclisindeki odasinda Bakanlardan
baz1 kimselerin de bulundugu bir gériismede Mustafa Kemal Paga:
“Hatta yalmiz vaz'yed edilmis oldugunu ve temellitkten (mal edil-
mesinden) sarfi nazar edildigini (vaz gegildigini) ve simdiki seklin
muhafazasina herkesin taraftar oldugunu ve memurlarin maaglarina
dokunulmiyacagini’”’ bildirmislerdir. Ancak; bunun igin eski emir ve
kararlar1 bu gekle gore degistiren yeni bir karar verilmemigtir. Behig
Erkin’in bunlardan séz eden notlarinda (270. def. 25. say.): “Bununla
beraber ne denilirse denilsin ben hattin eski sekli ile idaresine esasen
karar vermistim” demis oldugu gorilmektedir.

Oteki Hatlarin Katimasi ve Misir Lirast

Bagdat Simendifer Idaresi ile Bagdat Hatti Ingaat Sirketini de
yonetimi altina almasi hakkindaki Nafia Vekilliginin 10.8.336
(920) tarihli yazisindaki teklifi Behi¢ Bey, bazi kosullar ileri siirerek,
kabul etmistir. Bu hususta, yénetim alaninin genislemesi sakincasi
yaninda, Pozantiden odun getirmek, Toroslarin Bilemedik denilen
bir yerindeki Bagdat Ingaat Sirketinin malzemelerinden yararlanmak
gibi yénler goz oniine alinmigtir. Hattin, sahip olma sekliyle degil,
el koyma tarziyle isletilmesi, Bagdat ve Anadolu hatlarmin tarife-
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lerinin birlestirilmesi gibi ileri siiriilen kosullar arasinda bir kosul
vardir ki, bugiinkii kusaklarin bunu anlamalar1 kolay olmiyacaktir.
Osmanli Devleti topraklarinda bulunan Bagdat Simendiferleri Iglet-
mesinde Osmanl Devleti parast degil; birim olarak Misir Lirasi
esastnin  gegerli oldugu anlagilmaktadir. Bagdat Simendiferlerinin
yonetimini ele alirken Behig Bey’in ileri siirdiigii kogullardan birinin
de bu Misir Lirast biriminin kaldirilmas: oldugu goériilmektedir.

Bu sirada, 26.8.1920 de, Eskisehir'e gelmig olan Nafia Vekili
Ismail Fazil Pasa, Bagdat Hatt1 ile Bagdat ingaat ortakligindan
bagka, bir kismi bizim tarafta kalmis olan Afyon - Usak hattinin da
Genel Miidiirliige katilmasina emir vermistir.

Boylelikle Aydin hattinin bu kismu da katilinca Idare: “Anadolu-
Bagdat ve Afyon - Usak Demiryollart ve Bagdat Insaat Sirketi Umum
Midiirliigii” adimi almig oluyordu.

MissLiMm OLMIYAN PERSONEL SORUNLARI

Hiristiyan Gérevliler

O zamanlarda Demiryollar1 Igletmesi, basta yakit ve malzeme
yoklugu olmak iizere, bir ¢ok zorluklarla karst karsiya idi. Ig ve dis
kogullar, normal bir igletme saglamiya hig elverigli degildi. Bununla
birlikte insan giicii alaninda kargilagilan giigliikler ve sorunlar, bun-
larin da iistiinde 6zel bir énem tagimakta idi.

Yalmz yurdumuzu haksiz yere iggal etmekte olan Yunan ordusu
ile degil; onun arkasindaki, onu her yonde destekleyen Batili biiyiik
devletlerle de savasildigini goren ve bilen ordumuzla halkimizin;
Batili devletlere dayanarak bize yonelttikleri diigmanca davramglarin
gormekte olduklar: Hiristiyan azinliklara kars1 olan tepkileri, 6zellikle
Anadolu’da gittikge artmakta idi.

Biitiin bir Bat1 diinyas1 bize dogrudan diigman kesilmisti. Dur-
madan yeni yeni haksizliklar, tecaviizlerle karsilasiyorduk. Sesimizi,
savagta iistiin gelmiy, s6z sahibi olmus devletlere ve onlarin halk
vicdanina duyuramiyorduk. Bu yiizden Bati Medeniyeti bize “tek
digi kalmig canavar” olarak gériiniiyordu. Diinyada yalniz kalmistik.
Kendimizi, yine kendi giiciimiizle savunabilecektik.

Biz bu durumda iken azinliklarimiz, genellikle, bizden ayr
duygu ve diisiinceler iginde kalarak, dort yilhik savasin sonunda
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iistiin gelen ve Yurdu kisim kisim isgal etmekte olan Batili devletlere,
bize ragmen, sevgi ve baghlik gosterilerinde bulunmaktan sakin-
miyorlar ve gekinmiyorlardi. Azinhiklardan bir kisminin bu davranig-
larimin halkimizda uyandirdigi tepki sonucunda, azinliklardan olan
herkese siiphe ile bakilmakta idi.

Halbuki; Anadolu $imendifer Kumpanyasinda, 16 Mart Istan-
bul isgali olayimmin yankist olarak yapilan baski sonunda, ii¢ tren ile
Haydarpasa’ya ¢ekilen Ingiliz kuvvetleri ile birlikte gitmeyerek
—her halde giiniin siyasal esintilerine kapilmamis olduklarindan - go-
revleri baginda kalmig kimseler de goktu. Iglerinden ayrilmamis olan
bu gibi kimselere, dost gériinmiyen bir diinya ile baglantiy1 kesmis,
tek baglarina varliklarim1 kurtarmaga galigan Tiirklerin, siiphe ile
bakmakta haklar1 olacakti.

Anadolu ve Bagdat Simendifer Kumpanyalarinin biitiin yazig-
malari, konusmalart —bu kumpanyalar Almanlarin oldugu halde-
tamamen Fransizca ile yapilmakta idi® Bu hal, Tiirklerin eskiden-
beri bu isglerden uzak kalmalarinin bir nedeni olmustur. Isletme
gorevlileri arasinda Tiirk yok gibi idi. Buralarda g¢aligan azinlik-
lardan olan kimseler, bu nedenlerle de asil halktan uzakta kalmis-
lar, yabancilagmiglardi. Iglerinde hig Tiirkge bilmiyenler oldugu da
sonradan ortaya ¢ikmisti. Bunlara, en azindan Milletin ugramakta
oldugu haksizliklarin kaynagi sayilan Bati diinyasimin temsilcileri
gozii ile bakihyordu. Kigsileri tek tek ele alarak niyetini ve davrani-
sim incelemek ve o kimse hakkinda ona gore yargida bulunmak,
toplumsal duygulanmalarin en kabark oldugu béyle zamanlarda
herkesten istenemezdi. Demiryollarina ilk defa el koyan Vasfi Bey,
yukarida séziinii ettifimiz yargisimi vermig ve Ingilizlerle gitmemis,
kagmamis olan kimselerin, siyasal bir ard diisiince tagimadiklar:

5 Anadolu ve Bagdat Simendifer Kumpanyalari Almanlara ait oldugu ve
Idare baginda Almanlar bulundugu halde, yazisma ve haberlesmelerin Birinci
Cihan Savag sirasinda dahi Fransizca ile yapilageldigi gériilmektedir. Bu, ayrica
dikkate deger bir konudur. Bizim Bati kiiltiir ile temasumiz Fransizca ile olmustur.
Fikret’in “Batiya agilmis ilk pencere” olarak vasiflandirdigi Galatasaray Sultanisi
(Lisesi) ders ve konusma dili olarak Fransizcay:1 almist1. Cumhuriyet devrine kadar
ilkokullarda dahi Fransizca dersleri vardi. Azinhklar ise bu dili kendi dilleri derece-
sinde benimsemislerdi. Almanca, 1. Cihan Savap sirasinda yayilmaya, liselere
girmege baslamusti. Cumbhuriyetten ¢nce deniz subaylarinin diginda  Ingilizce
bilen o kadar azd: ki, bunlarin adlarinin bagina sifat olarak “Ingiliz”* kelimesi dahi
konurdu.
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kanisina varmis oldugunu bildirerck, onlardan bir kismini, bulun-
duklar1 i§ kolunun sorumlu bagkanlhklarina atamaktan gekinmemisti.

Halbuki; Halk ve Ordu mensuplart ile Milli Kuvvetler, az bir
kismi yabanci, gogu uyrugumuz azinliklarindan olan bu Demiryollart
gorevlilerine genel olarak duyduklart nefret duygulari nedeniyle,
onlar1 degil Demiryollarinda iistiin bir gorevde, Yurt icinde dahi
gormek istemiyorlardi. Bu; o giinlerin agir, garesiz, bogucu havasi
icinde haksiz da sayilamazdi belki. Fakat; bu duygu ve heyecamn,
Demiryollar igletmesini ordumuzun bekledigi hizmetleri yapamiyacak
bir hale diismesi sonucunu doguracak derecede tagkinlagmasi da,
clbette dogru sayilamazdi.

Bununla birlikte uygulamada, bu toplumsal duygu tagkinlik-
larinin etkisi altinda kalindifn c¢okca goriilmekte idi.

“Kuvayr Milliye” Ceteleri

“Kuvayr Milliye” g¢etelerinin baglangigta Lefke (Osmancli)
ile Adapazari arasindaki miislim olmiyan demiryolu gérevlilerine
yaptiklar: saldirilar, Eskisehir'de de goriilmiigtiir. Eskigehir istasyonu
yakinindaki memur evlerinden bir kismi esyasiyle birlikte “Kuvay1
Milliye” tarafindan pervasizca isgal edilmislerdir.

Akhisar (Pamukova) Geyve ve Bilecik istasyonlar1 personelinden
¢ogu, bu cetelerin tecaviiziine ugramgtir. Akhisar istasyonu gorev-
lilerinden iki kiginin kasaba iginde 6ldiiriilmiiy olarak bulundugu
anlagilmigtir. :

14.7.1920 tarihinde Eskisehir’deki Imalathane isgilerinden dort
kisinin kayboldugu bildirilmistir.

Geyve istasyonunda Kapicioglu ve Moskoyan adindaki memur-
larmm Geyve Mutasarrifhgindan verilmis vesika ile tedavi igin Hat
Komiseri Binbasi Hiisnii Bey egliginde Adapazarina giderken iki
Jandarma tarafindan Geyveye sevk edilecekleri nedeni ile tevkif
edildikleri, idare tarafindan soruldugunda bunlarin Eskisehir’e sevk
edildiklerinin bildirildigi anlagilmigtir.

Bu olaylarin istasyonlarda ¢alisan memurlar1 korkutup yildirdig,
onlarin fikir selameti ile iy gérmelerine engel olacag1, Isletme Miidiir-
liiiine haber vermeden memurlarin isleri basindan alinip goétiiriil-
melerinin kazalara sebep olacag bildirilerek, simendifer memurlaria
her ne gekilde olursa olsun dokunulmamas: ve islerine karigilmamasi,
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Askeri Miufettiglikce Nafia Vekilliginden istenilmig ve durum 2o.
Kolordu Komutanhgina ayrica arzedilmistir,

Bu siralarda Eskigehir’deki Fabrikanin Anbar Miidiri Alek-
sandir Spirodis ile katibi Spiro Klambogidis, Adapazar1 Kaymakam-
Ligindan istenilmistir. Bunlarin izerinde bir ¢ok esyanin hesabi bulun-
dugundan sorusturmalarin Eskisehir’de yapilmasi i¢in Eskisehir Muta-
sarrifhgindan ve Garp Cephesi Komutanhgindan Adapazar1 Kay-
makamhgma yazilmistir. Bu durum Igisleri Bakanhg vekili Adnan
Bey tarafindan Adapazar1 Kaymakamhgma, Adliye Vekili Celalettin
Arif Bey tarafindan da Geyve Savcaligina bildirilmistir. Bir siire
sonra Geyveye giden Isletme Midiir Yardimcist Binbagi Mehdi
Bey’e verilen “Geyve Kuvayr Milliye Kumandam Ibrahim” imzal
bir mektupta: “muhakeme igin buraya génderilen Aleko Ispirodis
ve kitibi mevkuf bulunduklari mahalden nébetgiyi igfal ederek firar
ettikleri ve hayyen ve meyyiten (diri veya 6lii) derdestleri (ele gegiril-
meleri) zimninda takibat icra edildigi’’ bildirilmekte idi. (280. Dosya
7, 5. say.) lki Bakanligin ve Garp Cephesi Komutanhginin ilgisinin
sonuca etki yapamadigl anlagilmaktadir.

16 Mart olayr dolaysiyle “Kuvayr Milliye”nin baskis1 sonunda
Haydarpasa’ya kacarken Ingilizlerin tahrip ettikleri Lefke kopriisii
onarimi, Miihendis Manas Efendi’nin idaresi altinda 15.8.1920 tari-
hinde bitmigtir. Ancak kopriiniin éteki tarafina gonderilecek yeni
ve acemi memurlarin yolcu trenlerinin hareketlerini diizene koya-
miyacaklar1 nedeniyle ya hiristiyan memurlarin hayatlarinin “Kuvayi
Milliye” karsisinda teminat altina alinmasi, yahut posta treninin
Lefke kopriisiiniin 6teki tarafina gecirilmemesi gerektigi Nafia Vekil-
ligine arz edilmisti. Buna, 21.8.1336 (g920) tarihli gifre ile verilen
cevapta, askeri trenlerden baskasinin Lefke’den (Osmaneli) oteki
tarafa gecirilmemesi emredilmistir.

Nafia Vekilliginin bu cevabi, yer yer kiimelesmis, genel bir
diizene uymiyan, kendi baglarina davranan “Kuvay1 Milliye” karsi-
sinda istenilen hayat garantisinin, o sirada, devlet tarafindan dahi
verilmedigini gostermektedir.

Kopriiler yapim memuru Italyan uyruklu Martiyano ve koprii
mutahassist Marko Cavug ile birkag arkadasi Gok Bayrak miifrezesi
tarafindan oldiiriilmiiglerdir. Bunlar; Ingilizlerin giderken tahrip
ettikleri Lefke képriisiinii “yapilamaz” demeleri olanagi varken en
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kisa bir zamanda onarmuglardi. Oyle ki, Garp Cephesi Komutanlig
bunlara 6diil vermegi kararlagtirmis bulunuyordu (Bu &diillerin
ailelerine verildigi anlagilmaktadir). Bunlarin 6ldiiriilmesinden sonra
idarede koprii onarimi uzmani kalmamig olmakta idi. Giiglendiril-
mege galisilan giiven duygusu ile biraz sakinlesmis olan &teki gorev-
lilerin, bu olay kargisinda korkular1 yeniden artmigtir. Bu olay, verilen
garantilerin de gegerli olmadig: fikrini vermis ve onbes yirmi giin
kimse gorevini geregi gibi yapamamistir (270 def.).

Ozellikle, Lefke - Adapazari arasinda gecen bu gibi olaylara
engel olunmast igin Behig Bey, Bozoyiik’de bulunan Garp Cephesi
Komutani Ali Fuat Paga ile goriigmiistiir. Ali Fuat Paga’nin ¢ikardigt
ve idarece bastirilan 21.7.1336 (920) tarihli genel emirden her
istasyona bir kag nusha astirilmigtir,

Ali Fuat Paga’nin bu emrinde; Istanbul’un Yenen devletler tara-
findan isgali iizerine Milletin eline gegen ve yine Millet tarafindan
idare edilen $Simendiferlerin memurlarindan biiyiik bir kisminin
dogrulukla ve bizimle galhsacaklarina kefil olunmus, onlarin ‘hiris-
tiyan vatandaslardan” olduklar1 belirtilmis ve Simendifer isinin
ayrica bir fen oldugu, bunu bilmiyenlerin iglere karigmamas: gerektigi
bildirilmistir. Diger yurttaglara oldugu gibi $imendifer memurlarina
da, 1rz, mal ve can kefaleti hususunda milletin ““s6z verdigi” ayrica
belirtilen bu emirde: “Bu séz Millet namusudur. Verilen namus
sozinli tutmaga herkes mecburdur.” “Binaenaleyh bir kita veya
Kuvayr Milliye i¢in simendiferlerimizden istifade zarureti hasil olunca
derhal mafevkine miiracaat etmeli ve kendiliginden simendifer isle-
rine asla karigilmamalidir” denilmektedir.

Bu emrin dahi bu alanda bir etki yapamadigi goriilmiistiir.

Miisliiman Memur Bulunamayinca

Genel Midiirligiin Nafia Vekilligine sundugu 22.10.336 (920)
tarihli ve Agustos ayr genel durumunu bildiren raporunda: baglan-
gigta kurulmus olan Isletme Komisyonunun, isleri istenilen derecede
yirlitememesine “‘gayr1 miislimler” aleyhinde esen havadan korkma-
larinin da bir neden oldugu, Eskisehirde islaim olmiyan memurlardan
onbir kisinin evlerinin esyalan ile birlikte isgal edildigi ve “anasir-1
gayri miislimeden (islam olmiyanlardan) Midafaa-i Hukuk Cemiyet-
lerince tarh edilen (salinan) vergiden simendifer memurlarina da
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hisse tefrik edilmis (pay ayrilmis) ve bu suretle mal ve canlarindan
emniyetsizlik goren memurlar arasinda biiyiik bir heyecan husul
bulmug” oldugu bildirilmektedir. Bu rapordan, o sirada devletten
ayr1 olarak Miidafaa-i Hukuk Cemiyetlerince azinliklara vergi salin-
mi§ oldugu anlajilmaktadir. Verginin mikdar1 belirtiimemis olmakla
birlikte, azinliklardan olan Simendifercilerde bir heyecanin uyan-
masina neden olabildigi gériilmektedir.

Yine bu raporda: *...miisliman memur azligindan halen

Lefke - Adapazar1 arasindaki istasyonlara sorumlu ve isbilir memur-
lar” gonderilemedigi de belirtilmektedir.

Yabanc: Devlet Uyruklulan

Garp Cephesi Polis orgiitii, 9.8.920 tarihli yazis1 ile Eskigehir
Mutasarrifhgina bagvurarak Eskigehir $imendifer ambarlarinda
galisan “Arnavut Yani” adindaki kimsenin Italyan uyruklusu oldu-
gunun anlasildigi, kendileri ile barig imzalanmamis devlet uyruklusu
kimselerin ya g¢tkarilmasini, yahut da bunlarin Osmanli uyruguna
geemeleri bildirilmigtir,

Idarede daha bagka yabanci uyruklu kimseler de caligmakta-
dirlar. Bir yandan yurdumuza saldirmis Yunan ordusu ile &liim-
kalim savagina girmis iken 6te yandan yerlerine o isi yapacak yetigmis
Tirk memur bulup koyamadigimiz igin, cepheye askerlerimizi ve
cephanelerini  tagtyacak olan Demiryollart igletmesindeki basg ve
onemli gorevlerde, yalmz hiristiyan azinhklarin degil; dogrudan
Yunan uyruklu olan kimselerin hizmetlerine dahi bel baglamak
zorunda kaliyimiz gibi bir durumun, diinyada esi ve 6rnegi, herhalde,
goriilmemis olmahdir. Aradan elli yildan gok bir zaman gegtikten
sonra, bu giinkii kogullar iginde anlagilmasi bile kolay olmiyan bu
durum; ulusumuzun o zamanki garesizliginin, bahtsizhiginin ve bundan
baska Demiryollar1 Idaresinin karsilagtigi giicliigiin, tek bagina, act
bir ifadesi olmaktadir®.

¢ Biitiin Anadolu hatti gorevlilerinin 1598’i misliiman (Hareket iglerinde
miusliiman yoktur) 459 Rum, 403 Ermeni, 6 Musevi'dir. Bunlar, Osmanh Devleti
uyrugudurlar.

Onyedi dogrudan Yunan uyruklu oldugu gibi otuz bir kisi de cesitli Bat1 ve
Balkan devletleri uyruklusudur (284 sayili Dosyanmn 158 sayili kdgidindan alin-
mugtir).
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Yunan uyruklularin baginda, Demiryollarma ilk el koyan Vasfi
Bey’in 25 Mart 1920 de kurdugu “Isletme Komisyonu™ iiyesi olan
ve Yardimci iken Fabrikaya Midiir yapilmis olan Kolaro Efendi
vardir.

Durum arz edilmis olan Nafia Vekilliginden o zaman gelen
cevap yazisinda; Kolaro’nun sadakatsizliginin Hicaz hattinda gegen
davraniglart ile ve bu sirada da bir gereklilik yok iken Ingilizler
tarafindan Selanik’ten getirilmis olmasiyle belli oldugu kabul edil-
mekle birlikte “bunun da gorevini yapabilecek ehil bir miisliman
memur bulununcaya kadar kullanilmasi zaruridir” denilmekte ve
bu duruma genel olarak da deginilerck: “hatta kullamilan yabanci
tebali ve bilhassa Yunanli memurlarin degistirilmesi, yerlerine miis-
liiman memurlarin bulunmasina vabestedir (baghdir). Bu sart olma-
yinca simdi hatta bulunan yabancilari siki ve makul bir kontrol ve
gozetleme altinda bulundurularak kullanmaktan bagka care yoktur”
denilmektedir. (270 Def. 77. s.)

Yunanhlarin Ugak ve Kiitahya Saldirilan

26.8.336 (920) de bashyan Usak yoniindeki Yunan saldirisi
iizerine Afyon ve Usak hatt1 igletmesi alt iist olmustur. Bu hat miidiir-
liigiine atanmis olan Mosyo Andre (Fransizdir) hatti goriip ince-
leyemeden Afyon’da oturup beklemek zorunda kalmugtir.

Bu swrada, Garp Cephesi Komutanhgmin 29/30.8.336 (920)
tarihli “Gizli ve Zata Mahsus” isaretli emri alinmistir. Bunda, Afyon
Karahisar’imin vyitirilmesi olasihg karsisinda Genel Miidiirligiin
alacag tedbirler ile; Eskisehir - Ankara ve Aksehir - Konya olarak
iki bolik kalabilecek olan hatlara gekilecek malzemenin cins ve
mikdart Genel Miidiirlige birakilarak diigman eline gegebilecek
olan hatlarda bir lokomotif veya vagon kalmamasina dikkat edilmesi,
Eskisehir - Ankara boliimiiniin her zaman giivenle igletilmesinin
gerektigi, Fabrikanin olanagi olan kissmlarinin Ankara’ya taginmasi
bildirilmektedir. (270 Def. 31 s.)

Cahyma Kogullanimin Elverigsizligi

Cer Isleri Md. Yardimcaist Hakki Efendi’ye, Nafia Vekilinin
(Bayindirhk Bakanimin) éniinde, biiyitk zorluklarla, Depo Miidiir-
ligiinii de gevirmek kaydiyle Usak Hatti Cer Midirlugi kabiil
ettirilebilmisti. Yanina da §imendifer Subay1 §emsettin Efendi veril-
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misti. Hakkit Efendi, 31.8.336 (920) tarihli raporunda geri gekilis
sirasinda makinist Cétaki (Rum) idaresindeki 12 vagonlu bir katarin
Usaktan ti¢ kilometre sonra yarma icinde bulunan ve Demiryollar
Idaresine haber verilmeden askerlerimizce tahrip edilmis kopriide
derayman yaptil ve vagonlarin birbiri iizerine diistiikleri, iki ateg-
giden Yorgi’'nin (Rum) nasilsa kurtulup, Afyonkarahisar’a kadar
gelebildigi, 6teki atesgi Solakyan (Ermeni) ile makinist Cotaki’nin
kaybolduklar bildirilmektedir. Yine bu raporun; bu olaydan sonra,
askeri bir trenle yola c¢ikan makinist Siikrii’'niin, yarim kilometre
uzaktan kaza olayini gorerek trenini durdurdugu iki atescisi ile
birlikte, makinenin atesini sondiirdiikten sonra diigen top mermi-
lerinden sakinarak Oturak istasyonuna ve oradan Afyonkarahisar’ia
kadar gelebildikleri anlasilmgtir.

Iki lokomotif ile yetmis vagon, képriiniin bu erken atilis1 yiiziin-
den Usak’ta kalmig ve diiyman eline ge¢mistir. Garp Cephesi Komu-
tanhigl, 1.9.336 (920) tarihli emrinde: “Usakta oldugu gibi hattin
Dumlupinar - Afyonkarahisar kisminda da malzeme terk etmemek
igin” bu kistmdaki vagon ve lokomotiflerin geriye alinarak “Kum-
panyaya’ verilmesi ve tahripte acele edilmemesini kendi birliklerin-
den istemistir. (280 dosya | Sayr 23)

Istim Olmyan Girevlilere Kargt Tazelenen Tepki

Yunanhlarin bu saldirisimin, Islam olmiyan gérevlilere karst
yeniden bir duygulanmaya ve bunun sonucunda, onlarin gérevden
uzaklagtirilmalar1 isteklerinin  artmasina yol agmig oldugu goriil-
mektedir.

Islam olmiyan gorevlilerin, bize tam bir baghhg ileri siiriilemez
ise de, o siradaki Yunan saldirisinda onlarin bize déniik kétii bir
davranislarina da rastlanilmamistir. Buna ragmen; kendilerine kugku
ile bakildigindan, her taraftan Demiryollarindaki Islam olmiyan
gorevlilerin kovulmalari, girevlerinden uzaklagtirilmalar: istenilmege
baslanmigti. Konya Valisi Haydar imzali olup Garp Cephesi Komu-
tanhgina gonderilmis 1.9.336 (920) tarihli bir sifrede, gayr1 miislim
olan demiryollar: telgral memurlarinin Yunan ordusunun biitiin
hareketlerini Rum ve Ermenilere ve bunlar aracilig ile, siyasi muha-
liflere haber verdikleri kamisina varildigini, bunlardan cepheye yakin
yerlerde calisan kimselerin kontrol altina alinmalari ve trenlere
ait telgraflarin Tirkge gekilmesi kuralinin konulmas: istenilmektedir.
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3.9.336 (920) tarihini tagiyan ve Garp Cephesi Askeri Polis
orgiitiince hazirlanmig bir liste, Ali Fuat Pasa tarafindan mutalea
bildirilmesi i¢in Demiryollar1 Genel Miidiirligiine gonderilmistir.
Bu listede sayist elliye varan yabanci devlet uyruklulari arasinda,
Isletme Komisyonu iiyesi olan Fabrika Miidiirii Kolaro’nun, iistelik
“Etniki Eterya” cemiyetinden oldugu, Hareket Dairesi Bagkani
Harilaos'un gayet zararll bir komiteci olup komitecileri evinde top-
layarak onlarla konugmalar yaptigi, Muhasebe ve Teftis Bagkan1 Aya-
nidis’in Izmir’in Yunanhlarca isgalinde Harilaos'un evinde yapilan
senliklere katilmig oldugu bildirilmektedir.

Genel Kurmay Baskanh@ina cevap olarak yazilmig Nafia Vekil-
liginin 5.9.336 (920) tarihli bir yazisi, bu konuyu aydinlatmaktadir.
Bu yazida; Demiryollar1 Sirketlerinin imtiyaz sahiplerinin yabanci
ve hiristiyan olmalarindan, memurlarini da bilerek ve isteyerek “gayri
miislim mutahassis” kimselerden segtikleri; bunlarin gérevini yapacak
miitehassis islam memurlarinin azhgini da bahane olarak ileri siirdiik-
leri, Demiryollar1 hesap ve yazi isleri ile haberlesmelerinin Fransizca
yapildigi, hatta savastan (1. Cihan Savagi) 6nce ve savag swrasinda
bu ortakligin basinda bulunan Almanlarin dahi Fransizea kullan-
diklar1 belirtilerek; ancak, bir ka¢ aydanberi el koydugumuz bu
kurumlarin gérevlilerini birden miislimanlarla degistirmenin ve
islem dilini hemen Fransizcadan Tiirkceye ¢evirmenin olanagi olma-
dig1, boyle bir sey yapildign takdirde, Demiryollarinin iglemeden
kalacag, bunun sonucunda ise, asker ve cephane yollamalarinin
duracagi, bunun da Yurt savunmasinda biiyiik 6lgiide etki yapacagi
agiklanmigtir. Bu cevapta; ele gegirilebilen miislim memurlarin, kugku
uyandiran hiristiyan memurlar yerine atanmakta oldugu, haberles-
melerin birden Tiirk¢eye dondiiriilemiyecegi, Posta ve Telgraf Genel
Miidiirliigiiniin  dahi kendisinden istenilen iki telgraf memurunu
heniiz bulup génderemedigi, bu nedenlerle, yazisma ve haberlesmenin
Tiirkge yapilmas: isinin olanaklar él¢iisiinde, yavas yavag bir ¢oziime
baglanacag bildirilmektedir (280 dosya, 25 Sayi).

Bu sirada Garp Cephesi Komutanhg; Ertugrul, 1zmit, Eskisehir,
Kiitahya, Afyonkarahisar sancaklari igindeki azinliklardan 20-40
yaslar1 arasinda olanlarin, buralardan bagka yerlere gog ettirilmelerine
baglanilmis oldugundan, bu bélgelerdeki Demiryollart memurlarindan
bu kosullar1 tagiyanlarin buralardan bagka yerlere atanmalarin
istemigtir. Genel Miidiirliik, Fabrikanin Eskisehir’de olmasi nedeniyle
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bu emrin uygulanmas: olanaginin olmadig, ancak, bu bélgelerdeki
istasyonlara miisliiman veya yash memur génderilmege calisilacag
cevabin1 vermigtir.

Gayr1 miislim memurlar iizerindeki dedikodunun, normal sinir-
lar1 agtigim goren Genel Miidiir Behig Bey, bu sorunu kesin olarak
¢oziimlemek amaciyle Ankara’ya gitmistir. 9.9.1336 (g920) giinii
Nafia Vekiline Garp Cephesi Polisinin, yukarida soziinii ettigimiz
listesini vererek sorunu aciklamistir. Bundan sonra, Vekil ile birlikte
Vekiller Heyeti odasina gitmislerdir. Behi¢ Bey, Vekiller Heyeti
oniinde, simendifer gibi en 6nemli bir savunma aracimin yabanci
ellerde bulunmasinin dogru olmadigini, millilestirilmesinin zorunlu
oldugunu, fakat bu igin bu zamanda yapilmasinin gok zor, hatta
yapilamaz oldugunu soyledigi siralarda, Heyet iiyelerinden bir kisim
kimseler hi¢ tereddiit etmeden “‘biitiin gayr:1 miislim memurlarin
tardi liizumunu ve hatta bu maksad igin simendiferlerin igletilmesini
bile feda edeceklerini” ileri siirmiigler, uzun tartijmalardan sonra,
bunlardan tabip, katip ve amele gibi, dogrudan demiryolu mesleginde
olmiyanlarin degistirilmesi ile yetinmege mecbur olmuglardir.

Fakat; Genel Miidiir, bir kissm memurlarin belli bir nedeni
olmaksizin igden uzaklastirilmalarinin, biitiin memurlar tizerinde kéti
etki yapacagini, kendisinin de ige baglarken kimseyi sebepsiz gikar-
miyacagl tzerine memurlara séz verdigini ileri siirerek bu teklifi
de kabul etmemigtir. Boylece, her iki taraf da diigiincelerinde direnmis
olarak kalmiglardir.

Bu konugmalar arasinda Vekiller Heyetinden bir zatm: *“Biitiin
gayri miislimleri is basindan uzaklagurmakla beraber, simendifer-
lerimizi igletmek Nafia Vekilinin vazifesidir. Kendisi bundan sorum-
ludur” dedigi de anlagilmigtir. (270 Def. 37. s.)

Yunan ordusuna karst kurdufumuz savunma cephesinin geri-
sindeki ulagim araglarinin, Yunanli veya onlara egilimli kimseler
idaresinde bulunmasimin “diinyanin hi¢ bir tarafinda goriillmemis
bir gekil oldugunu’ soyleyen Behig Bey; eskiden diisiiniilmeden veril-
mi§ imtiyazlarin sonucu olan bu halin diizeltilmesine hemen kalkis-
manmin bu biiyiikk tasima aracimi bisbiitiin kisirlagtiracagini 6ne
siirmektedir. Diger taraftan; baska yerlerdeki gayri1 miislim kimselere
“Kuvayr Milliye” gruplar1 tarafindan yapilan saldirilar yaninda
Demiryollarinda goérevli olanlarin, nisbeten bundan korunmakta
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olmasi, bu gibi memurlarin agiktan agiga bir kétiilik yapmalarina
engel olacag kanisini belirten ve en biiyiik Yurt gérevini simendiferleri
isletmekte gordiigiinii kaydeden G. Miidiir, bunu biisbiitiin durdur-
maktansa bu gibi sakincalarima ragmen, isletmekte devam etmegi
dogru buldugunu Nafia Vekilligine gonderdigi yazisinda belirttikten
sonra; bununla birlikte biitiin miislim olmiyan memurlarin ¢itkarilmasi
suretiyle igletmeyi sagliyacak kimse bulunabileceginden, kendi yerine
is bagina getirilmesini teklif etmis ve Temmuz ay1 aggini kapamak
iizere otuz bin lira gonderilmedigi takdirde istifa etmis sayilmasim
da yazisina eklemistir. (270 Def. 38. s.)

Ankara, Eskigehir ve Konya gazetelerinde miislim demiryolu
memuru alinacag konusunda ilanlar verilmis ise de bundan da bir
sonug alinamamis oldugu goriilmektedir.

Konya Ispam ve Gayni Miislim Personelin Durumu

Bu sirada Konya isyan1 olmus, asiler demiryollarinin bazi kisim-
larm tahrip ve istasyonlar1 yagma etmiglerdir.

Isyancilarin Konya yoresi istasyonlarindaki gayr1 miislim gorev-
lilere dokunmamis olmalari ile ve bu gayr1 miislim gorevlilerin isyan
olayindan bilgi verirken “pek miibalagali” davranmalart dolayisiyle
dikkati gektiklerini ileri siirerck, bu hat goérevlilerinin islam memur-
larla degistirilmeleri, 12. Kolordu Komutanhginca, énemle istenilmis-
tir. Genel Miidiirliikten verilen cevapta asilerin miisliiman memurlara
dokunmadiklarini fakat, gayr1 miislim memurlardan ikisini yaraladik-
larim1 bildirerek, dag baginda her tiirlii savunma araglarindan yok-
sun olan bu memurlarin korku yiiziinden miibalaga etmelerinin,
pek tabii oldugu belirtilmigtir.

Bununla birlikte; bu gayri miislim gorevlilerinden asilere karst
yapilan hareketlerde cesaret ve yararhilik gosterenler dahi gorilmiis-
tiir. Isyan1 bastiracak askerlerin treninde bulunan Yol Sube Miihen-
disi, verdigi raporda: ‘“‘treni cesurane ates hattina kadar sokmaga
muvaffak olan makinist Hristo Aslanyadis ile iki atescisinin sadakat-
leri sayan1 arzdir’” demekte, Telgraf Bagcavusu Leonyadis’in “vazife-
deki ciddiyeti”’nden sz etmektedir. (280 Do. 40 No) Gayri miislim
memurlarin Konya istasyonunda asi miifrezelere gonderilen iage
malzemelerini de manevra ve tren tertibi bahanesiyle geciktirmek
suretiyle onlarin hareketlerini de geciktirmis olduklar1 anlagilmigtir.
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Aslinda bu isyan, ilk énce Demiryollar1 gayr1 miislim memur-
larmmin telgraflariyle anlasjilmig ve Garp Cephesi Komutanhgma da
ilk haberi, buna dayanarak, Demiryollar1 Idaresi vermistir.

Demiryollarina ilk el konuldugu zaman Askeri Miifettis Vasfi
Bey tarafindan miidiir yardimaligindan Fabrika Miidiirliigiine geti-
rilmig olan ve Yunan uyruklu oldugu Garp Cephesi Polis Orgiitii
tarafindan haber verilen Kolaro verdigi 20.10.920 tarihli raporunda,
odunsuzluktan trenin pakura (mazot) ile isletildigini, boyle giderse
pakuranin ancak bir buguk ay yetebilecegini kisin yaklagmasindan
odun elde edilmesinin de gii¢lesecegini bildirmekte ve bunlar iizerine
dikkati gekmek istemektedir. Bu davranisi, onun bize icten bir bagh-
ligim, elbette géstermez. Ama; bu hal, onun ve onun gibi olanlarin
is basginda kaldiklar1 miiddet¢e canlarimi koruma amaciyle de olsa,
iyi bir denetim altinda goérevlerinin gerektirdigini yapacaklarini
gostermesi bakimindan, Demiryollar1 Idaresince énemli sayilmugtir.

DEMiRYOLLARI IDAREsiNE DisARADAN KARISMA

ldare Esyasi ve Malzemesine EI Atmalar

Gerek “Kuvayr Milliye” gerekse Ordu mensuplar: tarafindan
Demiryollarma ve gorevlilerine karigilmasi, binalarinin iggali, idarenin
karsilagtigr giicliiklerin en baginda gelmektedir.

Ordu ihtiyaglar1 ve hizmetleri diigiiniilerek kurulmus olan yeni
Demiryollart Idaresinin oniine ¢ikan, onu duraksatan ve aksatan
dis karigmalarin silahli kuvvetlerden gelmesi, zorluklarin niteligini,
giderilmesindeki giicliigii ilk bakista anlatmaga yetmektedir. Bun-
lardan bir ¢ok 6rnek vardir. Ancak Derbend Istasyon memuru Abdiil-
ezel Efendi’'nin durumu, tipik bir ornektir.

Bu kimsenin 24. Timen Kurmay Bagkanhifinca fen memuru
olarak atandig1 haberi alininca durum, 24. Tiimen Komutanhigindan
bir yazi ile sorulmustur. 24. Tiimen Komutan1 Atif Bey cevabinda:
Abdiilezel Efendi’nin, Ingilizlerin Derbend’i iggalleri iizerine, koprii-
leri tahrip eden miifrezelere gozcii olmak ve kangikhiga ugramis olan
simendifer isletmesini diizeltmek iizere Tiimence gorevlendirildigi
bildirilmektedir. Kurmay Albay olan Genel Miidiir Behig Bey, 25.7.
920 tarihli yazi ile verdigi cevapta; bu atamanin dogru olmiyacag,
Demiryollarinin o kismunin karisikliginin, memurlarimin ugramakta
olduklar: saldirilarin ve karigmalarin durdurulmamasinin bir sonucu

Belleten C. XLIV, 36
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oldugu, hayatlari temin edilmedikge o tarafa hi¢ bir memur génderil-
miyecegi gibi hususlar1 belirtmis bulunmaktadir. Tiimen Komutan1
Atif Bey’in, bu yazinin altina yazdigi bir cevap, o giinlerin hava-
sin1 agiklayict bir niteliktedir.

Genel Miidirliigiin tezkeresi altina kirmizi miirekkeple yazilan
cevapta, Ingilizlerin Derbend’i isgali iizerine Tiimen’e bagvuran
Abdiilezel Efendi’ye, diiyjmanin ilerlemesine bir zaman igin engel
olmak amaciyle Izmit - Arifiye arasindaki képriilerden gerekenlerinin
acele tahripleri isi verildigi bildirildikten sonra Tiimen'in “degil
boyle igsiz kalmig bir memurdan, biitiin insanlardan hatta, Anadolu
Hututu (hatlan) Isletme Miidiirii de bu mintakada ve o gibi anlarda
bulunsa onu dahi miidiirliigiinii diisiinmeksizin bu bedbaht vatanin
selameti namina yapabilecegi her hangi bir igde istihdam eder ve
edecektir. Tecriibe etmek arzu buyuranlar tesrif ederler. Istifade
eder ve hig bir makamdan istizana (izin isteme) liizum bile gérmez”
denilmektedir. Bir yarbaydan bir kurmay albaya yazilan bu yazida:
“Hattin tanzimi i¢in Anadolu Hututu Midiirii, Firka’ya (Tiimen’e)
sart surt kosamaz”. ‘“Firka (Timen) bu kadar izahati Anadolu
Hututu Miidiiriyetine vermege asla mecbur degildir ve vermesi bir
kabahattir. Fakat, sahsi alinize hiirmet noktai nazarindan bu defalik
vermistir” denilmektedir. (280 Do. /8 No.)

Bir diizenli asker birligine (Tiimen’e) komuta etmekle birlikte;
Stivari Yarbay1 Atif Bey’in, genel askerlik disiplininden nekadar
uzak kaldigt ve tamamen “Kuvay1r Milliye” komutanlan gibi diigii-
niip davrandifn goriilmektedir.

Nafia Vekili Ismail Fazil Pasa’nin Servis Vagonu ile Eskisehir’-
den Ankara’ya gelmis biletsiz ii¢ kadinin 24. Tiimen Komutam Atif
Bey’in ailesi fertlerinden oldugu anlagilmig, fakat uzun yazigmalara
ragmen; bilet bedelleri alinamamistir” (270 de 4o0. s).

7 Atif Bey, “Garbi Anadolu Kuvay1 Milliye” Komutani Ali Fuat Pasa tara-
findan Eskisehir ve yéresi “Kuvay: Milliye” komutam olarak atanmisti. Bir ara,
-bbyle bir gorevde iken— Ingilizler tarafindan tutuklanarak Istanbul’a gotiiriilen
bu zat igin Atatiirk, “Nutuk” da, béyle bir mevkide olan bir kimsenin kendini
bu duruma diisiirmesinin sasilacak bir sey oldugunu kaydetmektedir.

Atif Bey'in, o siralarda, 1zmit Rumlarindan birine ait olup el koydugu bir vagon
tiitiinii, Ankara’ya giéndererek, kendi hesabina sattirma isine girigtigi, fakat, tiitiin-
lere Maliye’nin el koydugu ve bu davramyi dolayisiyle Maliye Vekilinin teklifi
iizerine Vekiller Heyetinin kendisini azle karar verdigini, Eskisehir’e gelmis olan
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Dugardan Karigmalarin Sonucu Kaza

Demiryollart islerine digsanidan kanigmalar siiriip gitmektedir.
Bunlarin 6nemli olanlari, igletme teknigi ile ilgili olanlaridir. Zira;
bu nedenlerle can ve mal kayb:i ile sonug¢lanan kazalar olmaktadir,

Drezin ve vagonetler askeri birliklerin eline gegmig, hattin
sirekli teftisi ve onarmmi icin elde vagonet ve drezin kalmamigtir,
2/3.11.920 gecesi Bilecik'ten gelen Yarbay Auf Bey’in drezini,
dokuzuncu tiinclin ¢ikig tarafina diigmiis biiyiik bir tasa carpnustir.
Atif Bey, bunu kendisine yapilmig bir kétiiliik sanmigsa da, bu tagin
hatta yagmur etkisi ile dismis oldugu, drezin ve vagonetlere cl-
koymus olduklarindan ilgililerce hattin geregi gibi téftiy edilememesi
nedeniyle zamaninda gorilip ilgililere haber verilemedigi ve kal-
dirtilma isine girigilemedigi kendisine bildirilmistir.

13.1.1921 de 53 numarali tren Lefke’ye varig sirasinda bir
vagonetle ¢arpismistir. Lokomotif vagoneti 600 metre siiriikleyerek
parcalamistir. Bu vagonctin, Atif Bey'in tavsiyesi ile ve Bilecik’te
bulunan istihkam tegmeninin emriyle, Geyve Jandarma Alay Komu-
tan1 Vicdani Bey’in egyalarimi tasidign anlagilmigtir.

Bunlarla birlikte; Demiryollarina yapilan karismalara ve mal-
zemesinden faydalanma isteklerine en tipik ornek —onun haberi
olmadan — Mustafa Kemal Pagsa karargihindan gelmektedir. Biiyiik
Millet Meclisi Reisi refakat zabiti Ismail Hakki imzasini tagiyan
bir telgrafta: “Biiyiik Millet Meclisi Reisi Pagsa Hazretlerinin daire-
leri i¢in” ilk trenle on soba istenilmektedir. Buna; Simendifer Idare-
sinde bulunmadigindan, disarida malzeme bulunursa yaptirthp
gonderilecegi cevabi verilmigse de, refakat zabitligi ikinci telgrafin-
da bir yol gostererek: “Eskigchir - Ankara arast istasyonlardan her
birinden bir tane alinmak suretiyle Paga Hazretlerinin daireleriyle
karargaha icabeden soba ve boru noksaninin® kargilanmasi ricasinda
bulunmustur. Bunun iizerine istasyonlardan birer soba alinma igine
baslanilmis ise de, bu telgraflar Genel Miidiir Behi¢ Bey tarafindan,
Mustafa Kemal Paga’ya gosterilerek “mesele halledilmistir”. Sobalar
gonderilmemistir (270 Defl. 46. s).

Adliye Vekili Celalettin Arif Bey'den duydugunu, bize, (rahmetli) Behi¢ Bey séy-
lemiglerdi. Fakat Atf Bey’in azl edilmemis oldugu, Birinci Inénii Savasi’ndan
sonra takdir ve taltif edilmedigi igin g¢ekilmis oldugu anlasjilmistr.
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BaGpAT InsaaT SirkETI

Bagdat Hatt1 ile Bagdat Ingaat Sirketi idaresini de tizerine almas:
teklifi kargisinda heniiz bir karar vermeden énce, Pozanti’de bulunan
41. Tiimen Komutant Hayri Beye, askerler tarafindan karisilmiyacagi
ve Kuvayr Milliye karigmalarinin da 6niine gegilecegi taahhiit edilirse,
Bagdat Hattim ve Insaat Sirketini iizerine alabilecegini bildiren
Genel Miidiir Behi¢ Bey, Konya’da kargilagigi Tiimen Komutam
Hayri Bey’den bu konularda kesin séz almigtir. Ama, Hayri Bey,
soziinii yerine getirememistir. (270/28)

Nisan g20 basglarinda Fransizlar ¢ekildigi zaman, Bagdat Insaat
Ortakhiginin ¢aligtigi hatlar iizerinde ne gibi malzemeler biraktig:
teshit edilememistir. Ciinkii, biitiin kayitlar, “Kuvayr Milliye Cete-
leri” tarafindan yok edilmisti. “Biiyiik mikdarda malzeme ve alet-
lerle esyalar Kuvayr Milliye tarafindan alinarak Konya, Kayseri,
Kozan, Karaisali ve Silifke” kasabalarina ve kéylerine gotiirilmiistii.

Fransizlar, hatt1 terk ettikleri zaman, Sinan Paga adin almig
bir kimsenin buyrugu altindaki “Kuvayr Milliye”, Sirketin imalat-
hanelerini basmiglardir. Yine bunlar, Pozanti - Kelebek arasi, Klm.
303 de Hacikir tiinelleri iginde ve Hacikir ile Durak arasinda hatti
iic yerinden bozmuslardir. Bundan bagka Hacikiri - Kelebek ara-
sinda ii¢ yerde vagon yignlart goriilmiistiir. Bunlar, makinesiz yola
birakilan vagonlar olup rampalarda raydan ¢ikmis ve devrilmis-
lerdir.

Bagdat Insaat Ortakhiginin biitiin tezgihlarinin, biirolarinin,
fabrika ve magazalarinin oldugu gibi evlerinin de Kuvayr Milliye
Ceteleri tarafindan tahrip ve yagma edilmis olduklar anlagimigtir.
Fabrikanin biitiin aletleri yitirilmig, telgrafl ve telefon makincleri
kirilmig, bilyiik makinelerin kayiglar1 alimip gotiiriilmiig, dosyalar
karigtinhp kagitlart yirtthp atilmigtir. Kasalar kirnilmag, igindekiler
alinmigtir.

“Kuvayr Milliye c¢ekilmesinden sonra dahi Mevki Kumandan-
lar1 ve bunlarin yaninda kalanlar magazanm (esya ambari anlamin-
dadir) ve disinda kalan diger esyanin yagmast ¢ok zaman devam
etmigtir. Her neyi begenmislerse almuglardir. “Biitiin sivil ve askeri
memurlar Simendifere ait mallarin umuma ait oldugu kanaatinde
bulunmuslar ve bunun yagmasina miisaade ctmislerdir”. “Pozanti
sivil ve askeri memurlar1 bu suretle Ingaat Sirketi hesabna olarak,
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hatta hususi meskenlere bile elektrik tesis ettirmiglerdir, ve su akit-
tirmiglardir™.

Bu durumdan sonra, ‘“‘Anadolu-Bagdat Hatlar1 ve Bagdat
Insaat Sirketi Umum Miidiirliigii” tarafindan, yeniden ise baglamlmig
ise de, binalarin onarilmasi igin “alinan yagh kirecin biiyiik bir
kismin1 da Pozanti’deki evlerinin tamiri igin 41. Tiimen almugtir”,

Genel Miidiirliigiin  Eyliil 1920 ay1 raporundan alinan bu
satirlar Toroslar’daki Bagdat Hatt1 Ingaat Sirketinin o siradaki duru-
munu yeterince belirtmektedir. Bu raporda, bu bagiboslugun hatlara
ve Ingaat Ortakligina Devletge el konulduktan sonra da devam ettigi
belirtilerek “ingaat kisminda bilet almak, tesviye vermek adet degil-
dir. Herkes keyfince trenlerden istifade edebiliyor. O tarafi teftiglerim
esnasinda bunu menettimse de teyid edici kuvvetlerim olmadigindan
tamamen temin edemedim. Ancak, herkes Insaat Heyetine diigman
kesilmistir” denilmektedir. (280 Dos. [ 33 No)

Bagdat Ingaat Sirketi Miidiirliigiine atanmis olan (Yiiksek)
Miihendis Mavrokordato Efendi, Genel Miidiirden aldigt emirlere
gore davranmak istegi ile, is¢i ve balast trenine binmis olan subaylarn
yerlerinden indirtmis oldugundan, subaylardan biri Karaisali Mah-
kemesinde hakaret maddesinden aleyhine dava agmustir.

Genel Miidiir, kendi emrini yerine getirmekten ibaret bir dav-
ranigt icin “memleketimize bu kadar hizmet etmis, sayam hiirmet
bu zat1” kendi yiiziinden Karaisal’'ya kadar siiriiklemenin dogru
olamiyacagini bildirerek, gerekirse hakkindaki iglemin Pozanti’de
yapilmasini Nafia Vekilliginden rica etmisse de, buna Adana Vali-
liginden verilen cevapta bunun miimkiin olamiyacag, fakat;
memlekete dogrulukla hizmet etmis olan bu zate her tiirli sayg ve
kayirmanin gésterilecegi bildirilmistir.

Demiryollar1 yonetimine karigmalarin, bunlara Devletge el
konulmasindan sonra da sorumsuzca siiregeldigi gériilmektedir. Nite-
kim; Ekim (1920) ay1 iginde Pozanti’deki 41. Tiimen Komutanhgy,
iki lokomotife el koymus ve kimseye haber vermeden, istedigi gibi
trenler tertip ettirmege baslamistir. Bu makineler, uzun yazigma-
lardan sonra geri alinabilmigtir.

41. Tiimenin keyfi emirleri bununla da bitmemistir. Posta treni-
nin, Tiimen Komutanhiginin emriyle, zamamndan 71 dakika &nce
yola gikarilmasi bunlardan biridir.






























