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Osmanl Devleti’nde iktisadi sistem; ithtiyaclarin kargilanmasini hedefleyen ve
bu hedeflerin sorunsuz sekilde gergeklestirilmesi i¢cin mal ve hizmet tretiminden
titketimine kadarki buitiin stiregleri i¢ine alan, devletin belirledigi kurallarla diizen-
1i sekilde isleyen bir model olarak karsimiza gikmaktadir.

Osmanl Devleti'nin iktisadi sisteminde tretimin ilk agamasindan, mal ve
hizmetlerin tiiketilmesine kadar iktisadi faaliyetleri denetleyen devlet, ekonomik
faaliyetlerde dogrudan dogruya yer almak yerine yon verici, kontrol edici bir ko-
numda olmugtur. Devlet; tarim kesimini timar sistemi ile sanayi ve ticaret kesimle-
rini de esnaf birlikleri ile denetim altinda tutmakta idi. Uretimin miktari, kalitesi
ve fiyatlandirilmasi bakimindan aract kurumlari yonlendiren devlet, tiiketimi ise

tahsislerin de yardimu ile yine bu kurumlarla kontrol etmisti.’

Osmanl Devleti’nde tiretim faaliyetindeki kontrol, temel ihtiya¢ maddeleri-
nin bol ve ucuz olmasim saglamaya yonelikti. Buna gore iktisadi faaliyetin ama-
c1, insanlarn ihtiyaclarmin belirli bir diizen icinde kargilanmasiydh. Tage ilkesi
gercevesinde oncelikli olarak kazanin ihtiyaci giderilir, sonra ordu ve saraymn ih-
tiyact gorulir, geri kalan kismi da imparatorlugun merkezi olan Istanbul’a gon-
derilmek tizere tiiccara teslim edilirdi. Ttccar veya devlet gorevlileri tarafindan
ihtiyac maddeleri teslim alindiktan sonra ordunun, saraymn ve Istanbul halkinin
tuketimine yonelik olan bu mallar, ilgili birimlere sevk edilirdi.?

Dr, Adalet Bakanhg:, Bakirkdy Denetimli Serbestlik Miudirlugi, Istanbul/ TURKIYE
kayagoktepe@yahoo.com
! Gilfettin Celik, “Osmanli Devleti'nin Niifus ve Iskan Politikas1”, Divdn Disiplinlerarast Calisma
Dergist, 1999/1, Say1 6, 1stanbul, s. 54.
2 Mehmet Geng, Osmanl Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otitken Yaymlari, Istanbul 2005, 4.
Bask, s. 46-47.
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Osmanhlar déneminde Istanbul, bagkent ve niifus miktar itibariyla biiyiik bir
tikketim merkezi oldugundan sehrin 6ncelikli olarak mal alim hakk: vardi. Devle-
tin her bolgesinden Istanbul halkinin ithtiyag duydugu ham, yart mamul ve mamul
maddelerin ihtiya¢ fazlasi 6ncelikli olarak bu sehre ulagtirilirds. Istanbul'un ihti-
yaglar1 karsilanmadan baska bolgelere herhangi bir sey gonderilmemesi bir devlet

politikast olarak gorilurdu.’

Osmanh Devleti’nde idari ve niifus agisindan ayr1 bir konuma sahip olan bas-
kent Istanbul’un ihtiyaclarimin kargilanmasimda, baskente yeterince mal arzi sag-
layan ve ulagim acisindan elverigli yerler 6nem kazanmugti. Bunlar igerisinde yer
alan Tekirdag kazasi ve gevresi de bolgede tiretilen trtinlerle, mallarin toplandigi
ve en uygun sekilde Istanbul'a sevk edildigi bir merkez olarak varlk gostermisti.
Tekirdag’'in Osmanl Klasik Dénemi’nde Istanbul’un 1agesine yonelik bu katkist,
XVI. ve XVII. yiizyillarda 6zellikle Tekirdag" konu alan ¢esitli aragtirmalarla giin
yiztne c¢ikarilmstir.

Osmanl Devleti'nde XVIIL. yiizyila gelindiginde baskentin iagesine daha faz-
la 6nem atfedilmis ve yeni bir yapilanmaya ihtiyac hissedilmistir. XVIII. ytzyilin
ikinci yarisindan itibaren iage meselesinde kurumsal bir yapilanmanin hayata ge-
¢irilmesi ve Istanbul’un ihtiyaclar agisindan hububat teminine daha fazla dikkat
edilmesi, iretim ve ulagim acisindan elverigli bir konuma sahip olan Tekirdag ka-
zas1 ve iskelesine diigen rolii de arturmugtr. Tage temininde bu dénemde Tekirdag'in
roliiniin artmast ise dogal olarak Tekirdag gibi 6nemli bir tedarik merkezinin Istan-
bul’a yaptig1 katkinin ele alinmasim gerekli hale getirmistir. Bu arastirma, XVIIL
ve XIX. yuzyillarda Tekirdag kazast ve cevresinde gerceklestirilen tiretim, satin
alma ve nakliye faaliyetleri ile buradan nakledilen mallarin Istanbul'da depolanma
ve dagitim stireglerini iage sistemi cergevesinde ortaya koymaya caligmaktadir.

1. Osmanh Devleti'nde Istanbul'un ia§e Meselesi

Tarihsel siirec icerisinde Istanbul'un iasesi, Bizans Imparatorlugu'ndan beri
onemli bir mesele olarak varlik gdstermisti. Bizans déneminde siyasi ve idari bir
ayricaliga sahip olan kentte, gida maddeleri tiretimi hichir donemde ntfusunu
doyurmaya yeterli olmadigindan bagta bugday olmak tizere gerekli yiyecek mad-
deleri dogrudan Istanbul’a nakledilirdi.*

3 Salih Aynural, Istanbul Degirmenleri ve Famlan (Zahire Ticareti 1740-1840), Tarih Vakfi Yuart
Yayinlari, Istanbul 2002, s. 2.

+ Nevra Necipoglu, “ié§e— Bizans Donemi”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Cilt TV, Kiiltiir
Bakanhg: ve Tarih Vakfi Yay,, Ankara 1994, s. 116.
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Osmanhlar déneminde siyasi ve ekonomik énemi daha da artan Istanbul, ba-
rindirdig1 merkez biirokrasisinin yaninda cografi konumunun da sagladigi zengin
hinterlandi ve niifusu sayesinde dénemin biiyiik bir kenti haline gelmigti.” Ozel-
likle fetihten sonra Osmanli sultanlarinin bagarili iskan siyasetiyle niifusu 6nemli
boyutlara ulagan Istanbul, XVI. yiizyilm ilk yarismda 400.000'e varan niifusuyla
Avrupa'nin en buyuk kenti konumuna dontgmustt.* XVI. yuzyihn ikinci yarisinda
1se cesitli hesaplamalara gore kentin niifusunun 600.000'er1 astigr tahmin edil-
mekteydi.” XVI. yiizyildan XIX. yiizyila kadar Istanbul niifusu hakkinda mutlak
sonuglar ortaya konulamasa da kent niifusunda bu siirecte bazi dénemler diginda
genel itibartyla bir artig yasandigi séylenebilmekteydi.® XIX. yiizyiln sonlarina ge-
lindigindeyse kent niifusu daha da ytikselmis ve 1894 verilerine gore Dersaadet ve
Bilad-i Selase'den ibaret Istanbul niifusu, toplamda 1.030.234'¢ kadar ulagmugti.’

Osmanh Devleti'nde tim bu demografik faktérler ekseninde, baskentin mu-
azzam nifusunun ihtiya¢ duydugu maddelerin kesintisiz bir sekilde temin edilmest
gerekmekteydi. Ciinkii Istanbul bir titketim, dagiim ve déniistiirme merkeziydi."”
Kent sakinleri ise bu devasa sehri besleyecek bir ziral tiretim faaliyeti i¢inde ol-
madiklart gibi sehrin yakin hinterlandinin da sehre diizenli ve hacimli bir gida
akigini saglamasi miimkiin gériinmiiyordu. Bu nedenle de Istanbul, diger Osmanlh
sehirlerinden yaptigi ithalata ve imparatorlugun diger bolgelerinden gelen titketim
mallarina bagimh olmasi ile farklilagiyordu. Istanbul’un titketim ithtiyaglarmin
kargilanmasi bakimindan ¢evresine bagimli olmasi ise kapsaml bir iage politikasini
zorunlu hale getiriyordu.

Osmanlilar déneminde Istanbul'un cesitli ihtiyaclar i¢in esnaf teskilati, narh
miuessesi, Uretim ve ticaret denetim mekanizmalari, mal mubayaa sistemi, ihracat
yasaklar ve ithalat serbestisi gibi ¢ok sayida alani i¢ine alan biitiinlegmis ve sistemli

5 Tevfik Guran, 79. Yizyd Osmank Tarum, Eren Yaynlar, Istanbul 1998, s. 15.

6 Halil Inalcik, Osmank Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600), gev. Rusen Sezer, Yapi Kredi
Yaymlari, Istanbul 2003, . 150.

’ Omer Liitfi Barkan, 1571-1580 arasmda Istanbul niifusunun 700.000 civarnda oldugunu
belirtmektedir bkz. Omer Liitfi Barkan, “Research on the Ottoman Fiscal Surveys”, Studies in the Economic
History of the Middle East, ed. M. A. Cook, Oxford Univercity Press, London, 1970, s. 168.

8 Ahmet Tabakoglu, Tiirk Iktisat Tarihi, Dergah Yaymlar, Istanbul 2003, 6. Baski, s. 140.

! Kemal H. Karpat, Osmanl Niifusu. ¢ev. Bahar Tirnak¢ Timag Yaymlari, Istanbul 2010, s. 318-
319.

10 Robert Mantran, XVIL Yiizylmn Ikinci Yarsinda Istanbul, gev. M.AL Kilighay-E. Ozcan, Cilt 1,
Ttrk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1990, s. 173-176.

""" Abdullah Mesud Kigtikkalay, “Farkliliklar1 Baglammda Osmanh Istanbul’unda Ithalat: Izmir
Ile Bir Kargilagtirma (1793-1803)”, Osmanh Aragtirmalar, Cilt XLI, 2013, s. 325.
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hale gelmis politikalar belirlenmisti.’ Bunun yanmnda Istanbul’da olaganiistii gelis-
melere kargt “tahsis” ve “stok” politikalari ile zirai mallarin bolgeler arasinda esit
dagilimi ve hava sartlarindaki degismeler karsisinda da tiretici ve tiiketicinin zarar
gormemesi saglanmaya ¢aligilmist.'® Ayrica Istanbul’un 1agesinde halkin sikintiya
dismemesi icin mal ve hizmet arzinin kesintisiz gekilde sirdirilmesi adina arz po-

litikalar1 belirlenmis ve bu da iage meselesinin baska bir boyutunu olugturmustu.'*

Istanbul’da 6zellikle et ve zahire ihtiyacinin kesintisiz kargilanmasi i¢in arz po-
litikalar cercevesinde tiretim bélgelerinden Istanbul'a diizenli olarak mal sevkiyat
yapilmaktaydi. Istanbul'un basta zahire ve et olmak iizere biitiin ihtiyac maddeleri
devletin Rumeli, Karadeniz, Anadolu ve Afrika topraklarini igine alan oldukga ge-
nig bir cografyasindan belirli bir diizen igerisinde temin edilmekteydi. Bu da gerek
bagkentte gerekse de bagkente tedarik saglayan bolgelerde olusturulan ve birbirle-
riyle koordinasyon halinde ¢aligan bir organizasyonla miimkiin olmaktaydi.

a. Istanbul Iagesinin Organizasyon Yapis1

Osmanh Devleti’'nde Istanbul’un iasesine gosterilen 6nemden dolayr tilkenin
her yerinden yiyecek maddelerini getirmek i¢in tagimacilik, esyanin pazarlanmast,
fiyatlarin kontrold, ihtikarin 6nlenmesi gibi konularinda genis bir organizasyon
ag1 kurulmugtu.”

Padigah tarafindan bizzat takip edilen iagenin temini meselesinde, merkezde
sadrazamdan baglamak tzere bir¢ok kurum ve kigi, iase organizasyonunda go-
revlendirilmisti. Bunlar icerisinde merkezde en yetkili kigi olan sadrazamin diger
gorevlerinin yaninda ekonomik hayatla ilgili gérevleri de vardi. Sadrazamin eko-
nomik gérevlerinin bagmda kentin iasesinin sorunsuz sckilde temin edilmesi ve
fiyat denetimleri gelmekteydi. Halkin ihtiyaglarinin uygun fiyata karsilanip kargi-
lanmadigini gérmek amaciyla sadrazam ve beraberindekiler, haftada iki defa ¢ars:
ve pazarlar teftis etmekteydiler.'® Sadrazamin, gorevlilerle teftise ¢tkmasina “kol
gezmek” veya “kola cikmak” denirdi. Istanbul kadis: basta olmak iizere kalabalik

12 Tevfik Giiran, “Istanbul’un ia§esi”, Istanbul: Sehir ve Medeniyet, ed. S. Kamil Akar, Istanbul 2004,
s. 321.

% Abdulah Mesud Kigiikkalay ve Hiseyin Topuz, “Gerileme Dénemi Osmanh Istanbul’unun
ia§esi (Beslenmesi) Sorunu: Genel Degerlendirme”, Tarih ve Medeniyet Dergist, Y1l 5, Say1 58, Ocak 1999, s. 24.

" Ahmet Tabakoglu, "Osmanli Déneminde Istanbul'un ié.gesi", Buldiriler (Uluslararas: Osmanh
Istanbulu Sempozyuwmu 1I), Mays 2014, s. 101.

15 Halil inalcik, “ié§e - Osmanh Dénemi”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Kiiltiir Bakanlig ve
Tarih Vakfi Yay., Cilt IV, Ankara 1994, s. 117.

16 Robert Mantran, XVI- XVIIL Yiignllarda Osmank Imparatorlugu, cev. M.Al Kilighay, 1mge
Yayinlari, Ankara 1995, s. 16.
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bir maiyetle garg1 ve pazarlari gezerek esnafi, fiyatlar: kontrol etmesi sadrazamin
baslica gorevleri arasinda sayilirdi.'” Sadrazam kola ¢iktigi zaman gerekmedikee
diger idareciler séze karigmaz gerekirse sadrazam, kadi ve muhtesibe fikirlerini
sorardl. Dolayisiyla sadrazam iage meselesinde tam yetkili kigiydi.'"®

Istanbul’un iage meselesinde énemli bir makam da Istanbul kadihgr idi. Istan-
bul kadisinin idari ve adli gérevlerinin diginda bir de ekonomik ve beledi gérevleri
vardr." Belediyenin iktisadi kontrolii, ¢arsi, pazar denetimi, her yil triin ve hiz-
metlere muhtesib, lonca kethtudas: ve yigitbagilariyla narh konmasi gibi gorevler
onun sehirde igleri en yogun bir idareci olmasinin sebebiydi.?* Kadi, sadrazamla
birlikte yaptig1 teftisten baska kendisinin bagkanliginda muhtesib ve diger gérevli-
lerle de bu isi yapmaktaydi. Bu sirada maiyetindeki heyetle yaptig teftis esnasinda
gordigu aksakliklar karsisinda gerektiginde hapis ve dayak gibi cezalar da vere-
bilmekteydi.”!

Istanbul'un iagesinde kadimm yardimeis: olarak muhtesibe de énemli grevier
dismekteydi. Iktisadi konularda kadinn bagyardimcisi olarak vazife goren muhte-
sibin halkin iagesini temin etmek ve iktisadi sahalarda alinan kararlar1 uygulamak
bashca gorevleri arasmdaydi.? Istanbul muhtesibi, iage meselesinde genis yetkilere
sahip bir kisi oldugundan tagradan mal tedarik edilmesinde muhtesib tezkeresi
olmadan mal getirilmesine miisaade edilmemekteydi.? Bu da onun Istanbul iage-
sinin tedariki esnasindaki roliinti gostermekteydi.

Muhtesib ayrica esnaf baskani ve sorumlulariyla da dogrudan temas halin-
deydi ve hammadde dagitiminin esaslarini, mallarin alim ve satig kosullarini, satig
yerleri ve diger hususlar: onlarin onayini alarak saptamaktaydi. Boylece muhtesib;
zanaatkarlarin, tiiccarlarin ve gesitli esnaf gruplarinim iginde yer alan kalfalarin
"ekonomik dolagima" girmeden 6nceki siireclerinde bile ¢ok 6nemli bir rol oyna-
maktaydi.** Muhtesibin yerel piyasalar 6rglitleme gérevinin yaninda bir de dene-

7 Mehmet ip§irli, "Sadrazam", Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (DIA), Cilt 35, Istanbul 2008,
s. 417.
18 Ismail Hakk: Uzungarsili, Osmank Devletinin Imiye Tegkilatr, Tiirk Tarih Kurumu Yaymlari,
Ankara 1988, s. 137.
19 Mantran, XVI- XVIII Yiizyidlarda Osmank Imparatorlugu, s. 16.
2 Jlber Ortayh, “Kadi”, DI4, Cilt 24, Istanbul 2001, s. 73.
Uzuncargily, s. 138.
Ziya Kazici, "Hisbe - Osmanli Devleti", DIA, Cilt 18, Istanbul 1998, s. 144.
Ahmet Refik Altinay, Onuncu Asr-« Hicride Istanbul Hayatr, haz. Abdullah Uysal, Kiiltiir ve Turizm
Bakanhg: Yay,, Ankara 1987, s. 134.
2 Mantran, XVI- XVIII. Yiigydlarda Osmanh Imparatorlugu, s. 16
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tim gorevi bulunmaktaydi. Bu gorev genellikle esnaf nizamuryla ilgili malin kalitesi
ve fiyatin1 denetlemek ve gerektiginde cezalandirmak seklinde olmaktaydi.?

Osmanl Devleti'nde 1age organizasyonunda belli bir maddeyi saglamak, ver-
g1 ve dagitim iglerini diizenlemek amaciyla bir de padisah tarafindan yetkili emin-
ler atamrdi.? Istanbul'un iage meselesinde bunlardan birisi Arpa Emini idi. Bu
kigi, Istabl-1 Amire denilen has ahirlara? ve orduya arpa ile malzeme saglamakla
gorevliydi. Arpa Emini sahsinda butiinlesen eminlik, daha sonralar diger tahil
islerini de tstlenmis ve XIX. ytizyilda Zahire Nezareti ile birlestirilmisti.?® Arpa
Eminligi, bugday fiyatlarina narh koymak, bugday cinsinden vergiler toplamak,
bunlarn Istanbul'a génderilmesini saglamak ve tahihn Istanbul'da cesitli deviet
ambarlarinda depolanmasim saglamak gibi gorevleri kendinde toplanan bir nevi
lage nazirhigi gibi gorev yapmugtr.”

Tase meselesinde énemli gorevi olan eminlerden bir digeri de bagkentteki sa-
rayin iagesinden sorumluydu. Saray iagesinin organizasyonuyla ilgilenen gorevliye
Matbah-1 Amire Emini denilmekteydi. Bu kigi, sarayin iagesini gerek tiretim bolge-
lerinde gerekse de Istanbul piyasasinda temin etmekle gorevliydi.®

Osmanh Devleti’'nde iage meselesinde énemli gelismelerden birisi de Zahire
Nezaretinin kurulmasrydi. XVIII. yiizyila kadar devam eden yapilanma, ihtiyac-
lan kargilayamaz hale gelince bu ylzyilin ikinci yarisindan itibaren Istanbul’'un
ozellikle de ki aylarinda iagesinin saglanmasinda sikinti yasanmasi, devleti bu
alanda dogrudan rol almaya yoneltmisti. Bu kapsamda Istanbul’un iase iglerini
yirtitmek tizere bagina miistakil bir nazir tayin edilen Zahire Nezareti, 1793 y1-
linda gorevine baglamugti.®' Nezaretin gerceklestirecegi faaliyetlerde ihtiyag duy-
dugu finansal destegi saglayacak bir de hazine kurulmus ve Zahire Hazinesi'nin
kurulusuyla Nezaret, kendi hazinesi olan mustakil bir kurum haline gelmis ve iage
meselesinde daha aktif bir rol oynamigt1.*

25

Surarya Faroqhi, Osmanli'da Kentler ve Kentliler, gev. Neyyir Kalaycioglu, Tarih Vakfi Yurt Yaynlar,
Istanbul 2000, s. 71; Mantran, XVI- XVIII. Yiigyllarda Osmanly Imparatorlugu, s. 16.

% [nalcik, “1'21§e - Osmanh Dénemi”, s, 117.

7 Halil Sahillioglu, "Emin", DIA, Cilt 11, Istanbul 1995, s. 112.

% Mehmet Ipsirli, " Arpa Emini", DIA, Cilt 3, Istanbul 1991, s. 392.

2 Robert Mantran, XVIL Yiizyln Ikinci Yarsinda Istanbul, gev. M.AL Kilighay-E. Ozcan, Cilt 1,
Turk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1990, s. 158.

% Arif Bilgin, "Matbah-1 Amire", DIA, Cilt 28, Istanbul 2003, s. 118.

3 Gdran, age., s. 17.

% Yavuz Cezar, “Osmanh Devletinin Mali Kurumlarindan Zahire Hazinesi ve 1795 (1210) Tarihli
Nizamnamesi”, Toplum ve Bilim. Say1 6-7, 1978, s. 133.
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Istanbul’un iage meselesinde zahire diginda bir diger énemli ihtiyac maddesi
de koyun eti idi. Devlet tarafindan bu i i¢in bir gérevli, emin olarak tayin edilirdi.
Bu agamada Istanbul sehri icin temin ve dagiimda en 6nemli gorevli 6nceleri
Koyun Emini idi. Daha sonra bu eminlik ortadan kalkmaya baglamig ve yerini
XVI. yiizyilda Kasabbagi'ya birakmisti. Kasabbagilik, XVIII. yiizyilda et iasesi
organizasyonunda daha etkin gérev almigti. Kasabbagilar bu dénemde koyunlarin
alinmas, kiglaklarda bekletilmesi ve gerektigi zaman Istanbul’a getirilip salhane-
lerde kestirilmesi, ordu igin tayinat olarak dagitilmasi ve halkin ihtiyacina yonelik
kasap diikkanlarma mallarin taksim edilmesi gibi gorevlerden sorumluydular.™

Istanbul'un iagesinin temin edilmesinde merkezde olusturulan yapilanma ya-
ninda tagrada da 6nemli bir organizasyon agr kurulmugtu. Tagrada olusturulan
bu organizasyonun en yetkilisi kadryd: ve Istanbul'a mal tedariki saglayan kadi-
lara iageyle ilgili 6nemli igler diiymekteydi. Bunlarin baginda, merkezden alinan
talimatlar dogrultusunda iasenin mahallinden tedarik edilerek sorunsuz sekilde
depolanmasi, ardindan da Istanbul'a naklinin saglanmasim koordine etmek gibi
isler siralanmaktaydi. ™

Istanbul’un 1agesinde en 6nemli meselelerden birisi zahire oldugundan, tas-
rada zahirenin temin edilmesi iglerini takip etmek tizere sevkiyat kapasitesi yitksek
olan yerlere genis yetkilerle donatilmig gorevli tayin edilirdi. Bu gérevliye zahire
miibagiri denilmekteydi.* Zahire miibasirinin, bulundugu bolgede birgok sorum-
lulugu bulunmaktaydi. Bunlar arasinda fiyatlarin kontrol, kapan tiiccarlarinin
denetimi ve iskelede toplanan zahirenin sorunsuz sekilde gonderilmesi gelmektey-
di. Zahire miibagiri genelde birkag iskeleye birden bakard: ancak Tekirdag iskelesi
gibi 6nemli zahire sevkiyat merkezlerinde bu miibasir sadece bir iskeleden sorum-
lu olurdu.’® Ayrica her iskeleye, zahire hususunda organizasyonu saglamak tzere
gukadar tayin edilirdi. Bunlar zahire mubasiri olmadigi zamanlarda miibagirin
gorevlerini icra ederler ve zahire mubagirlerinin yardimecilan olarak vazifelendi-
rilirlerdi.?’

5 Mehmet Sait Tiirkhan, 8. Yiigylin Tkinci Yansinda Istanbul'un Et Tagesinin Temini: Hassa Kasabbagilik
Kurumu, Yaymlanmans Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2006, s. 102.

a Altinay, s. 114-151; Bagbakanlik Osmanh Argivi (BOA), 3 Numarale Miilimme Defteri (966~
968/1558-1560), Ozet-transkripsiyon, haz. Haci Osman Yildirim, Vahdettin Atik, Murat Cebecioglu ve
digerleri, Devlet Argivleri Genel Mudurligu Yaymnlari, Ankara 1993, Hitkim nr. 598; BOA, 5 Numaral
Miihimme Defleri, Ozet-transkripsiyon, haz. Hac1 Osman Yildirim, Vahdettin Atik, Murat Cebecioglu ve
digerleri, Devlet Arsivleri Genel Mudiirlugu Yaymlari, Ankara 1994, Hiktim nr. 539, 1092.

% Aynural, age., s. 30.

% BOA, Zahayir Defleri (ZD.d), nr. 19, s. 85, Fi evali-i sene 1210.

7 Aynural, a.ge., s. 30.
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b. Istanbul'un Iagesinin Uretim Bélgelerinden Tedarik Edilmesi

Osmanli Devleti'nde Istanbul'un iagesi icin cesitli gida maddeleri imparator-
lugun farkh yerlerinden getirilirdi. Bunlar igerisinde hem bagkentin et ve siit gibi
temel gida maddeleri hem de bagkentin zahire ihtiyaclari, devlet gorevlileri ve
izin belgeli tiiccarlar vasitasiyla tiretim bolgelerinden belli bir nizama gore temin
edilirdi.

Istanbul’a yiyecek saglama ihtiyaci, imparatorlugun cesitli tiretim bélgelerini
bu merkeze baglacig gibi iage meselesi, merkezi bir ekonomi yaratilmasinda da
onemli bir etmen olmustu. Nitekim XVII. yiizyil ortalarinda kent firinlarinin giin-
de 250 ton bugday tiiketiyor olmasi, kent ihtiyaglarmin buyiikligii hakkinda bir
fikir vermekteydi.*

Osmanlilar déneminde Istanbul'un thtiyaci olan zahire i¢in Trakya, Rume-
li'nin orta ve kuzey kesimleri ile Eflak-Bogdan énemli tedarik merkezleriydi.*
Devletin Istanbul'un zahire ihtiyacimn biiyiik bir kismmi Rumeli topraklarindan
kargiladigr bilinmesine kargin buradaki tretimin titkketim karsisinda yetersiz oldu-
gu durumlarda Anadolu'dan da zahire istenmekteydi. Istanbul'da yaganan zahire
sikintisinin ciddiyeti karsisinda basta Bursa olmak tizere bir¢ok Anadolu kentinde

zahire temin edilmeye ¢aligilirdi.*

Istanbul’un ciddi anlamda zahire thtiyacinin yaninda hayvansal gidalar ih-
tiyac1 da azimsanamayacak derecedeydi. Ozellikle kiiciikbag hayvan eti Istanbul
tiketiminde 6nemli bir yere sahipti. Koyun temin edilecek yerler ile kasaplar ve
celepler hakkinda muayyen nizamlar vardi. Koyunlar ¢ogu defa Rumeli’nin sag
kolundan, Filibe, Uskiip, Ustrumca, Manastir, Avret-hisar1 gibi Rumeli sehirle-
rinden temin edilirdi.*! Ozellikle Eflak-Bogdan'da getirilen koyunlarin Istanbul
piyasasinda énemli bir yeri vardi.* Ayrica Tekirdag, Limni, Ahyolu ve Rumeli’den

% Inalcik, Osmant Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600), s. 150.

% Feridun Emecen, “XVI. Asrin Ikinci Yarisinda Istanbul ve Sarayin 1a§esi igin Bati Anadolu’dan
Yapilan Sevkiyat”, Tarih Boyunca Istanbul Semineri (Bildiriler), Istanbul Univ. Edebiyat Fakiltesi Basimevi,
Istanbul 1989, s. 198.

0 Cafer Ciftci, “Osmanh Déneminde Istanbul’un ia§esinde Bursa’nin Roli”, Ankara Universitesi
Osmanly Tarthi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergist (OTAM), Ankara 2004, 5.160.

H Tayyib Gokbilgin, Osmanl Miiesseseleri Tegkilati ve Medeniyeti Tarihine Genel Bir Bakey, Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari, Yaym No: 2272, Istanbul 1977, s. 153.

# 1808 Yilinda Eflak-Bogdan taraflarindan Istanbul’a 1,5 milyon koyunun getirildigi
belirtilmekteydi bkz. Bruce McGowan, “The Age of the Ayans 16991812, An Fconomic and Social History of
the Ottoman Empire 1300—1914, ed. Halil Inalcik ve Donald Quataert, Cambridge Univ. Press, 1996, s. 720.
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kagvakal peyniri, Karadeniz, Akdeniz, Eflak ve Rumeli’den tulum peyniri, Eflak,
Karadeniz ve Egriboz Adasi gibi yerlerden tekerlek peyniri,” Kefe’de onemli
miktarda yag diizenli olarak Istanbul'a nakledilmekteydi.** Diger taraftan Edirne
taraflarindan getirilen sadeyag da Istanbul ve saray mutfagmm aranan iiriinleri

arasinda yer almaktaydi.*

Istanbul’un iasesine yonelik getirilen bu mallarm yaninda Misir’dan bugday,
piring, seker ve baharat, Kuzey Karadeniz bélgelerinden canli hayvan, hububat,
sadeyag, bal, balik ve deri, Tesalya ve Makedonya’dan hububat ve deri, Mora ile
Ege adalarindan sarap, zeytinyagi, kuru meyve ve Gteki Akdeniz triinleri Istan-

bul'un ihtiyac i¢in tedarik edilen mallar arasindaydi.*

Istanbul'un ihtiyaclar icerisinde etin bir nizam cercevesinde tedariki de
6nemli bir meseleydi ve XIX. yiizyihn ilk yarisinda Istanbul'da kigi bag1 ortalama
titketilen koyun ve kuzu eti miktarinin yillik 15-20 kg arasinda oldugu tahmin edil-
mekteydi. Ortalama olarak ttiketilen bu miktar, et tedarikinin ne kadar 6nemli bir
mesele oldugunu goéstermekteydi.*’

Kentin nifus miktar géz oniine alindiginda énemli boyutlara ulagan et ti-
ketiminde 1y1 organize edilmig bir sisteminin 6nemli pay: vardi. Bu kapsamda Os-
manli Devleti'nde et iagesi de celepler ve kasaplar seklinde ayrilarak iki agamali
sekilde meydana gelmekteydi. Birinci agamada olan celepler, gerek Celepkesan,
gerek Kasabbasilik gerekse de Ondalik Agnam uygulamalar gergevesinde 6zellik-
le Rumeli taraflarindan koyun temin edip sag kol iizerinden Istanbul’a siiriiler ha-
linde getirirlerdi.*® Celepler tarafindan tespit olunan sekil ve belli bir fiyat tizerin-
de, giimritk alinmamasi sarti ile Istanbul’a getirilen siirtiler, cavuslara teslim edilir
ve bunlar tarafindan da salhanelere sevk islemi yapilarak kesimleri tamamlanur,
ardindan da etin kasaplara dagitimi yapilirdi.* Malin kasaplara ulagtirilmasiyla
da Istanbul halk: belli bir nizama ve fiyata gore satig yapan esnaftan et ihtiyacim
temin ederdi.

# Mantran, XVIL Yiignlm Tkinct Yarsinda Istanbul, s. 187.

# Altnay, a.ge., s. 117-118.

% Omer Liitfi Barkan, “Saray Mutfaginimn 894-895 (1489-1490) Yilina Ait Muhasebe Bilangosu”,
Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, Sayt XXIII, 1962-1963, s. 383.

5 Inaleik, Osmank Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1 600), s. 150.

7 Ahmet Uzun, Istanbul’un lagesinde Devletin Rolii: Ondalik Agnam Uygulamas: 1783-1857, Tiirk Tarih
Kurumu Yaymlari, Ankara 2006, s. 28.

#  Turkhan, agt., s. 72.

¥ Tabakoglu, a.gm., s. 127.
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Osmanli Devletinde Istanbul'a et tedarik edilmesinde énemli olan husus-
lardan birisi de celep ve kasap olarak kaydedilenlerin mali durumlarina dikkat
edilmesiydi. Yeterli eckonomik giice sahip olmayanlarin celep ve kasap olarak kay-
dedilmemesi gerekmekteydi. Ciinki mali yetersizlige sahip olan kisilere bu igin
verilmesi Istanbul'da ciddi anlamda et sitkintisina yol acabilmekteydi. *

Osmanl yoneticilerin Istanbul'un ihtiyaclarimin kargilanmasinda éncelik ver-
dikleri hususlardan belki de en 6énemlisi zahire meselesi dolayisiyla ekmekti. Ek-
mek konusu tizerine en alt yetkililerden padigaha kadar tim yetkililer titizlikle dur-
maktaydi.”! Cunkt ekmek darlign yaganmas: kitlelerin davramglarim etkileyerek
gesitli toplumsal kargasalara yol agmaktaydi. Osmanh padigahlari da bu durumun
farkinda olduklarindan ekmek darlig1 yasganmamast i¢in gerekli butiin tedbirleri al-
maktaydilar.”? Ekmek meselesine gosterilen énemden dolayr Osmanl iage sistemi
icerisinde ézellikle hububat meselesinde iiretim faktérlerinden malin Istanbul'da
tiketimine kadarki bitiin stirecler, devletin siki kontroli altinda gerceklesmek-
teydi. Bu siire¢ icerisinde hububat fazlasim Istanbul'a gondermek zorunda olan
bélgelerin ve bu bélgelerden gelecek triinlerin hangi iskelelere nakledilecegi en
ince ayrintisina kadar belirlenmekteydi. Ozellikle bolgelere génderilen miibasirler
ve miibasirlerin kontroliindeki tiiccarlar vasitastyla bu is, bir intizam dahilinde

yuriitiilmekteydi.”

Istanbul'un iage isinde gorevli tiiccarlar, devlet tarafindan ellerine ferman
verilen ve getirecekleri miktar kendilerine 6nceden bildirilen kimselerdi. Kapan
ticcarlan denilen bu kisiler genellikle Muslimanlardan olusmaktaydi.®* Ancak
gayrimuslimler igerisinde gtiven olusturmus kisilere de tezkire verilebilmekteydi.”

Kapan tiiccarlar yaptiklar igin tirtine gore ihtisaslasmaktaydi. Bunlar un
kapani ile yag ve bal kapani olarak ikiye ayrisabilmekteydi. Bugday, arpa ve piring
gibi hububat yaninda her gesit yag, peynir, iskembe, bal vb. trtinleri i¢ine alan

0 BOA, 5 Numarah Miihimme Defleri,(973/1565-1566), Hiikiim nr. 107.

o Lith Giicer, XVI- XVII. Asularda Osmanly Imparatorlugunda Hububat Meselesi ve Hububattan Alnan
Vergiler, Istanbul Univ. Iktisat Fakiiltesi Yayinlari, Yayin No: 152, Istanbul 1964, s. 93.

2 Mehmet Demirtas, Osmanlida Finneiik (XVIL Yiigyd) Istanbul Ornei, Atf Yaymlari, Ankara 2014,
s. 154.

3 Liathi Guger, “18. Yuzyil Ortalarinda Istanbul’un ia§csi igin Liizumlu Hububatin Temini
Meselesi”, Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuast, Cilt 11, Istanbul 1952, s. 404.

> Aynural, a.ge., s. 52.
1579 Numarah Rodoscuk Ser’iyye Sicili, Hikiim nr. 59/352. Ser’iyye sicilinin transkripsiyonu
icin bkz. Agron Islami, 7579 Numaral: Rodoscuk (Tekfurdagy) Ser’iyye Sicilinin Transkripsiyonu ve Dederlendirilmest,
Yaymnlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2010.
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maddelerin ticaretiyle de ugrasan kapan tiiccarlari, XVIIL. yiizyil ortalarinda Is-
tanbul’un zahire ihtiyacinin yiizde doksandan fazlasin karsilamaktaydi.”® Devlet
tarafindan kendilerine Istanbul'a bugday getirme izni verilen tezkireli bu tiic-
carlar, devletin belirlemis oldugu kurallara uymak zorundaydi.’” Devletin belir-
lemis oldugu kurallara uyan tezkireliler diginda yerel tiiccarlarin Istanbul iagesin-
de gorev almasi istenmemekteydi. Yereldeki tezkiresiz tiiccarlara karsgt merkezde
bulunan idareciler kugkulu tavir takinmslardi. Ozellikle bu tiiccarlarin stok yapip
fiyatlarin yukselmesini beklemelerinden gtiphelenilmekteydi.™

Osmanl Devleti'nde tezkireli kapan tiiccarlart ve devlet mubayaacilarinin
cesitli bolgelerden zahire mubayaalarinda ve bunlan Istanbul’a sevk etmelerinde
bazen ciddi sikintilar ortaya ¢ikmaktaydi. Sikintilar ortadan kaldirmak amaciyla
1748 senesinde birtakim diizenlemelere gidildi. Buna gore ilk iy, kapan defterle-
rinin biittin kayitlar gézden gegirilerek ge¢mis donemlerde, hangi bolgelerde, ne
miktar zahirenin Istanbul’a getirildiginin tespit edilmesiydi. Daha sonra bu tes-
pitlere dayanarak bir sonraki yil i¢in kazalardan ve iskelelerden ne miktar zahire
mubayaa edilecegi tertip edilecekti. Buna mukayese nizami adi verilmekteydi.”
Ancak stireg igerisinde her bir kazanm belirli miktarda tespit edilen zahireyi is-
keleye nakletme konusunda isteksiz davrandigi gorilmustii. Buna iligkin gesitli
orneklere Tekirdag gibi iase tedarik merkezlerinde sik gekilde rastlamak mim-
kind.®

ia§e meselesinde ortaya ¢ikan sikintilar karsisinda devlet, Zahire Nezareti’ni
faaliyete gecirerek kurumsal yapilanma ve tedarik yontemleri basta olmak tizere
zahire hususunda bir¢ok diizenlemeleri hayata ge¢irmisti. Bunlar icerisinde zahire
fiyatlandirma igine bakildiginda iki farkh yontemin uygulanmaya ¢ahisildig: dikkati
¢ekmekteydi. Miri ve rayi¢ mubayaas adi verilen bu iki sistemin tarihi gelismeleri
birbirinden farkli olmugtu. Miri mubayaanin tarihi daha eskilere dayanmaktaydi.
Daha onceleri yalmz askeri amacla kullanilan miri mubayaa yonteminden XVIIIL.
yiizyiln ikinci yarsina dogru Istanbul iagesi icin de yararlamlma yoluna gidilmis-

1.5

% Salih Aynural, "Kapan", D4, Cilt 24, Istanbul 2001, s. 338.

7 Demirtas, Osmanhda Firncibik, s. 83-84.

% Suraiya Faroghi, “Istanbul’un lagesi ve Tekirdag-Rodoscuk Liman (16.-7. Yuzyillar)”, Tiirkiye
Iktisat Tarihi Uzerine Aragtrmalar 1T, ODTU Geligme Dergisi 1979 — 1980 Ozel sayisy, s. 146.

* Aynural, a.ge., s. 5.

% BOA, ZD.d, nr. 11, tarih 1180, s. 344.

o Guran, a.ge., s. 19.
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Rayi¢ mubayaasi, temel olarak mubayaa fiyat bakimmdan miri mubayaadan
farkh bir nitelik tagiyordu. Bu sistemde fiyatin, esas olarak gercek piyasa fiyati ol-
mas1 gerekiyordu. Ancak uygulamada rayi¢ mubayaa fiyati da gercek piyasa fiyati
degildi. Rayi¢ mubayaa uygulamasimin baslangicinda piyasa fiyatina oldukga ya-
kin olarak tespit edilen ve “rayic-i mutedile” olarak adlandirilan bu fiyat zamanla
piyasa fiyatlarinmn gerisinde kalmigti.® Fiyatlar tespit edildikten sonra o bolgenin
kadi ve naibi tarafindan bir ilamla bu durum ilan edilmekte ve bu ilam, fiyat:
belirlenen zahire numuneleriyle birlikte Istanbul’a génderilmekteydi. Génderilen
numuneler ve ilam onaylandiktan sonra sevkiyat gerceklesmekte ve mal Istanbul’a
ulastiktan sonra tekrar kontrol edilmekteydi. Malin numuneleriyle gergegi ara-
sinda bir farkhlik yoksa gelen mallar ilgili yerlere sevk edilmekteydi. Bu gekilde
Istanbul’daki yetkililer zahire fiyatlarim ve mali yakindan takip etme imkam bul-
maktaydr.®

Osmanlilar déneminde Istanbul’un iasesi acisndan maliyet ve en kisa siirede
malin Istanbul’a ulagtiriimas: oldukca 6nemsenen bir meseleydi. Bunun i¢in mec-
buri olarak deniz yolu tercih edilmekteydi. Bir mahn tedarik edilerek Istanbul’a
ulastirilmasinda ise tiretim bélgeleri ile limanlarin yakin bir iligkisi meveuttu.

Klasik Dénem’de Istanbul’un tahil kaynaklar ve ¢ikig limanlar gu sekildey-
di:*

Tahil Kaynaklar1 Cikis Limam
Trakya Ovalar Tekirdag Limani
Tuna Havzasi Ibrail, Isak¢i ve Constanta Limanlar
Bulgar Mahsuli Burgaz Limam
Dobruca-Don Kusag: Kili, Akkerman, Azak ve Kefe
Tesalya Ovast Volos Iskelesi
Bat1 Anadolu Focalar ve Tzmir
Misir Dimyat ve Iskenderiye

%2 Guran, a.ge., s. 20.

Aynural, a.ge., s. 35, 143.

5t Halil Inalcik ve Donald Quataert, Osmanly Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi: 1600-1914,
gev. Ayse Berktay, Stiphan Andi¢ ve Serdar Alper, Eren Yaynlar, Istanbul 2000. s. 228; Halil Inalcik,
"The Ottoman State: Economy and Society 1300-1600", An Economuc and Social History of the Ottoman Empire
13001914, Ed. Halil Inalcik ve Donald Quataert, Cambridge Univ. Press, 1996, s. 180-181.
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XVIII ve XIX. yiizyilda Istanbul’a iilkenin degisik yerlerinden gelen zahi-
renin tedarik yerlerine ayrintih bakildiginda ise bunlar; Anadolu, Azak, Balcik,
Beserabya, Burgaz, Edirne, Enez, ibraﬂ, 1smail, Kalas, Kinm, Késtence, Levant,
Magin, Misir, Odesa, Ordu, Poti, Rusguk, Rumeli, Samsun, Silistre, Suriye, Tay-
gan, Tekirdag (Rodoscuk), Varna ve Volos olarak dikkati ¢ekmekteydi.®

XVIII. ylzyilin sonlarindan itibaren gerek kapan tiiccarlar: gerekse de Zahi-
re Nezareti tarafindan deniz ulagim miisait yerlerde Istanbul icin zahire tedarik
edilmekteydi ve bunlar igerisinde de Karadeniz kiyillariin 6nemli bir paya vardi.
Nitekim (1795-1835) déneminde Istanbul firnlarma Zahire Nezareti tarafindan
verilen bugdaymn %32,5 gibi énemli bir bélimiinin geliy bolgesi Karadeniz’in
Rumeli kiyilanyd. Ikinci énemli kaynak ise Marmara bélgesiydi. Her iki bolge
Istanbul finnlarina dagitlan bugdaylarin yarisinin kaynagim teskil etmekteydi.®
Karadeniz’'de zahire tedarik edilen yerler icerisinde bilhassa Rumeli kiyilarini igi-
ne alan Tuna havzasimdaki miktar 6nemli boyutlardaydi. Tuna havzasi, genig bir
tretim bolgesini icine almaktaydi ve icindeki kiiciik nehirler yoluyla da Karade-
niz’e baglanmaktaydi. Ancak bélgenin biittiin avantajlarina ragmen genellikle kigin
donan Tuna Nehri ve civarmdaki agir tabiat kogullari, iagenin deniz yoluyla Istan-
bul’a naklini olumsuz etkilemekteydi.®” Butiin gtug kosullara ragmen gemiler yola
ciksalar ve Istanbul’a ulagsalar dahi Karadeniz’in dalgah yapisindan dolay: gelen
hububatta zayiatlarin olmast muhtemeldi. Bu acidan Istanbul icin Karadeniz’den
gelecek hububat 6zellikle yilin belli dénemlerinde 6ngorilemez bir hal aliyor ve
bu da dogal olarak bagka bolgeleri iage agisindan daha degerli hale getiriyordu.®

Istanbul kentinin 1agesinin temin edildigi yerler igerisinde 6zellikle Marmara
Denizini gevreleyen bélge, Karadeniz'in Rumeli kiyisindan daha genis bigimde or-
ganize edilmisti. Bunlar igerisinde Trakya'nin Marmara sahilindeki Tekirdag-Ro-
doscuk bir tahil deposuydu ve miimkiin olan en fazla iiriiniin planh sekilde Istan-
bul'a ulagtirlmasim saglayacak bigimde yapilandirilmisti.*” Ulagim, hava kogullari
ve maliyet gibi avantajlarindan dolay1 zahirenin buradan tedarik edilerek Istan-

o Mevliit Gamgdz, 19. Yiigyl Osmank Istanbul’unda Takul Fiyatlan ve Tedarik Bilgeleri, Yaymlanmanis
Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstittsu, 2010, s. 65-130.

% Guran, a.ge., s. 26.
Tuna bélgesinden bagkent Istanbul’a zahire basta olmak tizere diger iase maddelerinin nakli
hakkinda bkz. Gokcen Coskun Albayrak, 19. Yiizyilda Osmanh Tunasi’nda Ticaret, Yaymlanmamig Doktora
Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2012, s. 204-237.

% Rhoads Murphey, “Provisioning Istanbul: The State And The Subsistence in the Early Modern
Middle East”, Food And Foodways, 1988, 11, s. 219-220.

% Faroqhi, a.ge., s. 97.

67



870 KAYA GOKTEPE

bul'a génderilmest i¢in sik araliklarla yetkililere emirler génderilmekteydi. Tekir-
dag ise bu ihtiyaca bolgesiyle birlikte cevap vermeye ¢ahsmaktaydi.”” Cevresindeki
yerlesim birimleri de iage sisteminin isleyisi bakimmdan Tekirdag'a tabiydi ve bu
da Tekirdag'in bolgedeki diger kazalara gore idari ve ekonomik acidan daha hizh
bir gelisim gostermesini saglamisti. Osmanlilar doneminde Tekirdag'in 6nce kasa-
ba sonra kaza ve daha sonra da sancak merkezine kadar stiren idari yap: degisik-
liklerinde bu gelisimi gérmek mumbkiindd.

2. lase Tedarik Merkezlerinden Tekirdag Kazasinin Idari Yapis:

Osmanh Devleti'nin idari yapilanmas: en kiigiik idari birim kdyden basla-
yarak sirastyla nahiye, kaza, sancak ve eyaletten meydana gelmekteydi. Bu yapi,
saglam bir temel tzerine kuruldugundan Osmanlilar donemi boyunca tagra idari
yapilanmasi adi altinda etkili sekilde varhigini devam ettirmisti.

Osmanl Devleti'nin tagra idari yapilanmasina gore Tekirdag, zaman ig¢inde
degisiklikler gegirmis bir yerlesim birimiydi. Kurulusundan itibaren Trakya ovala-
rinda yetigen bugdayin ihrag pazari durumunda olan Tekirdag, Bizans kaynakla-
rinda Rodosto, Osmanh kaynaklarinda da Rodoscuk olarak gecmekteydi.”

Osmanhlar tarafindan Orhan Gazi'nin oglu Stleyman Paga'min Rumeli'ye
gegisinden hemen sonra fethedilen ve bu dénemde bir kasaba olan Tekirdag, ilk
dénem kaynaklarinda “Nahiye-i Tekfurdag1” diye kayithydi. XVI. yiizyilin orta-
larina dogru ise kaza olarak kaydedilmeye baglanmigti. Bu dénemlerde kazanin
Rodoscuk, Inecik ve Banados olmak iizere ii¢ nahiyesi meveuttu. Tekirdag kach-
s kaza merkezi Rodoscuk’ta ikamet ettigi, Inecik’te ise bir kadh naibinin gérev
yaptgi bilinmekteydi.”

Tekirdag kazasi, XVI. - XVIII. ylzyillar arasinda bir¢ok kaynakta Rumeli
Eyaleti’nin Cirmen Sancagi'ma bagh bir yerlesim merkezi olarak gegmekteydi.”

0 BOA, Cevdet Askeriye (C.AS), nr. 466/19451, 05/N/1225; Istanbul’un iagesi icin Gorlu, Eregli ve
Silivri vs. kazalarda Istanbul’a bugday génderilmesi hakkinda bkz. BOA, Cevdet Belediye (C.BLD), nr. 87/4343,
18/M/1243; BOA, Hatt- Hiimdyin (HAT), nr. 608/29845, 29/7./1225; BOA, C.BLD, nr. 59/2910.

E Hacer Ates, "Tekirdag", DIA, Cilt 40, Istanbul 2011, s. 359-360.

2 Hacer Ates, Kuzey Marmara Sahilleri ve Ard Alaminda Sehirlesmenin Tariki Siireci: XVI.-XVIL. Yiizyllarda
Tekirdag ve Virest, Yaymlanmamus Doktora Tezi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstittist, 2009, s. 18-
19.

7 Bagbakanhk Devlet Arsivleri Genel Mudurlugi, Osmanh Yer Adlar I: Rumeli Eyaleti (1514-1550),
haz. Ahmet Ozkiling, Ali Coskun ve Abdullah Sivridag, Ankara 2013, s. 21, 45; BOA, Ibniilemin Timar
ve Zeamet (iE.TZ), nr. 11/1095, 16/03/1118; BOA, Ali Emiri Abdtlhamid I (AE.SABH.I), nr. 119/8086,
04/05/1199; BOA, AE.SABH.I, nr. 241/16078, 03/09/1200; BOA, Cevdet Askeriye (C.AS), nr. 134, 18/
Ca/1204; BOA, Cevdet Evkaf (C.EV), nr. 571, 29/Ra/1218.
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XVII. yizyilda kisa bir désnem Rumeli Eyaleti'nin Gelibolu Sancagi'na bagl bir
kaza olarak da kaydedilen Tekirdag, 1812 yilindan itibaren Silistre Eyaleti'nin
Vize Sancagi'na tabi olarak varlik gostermekteydi.” XVIIIL. - XIX. yuzyillardaki
Osmanl Devleti belgelerinde Tekfurdag: adiyla zikredilen, 6zellikle Istanbul'un
1agesinin kargilanmasindaki 6neminden dolayr gelisim igerisinde olan ve 1831
sayimlarinda 11.537 erkek niifusa ulagan Tekirdag Kazasi,” Tanzimat stireciy-
le birlikte artk Edirne Eyaleti'ne bagh bir sancak statiisine kavugmugtu.’® 1867
Tarihli vilayet yapilanmasiyla da Edirne Vilayeti'ne bagh sancak goértiniimiini
devam ettiren Tekirdag; Vize, Lilleburgaz, Midye, Hayrabolu, Malkara ve Cor-
lu kazalarinin bagl bulundugu Dogu Trakya bélgesinde oldukga genis bir alam
kapsamaktaydi. Sancak mutasarrifimin da ikamet ettigi ve bolgenin iage sevkiyat
merkezi de olan Tekirdag merkez kaza ise bu dénemde sancagm idari merkezi
olma pozisyonunu strdirmekteydi.”” 1880'lere dogru gelindiginde ise Edirne Vi-
layeti'ne bagh Kirklareli Sancagi’nin olusturulmastyla Vize, Lilleburgaz ve Midye
kazalarmin Kirklareli’'ne baglanmasi, Tekirdag Sancagi’nin topraklarinin azalma-
sina neden olmustu. Ancak topraklarinin azalmasma ragmen géglerle birlikte nii-
fusu artan ve 1881/1882-1893 sayimlarinda merkez kaza niifusu 41.432'e sancak
toplam niifusu da 93.272 kisiye ulagsan Tekirdag; verimli topraklara sahip Corlu,
Hayrabolu ve Malkara kazalariyla 6nemli bir zirai iretim merkezi olarak varhigim

devam ettirmisti.”

3. Tekirdag Kazas1 ve Cevresinde Istanbul'un Iasesine Yénelik
Uretim Faaliyetleri

Osmanl Devleti'nde iktisadi sistem, yiizyillar boyunca kendi igerisinde tutarh
ve bitiinliik arz eden yapisiyla dikkati ¢ekmigtir. Bu sistem icerisinde yer alan tre-
tim faaliyetleri, XIX. ylizyihn ortalarina kadar devletin belirlemis oldugu sinirlar
ve titketim ihtiyaglari gercevesinde arz ve talep dengesi gozetilerek saglanmaya
¢ahigilmigtin Osmanli Devleti'nde iktisadi sistem igerisinde temel ihtiya¢ maddeleri

tretiminin aksamamasina hassasiyet gosterilmis, basta bugday ve arpa olmak tize-

" Tahir Sezen, Osmanli Yer Adlan, Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudirligt Yaymlar,
Ankara 2006, s. 422, 484.

» Enver Ziya Karal, Osmanl Imparatorlugunda Ik Nifus Sayuma 1831, 11. Baski, Devlet Istatistik
Enstittisti Yaymlari, Ankara, s. 195.

7 BOA, Niifus Defleri (NFS.d), nr. 4013, 29/12/1254; BOA, NFS.d, nr. 4015, 29/12/1254; BOA,
NES.d, nr. 3971, 29/12/1255; BOA, Cevdet Adliye (C.ADL), nr. 64/3866, 29/7./1255; BOA, Cevdet Déhilyye
(C.DH), nr. 168/8398, 29/7./1255.

77 Salname-i Vilayet-i Edirne 1293, s. 138-147; Salname-i Vilayet-i Edirne 1301, s. 112-113.

8 Salname-i Vilayet-i Edirne 1309, s. 355-374; Salname-i Vilayet-i Edirne 1310, s. 658. Salname-i
Vilayet-i Edirne 1317, s. 215-240.
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re temel ihtiya¢ maddelerinin iiretim ve sevkiyat bélgesi olan Tekirdag kazas: ve
gevresine iage agisindan biyiik 6nem atfedilmistir.

a. XVIIIL Yiizyil ve Oncesindeki Uretim Faaliyetleri

Osmanh Devleti'nde ziraat, sanayi ve madencilik gibi ¢esitli sektorlerde iire-
tim faaliyetleri gerceklestirilmekteydi. Bunlar igerisinde nifusun énemli kisminin
ge¢im kaynagr olan zirai sektérin ayr bir yeri vardi. Osmanh Devleti'nde zirai
ckonominin ve 6nemli bir devlet politikasi olan iage sisteminin etkili sekilde uy-
gulandigr bolgeler vard: ve bu bélgelerden birisi de Trakya topraklarrydi. Burada
yer alan Tekirdag, devletin iage sistemini ayakta tutan merkezlerden birisi olarak
dikkati cekmekteydi.

Osmanli Klasik Dénemi’nde 6zellikle Istanbul i¢in onemli bir tahil diretim
merkezi olarak kabul edilen Tekirdag'da (Rodoscuk) XVI ve XVII. yiizyillarda
tiretilen hububat miktarinin toplami konusunda fazla ayrintiya sahip olunmasa da
burada iiretilen hububatin Istanbul icin énemli oldugu bilinmekteydi.” Nitekim
Tekirdag ser'iyye sicillerindeki bazi kayitlara bakildiginda diretim yapilan sahalar
icerisinde en fazla agirhiga tahillar igerisindeki bugday ve arpanin sahip oldugu,
tireticilerin servet degerleri toplaminin da yaridan fazlasinin bugday ve arpa alan-
larindan meydana geldigi gorilmekteydi.

Osmanl idaresi altindaki Tekirdag’da tretim faaliyetlerinden birisi de
hayvansal yag tiretimiydi. Devlet, Tekirdag-Rodoscuk’taki yaghaneleri stirekli
olarak korumaktaydi. Bu kapsamda yaghane isletenler, mahalli idarecilerden
gelen kanundig: taleplere karg desteklenmeye cahgihyordu. Ayrica devlet, Istan-
bul civarinda veya Marmara sahillerindeki hayvansal yaglar da miktar ve kalite

acisindan tespit ederek teftisler yapryordu.®

Osmanli Devleti'nin Klasik Dénemi'nde Istanbul pilyasasina yonelik tretim
faaliyetleri iginde bir diger husus da sarayin ihtiyaclarydi. Nitekim Tekirdag'da
tiretilen hayvansal trtnler igerisinde 0zellikle saray i¢in imal edilen sucuklar dik-
kati cekmekteydi.?! Yine saraym tiiketimi i¢in tavuklarin bir kismi da buradan kar-
silanmaktaydi.®

Tekirdag'da tiretim faaliyetleri igerisinde bir digeri ise bagcihikti. Buradaki
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Faroghi, a.gm., s. 144.
Faroghi, a.gm., s. 150.

8 Ebru Boyar and Kate Fleed, A Social History of Ottoman Istanbul, Cambridge University Press, UK
2010, s. 152.

8 Bilgin, a.gm., 118.
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tizim baglarinda gayrimislimler i¢in sarap yaptirihr, geri kalaninin pekmez ve
tursu icin kullamlmasina musaade edilirdi.* Kaza genelindeki baglardan elde
edilen saraplar, ficilara konup arabalarla Rodoscuk’a getirilip satilirdi. Arabayla
kasabaya getirilen saraplarin satist esnasinda ise saticidan kanun geregi fici bagina
12 akca vergi alinirdi.®*

Tekirdag’daki cesitli ahaliye ait tereke kayitlarina bakildiginda, merkezde
ikamet eden hanelerin 6énemli kismimin baglarina rastlanmaktaydi. Bolgedeki
sarap uretimi daha ¢ok merkezdeki mahalleler arasinda gayrimislim ahalinin
yogunluklu olarak yasadigi yerlerde yapilmaktaydi. Gayrimuslimlerin terekeler:
arasinda sarap mahzenlerinin de diizenli olarak defterlere kaydedildigi goriil-
mekteydi.?” Tekirdag’da daha ¢ok gayrimuslim hanelerin bir veya birkag do-
niimlik baglarindan imal ettikleri saraplar, kendi kullanimlarinin kargilanma-
sindan sonra gorevliler tarafindan mubayaa edilmekteydi.?® Bolgede geleneksel
yontemlerle imal edilen saraplar, Istanbul’da bulunan cesitli sefaretler ve gayri-
mislim tebaanin ihtiyaclarina cevap vermeye caligmas: acisindan kayda deger
olgtlere ulagabilmekteydi.?’

b. XIX. Yiizyildaki Uretim Faaliyetleri

Osmanh Devleti'nde XIX. ylizyiln baglarindaki genel anlamiyla tiretim ya-
pist, daha 6nceki yuzyillarda devam eden geleneksel yapimin devami niteligini
gostermekteydi. Bu gercevede Tekirdag’da tretimin aldigr sekiller de Osmanh
genelinde uygulanan iktisadi politikalar ekseninde seyretmekteydi.

Osmanl Devleti'nde Tanzimat stireci birgok alanda oldugu gibi zirai iiretim
faaliyetlerinde de bir dizi doniigiimii beraberinde getirmigti. Tanzimat, ziraatta
yeni dizenlemelerle birlikte zirai tirtinlerin pazarlama ve ticaretinde liberal bir uy-
gulamay1 hayata gegirmeye ¢alismisti. Uygulanan ziraat politikalari, i¢ ve dig talep
sartlart Tanzimat Dénemi'nin hizh zirai genigleme dénemine girmesini saglamugt.
Zirai Uretim artigina paralel olarak gecimlik tiretim tarzi da yerini giderek piyasa

# Gokbilgin, a.ge., s. 156.

8 Ates, agt.,s. 178-179.

% Ozlem Sert Sandfuchs, Reconstructing a Town From Its Courd Records Rodoscuk (1546-1555), Submitted
to Ludwig-Maximilians Universitact, Ph. D. Thesis, Munchen, 2008, s. 156; 1751 Numarali Rodoscuk
Ser'iyye Sicili, nr. 10/a, 11/a; 1762-1768 yilllar1 arasina ait Rodoscuk ser’iyye sicilinin transkripsiyonu igin
bkz. Emine Cengiz, 1751 No’lu Rodoscuk (lekirdag) Seriye Sicili Transkripsiyon ve Tahlil, Yaymlanmamig Yuksek
Lisans Tezi, Trakya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2008.

i BOA, Cevdet Hariciye (C.HR), nr. 133/6636, 29/L/1236; BOA, HAT, nr. 1384/54842,
29/7./1203; BOA, Cevdet Maliye (C.ML), nr. 145/6125, 28/N/1213.

8 BOA, HAT, nr. 198/ 9972, 29/7./1206.
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iliskileri giiglenmig bir yapiya birakmig ve bunun yaninda Osmanl ireticilerinin

diinya piyasa sartlarina entegrasyonu da artmigti.®®

XIX. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Osmanh Devleti genelinde oldugu
gibi Tekirdag'da da tarimsal tiretim kapsaminda piyasaya ve ihracata yonelik tire-
timin artmast, geleneksel tiretim faaliyetlerinde belli bir déniigiime sebebiyet ver-
migti. Tarimsal trinlerin farklilasmasi dogal olarak tarimsal igletmeler, 1§ gtici,
sermaye yapist, Uretim teknik ve metotlari ile devletin elde etmis oldugu vergilerde
de degisikliklere ve gesitliliklere yol agmugti.*

XIX. ylzyilda tarimda yasanan gelismeler ¢ergevesinde Tekirdag bolgesinin
tarimsal iiretim yapisina bakildiginda tahillar grubunda bugday ve arpa ekiminin
onceki yuzyillardaki gibi yayginlk arz ettigi gérilmiisti. Ekilen bu trtnler, Tan-
zimat Donemi'nde de Tekirdag iskelesinde toplanarak Istanbul’a sevk olunmaya
devam etmigti.” Ancak XIX. yiizyilin ikinci yarisinda Tekirdag kazasim da igine
alan sancagm hububat agirlikli tretim yapisi, belli oranlarda degismeye baglamig
ve bu dénemde artik sanayi bitkileri de tiretimde yerini almisti. Bu gercevede Te-
kirdag'n 1891 yilina ait bitkisel tiretim verilerine bakildiginda gayrimuslimlerin
yogun yagadigi yerlerde tiitiin tiretim miktarlarinin stireg icerisinde artig gosterdigi
anlagilmigtir. Tutin Gretimi, Osmanh Devleti'nde Diiyun-1 Umumiye’nin kontro-
lindeki Reji Idaresi tarafindan denetim alanda tutuldugu icin bu tiretimden en
fazla yararlananlarin, Tekirdag ve civarindaki gayrimislimler oldugu tespit edil-

migtir.”!

Osmanh Devleti'nde iase agisindan Klasik Donem'e ait birgok iktisadi
ozelligin 1860’h yillara kadar fazla degismedigi gortlmekteydi.”” Bu kapsamda
XIX. yuzyilhin ortalarina dogru Osmanl dretim sisteminin geleneksel anlayi-
sinin devam ettigine iligkin emarelere Tekirdag’da da rastlanmaktaydi. Ancak
XIX. yiizyihn sonlarina dogru gelindiginde Osmanh Devleti, artik geleneksel
uretim tarzindan yavag yavas uzaklasarak Avrupa’da uygulanan fabrika sistemi-
ne gecmeye baglamisti. Bunun yansimalari gesitli sekillerde tagrada da gézlen-

mis ve Tekirdag gibi 6nemli bir zirai tiretim merkezinde degirmenlerin yaninda,

8 Tabakoglu, a.ge., s. 219.

8 Kaya Goktepe, Tekirdag Sancagi’nda Tarmsal Yapr (1840-1914), Yaymlanmamig Doktora Tezi,
Marmara Univ. Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2012, s. 296.

91840 senesinde Edirne muhassilhigi asar1 Arpact Agob’a ihale edilmis ve Arpact Agob tarafindan
9601 kile bugday, sefain gemileri vasitastyla Istanbul’a nakledilmisti bkz. BOA, C.ML, nr. 17500.

9 Goktepe, a.gt., s. 305.

9 Mehmet Geng, a.ge., s. 95.
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siurh sayida da olsa dakik (un) fabrikalari, Gretim sisteminin bir unsuru olarak
ortaya ¢gikmigti.”?

Yenilesme Donemi'nde Tekirdag’a 6zgt diger bir faaliyet kolu da Klasik
Dénem'den beri devam eden sarap tiretimiydi. Ozellikle Tekirdag’da bagciligin
yaygin oldugu ve gayrimiislimlerin yogun olarak yasadig: kaza ve karyeler ile bazi
giftliklerde sarap imalatinin yapildigr bilinmekteydi. Tekirdag ve civarinda sarap
imalatinda 6n planda olan yerlerin baginda; Kumbagi, Sarkéy, Naib, Inecik ve
Arakl gibi nahiyeler ile Corlu ve Malkara kazalar1 gelmekte idi. Belirtilen yerle-
rin ortak Ozelligi ise ahali arasinda gayrimiislimlerin yogun olarak yagamasiydi.
Bunlar arasinda Arakh nahiyesine bagh Umurca ciftliginde garap imalati dikkati
¢ekmekteydi. Hatta ciftlikte imal edilen saraplarin Avrupa’ya pazarlandigi ve Av-
rupa’da ciddi alicilarinin oldugu gorilmekteydi.”*

4. Istanbul'un Iasesinde Ulasim Sistemi A¢isindan
Tekirdag'in Onemi

Osmanh ulagtirma tegkilat icinde kara ulasim ile deniz ulagimi biitinlik ha-
linde islevlerini yerine getirmekteydi. Bir malin 6nce mahallinden alinarak kara
yolu ile en yakin iskeleye, oradan da deniz yolu ile devletin belirlemis oldugu bol-
geye sorunsuz sekilde nakledilmesi, iage politikasinin 6nemli bir pargasiydi.

Osmanl Devleti'nin Klasik Dénemi'nden itibaren Istanbul’un iagesinin sag-
lanmasinda akla ilk gelen yerlerden birisi olan Tekirdag-Rodoscuk Limani'na 6zel
islevler ytklenmigti. Marmara sahillerinde bulunan bagka yerlesmeler de benzeri
islevler gormekteydi, ama ézellikle bu kasaba Istanbul’a hizmet eden bir liman
olarak islemekteydi. Ayrica Tekirdag-Rodoscuk Limani1 Edirne’ye de hizmet et-
mekteydi. Bu durumda Tekirdag-Rodoscuk hem Trakya’da iiretilen hububati hem
de deniz yoluyla gelen mallar alabilmek i¢in iki kent arasinda agik bir rekabetin

aract olmugtu.”

Tekirdag'in Klasik Dénem'de Osmanli Devleti'nin baskentligini yapan iki
kent arasinda yer almas: ve devletin iageye gosterdigi hassasiyet, bu giizergahta
sistemli bir ulagim teskilatinin olugturulmasina ihtiyag hissettirmigtir. Bu kapsam-
da Osmanli Devleti'nin Rumeli ve Avrupa ile baglantisim1 hem karadan hem de
denizden birlegtiren bir hatta bulunan Tekirdag kazasinda ger¢eklesen durumlar,
Osmanlh Devleti'nin ulagim politikalarina da gtk tutmaktadir.

% Goktepe, a.gt.,s. 132.
% Salname-i Vilayet-i Edirne 1309, s. 357-358; Salname-i Vilayet-i Edirne 1310, s. 663.
% Faroghi, a.gm., s. 139, 142.
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a. Karayolu Ulasim

Genig topraklar tizerine yayilmig olan Osmanli Devleti, gerek Anadolu'da ge-
rekse Rumeli'de cesitli karayollar1 agina sahipti. Osmanli karayollari, ana yollar
ve tali yollardan meydana gelmekteydi. Anayollar, Istanbul’dan baglamak iizere
Anadolu ve Rumeli yéntinde Orta Asya Tiirk devleti geleneginin devami olarak
sag kol, sol kol ve orta kol olmak iizere ii¢ ana koldan miitesekkildi.® Istanbul ile
Rumeli hattinda yer alan ana yollardan sol kol tizerindeki merkezlerinden birisi
de Tekirdag kazasiyd: ve bu kaza, Trakya bolgesindeki diger yerlesim yerleri ile
diizenli isleyen karayolu agi sayesinde baglanti halindeydi.

Osmanli Devleti'nde Rumeli ile Istanbul arasmda askeri ve ticari agidan
onemli bir noktada bulunan Tekirdag ve cevresinde karayolu ulagimimin aksama-
dan devam etmesine biiylik 6zen gosterilmekteydi. Karayolu ile Rumeli’den geti-
rilen iirtnler, Tekirdag kaza merkezindeki iskeleye ulastirlmaktaydi.

Tekirdag-Rodoscuk gibi liman merkezli yerlesim yerine Trakya ve Balkanlar-
da cesitli triinler sevk edilmekteydi. Balkanlar ve Edirne’den elde edilen bugday,
deri, yapagi, demir gibi ticari metalar Rodoscuk iskelesine genelde karayolu ile
getirilmekte idi. Bu tagima isleminde deve, at ve merkeplerden faydalamlmaktay-
di. Gerek Samakov gerek Filibe ve Edirne’den Rodoscuk iskelesine mal getirecek
olan tiiccarlar, malin cinsi ve miktarina gore arabacilarla pazarlik usulii anlasarak
malin sevkiyatini yapmaktaydi.”’

Tekirdag-Rodoscuk’tan gelip Edirne tizerinden gecerek Filibe’ye giden kara-
yolunun oldukga islek oldugu goriilmekteydi. Bu yolda yaygin olarak araba kulla-
nilmakta ve yakinda bulunan Bergos (Lilleburgaz) kasabasinda da ayr: bir araba
pazart bulunmaktaydi. Araba yolunun giizergahi ayrintih olarak belirtilmedigi
halde, Edirne’ye vardiktan sonra Merig¢ vadisini izleyerek Filibe’ye ulasgimin sag-
landigy bilinmekteydi. Edirne’den Tekirdag-Rodoscuk’a kadar giden karayolunun
Meri¢ yolundan daha kisa olmast da tagimacilikta kiiciimsenemeyecek bir etkiye
sahipti.”

% Mehmet Tastemir, "Klasik Devirde Osmanh'da Kara Ulasimu ve Yollar", Osmank'da Ulagim (Kara
- Deniz - Demiryolu), ed. Vahdettin Engin, Ahmet Ugar ve Osman Dogan, Camhica Yaynlari, Istanbul 2012,
s. 13.

9 Kara yolu ulagiminda develer genellikle devlete ait malzemelerin tagmmas: igin kullamlmakta
idi. Bunlar miri develer olup Tekirdag’m kuzey bati sinirinda bulunan Hayrabolu Miri Ahuri, develerin bakilip
beslendigi yerlerden biri olarak organize edilmisti bkz. Ates, a.gt., s. 229-230.

% Faroqghi, a.gm., s. 141-142.
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Trakya bolgesindeki karayolunun bu iglek haline ragmen 6zellikle XIX. yiiz-
yilin ortalarinda artan asayigsizlik hadiseleri ve devletin ic¢ine diistigi ekonomik
sorunlar, dogal olarak bélgenin karayolu ulagimini olumsuz etkilemisti. Bunun
yansimas! ise yollarin bakimi ve onarimina yeterli kaynagin ayrilamamasiydu.
Ayrica zaptiye islerinde istthdam edilenlerin almig olduklar ticretlerin diigtiklii-
gu de bagka bir problem olarak kargimiza ¢ikmaktaydi. Bilhassa bélgenin asa-
yigini saglamakla gorevli olanlarin, almig olduklan ticretlerin diger mesleklere
gore diguklugtini gerekce gostermek suretiyle iglerini terk ederek 6zellikle tarim
sektoriinde ticretli is¢i olmaya yonelmeleri, XIX. yiizyilda Tekirdag civarinda
sik kargilagilan hadiseler arasindaydi.”

b. Deniz Ulagimi

Osmanl Devleti'nde ulagim sistemi agirlikli olarak deniz ulagimi etrafinda
sekillenmekteydi. Ulagim maliyetlerinin uygun olmas: ve giivenlik sorunlarinin
daha az yasanmas: gibi sebeplerle ézellikle Istanbul’un titketiminin kargilanma-
sinda deniz ulagimi tesvik gérmekteydi.

Istanbul’a, iilkenin cesitli yerlerinden titketim maddeleri deniz yolu ile sevk
edilmekteydi. Uretim bolgelerinden iskelelere kadar yapilan nakliyatta, nehrin
olmast halinde 6nce bu yol tercih edilmekte, nehir ile iskele arasinda kalan me-
safede ise araba veya hayvanlardan yararlamlmaktaydi. Nitekim Filibe, Pazarcik
gibi Tekirdag’a uzak, Trakya'nin kuzeybati kazalarinda tretilen zirai urinlerin,
kazalarin ihtiyacinin karsgilanmasindan sonra kalan kisminin Meri¢ nehri tize-
rinden Edirne’ye, oradan da arabalarla Tekirdag iskelesine nakledilmesi diizenli

isleyen iage sistemi sayesinde mumkundu. '

Istanbul’un énemli bir tiiketim sehri olmasi, deniz ve kara ulagim aginin Is-
tanbul’a yonlendirilmesi gerekliligini ortaya ¢ikardigindan kogullar icabr ihtiyaglar
deniz yoluyla temin edilmekteydi.'” Cunki yeterli tretimin gergeklegtirilemedigi
Istanbul icin hububat meselesinde en biiyiik sorun, hic kuskusuz “nakliye” proble-
miydi. Pahada hafif yikte agir bir 6zellik gosteren hububatin karadan nakli agir1
derecede maliyet artigina sebep olmaktaydi.'”” Kara yollarinda nakliyat hayvan

sirtinda ve genellikle deve, at, katir ve merkep vasitasiyla yapilsa da bu sekilde za-

9 Goktepe, a.gt.,s. 190-191.

10 BOA, Zahayir Defleri (ID.d), nr. 9, tarih 1162, s. 26.

101 Necmettin Aygiin, “XIX. Yiizyil Baglarmda Istanbul Merkezli Osmanh Deniz Tagmmacihigr”,
Ankara Universitesi Osmank Tarihi Aragtirma ve Uygulama Merkezi Dergisi (OTAM), Say1 23, Bahar 2008, Ankara
2010, 5. 57.

12 Jnalcik, “ia§e - Osmanh Donemi”, s. 116.
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hire taggmak hem uzun sirmekte hem de maliyeti arttirmaktaydi. Yalnizca nakliye
ticretinden dolay1 bugdayin fiyati bazi uzak bélgelerde %125 oraninda yiiksele-
bilmekte idi.'” Bu da bagkent iagesi i¢in deniz yolunu gerekli hale getirmekteydi.

Osmanh Devleti'nde 6zellikle ekonomik ve askeri amaclar i¢in ilerlemesin-
de fayda goriilen deniz ulasimi, teknik yeniliklere gére ¢esitli gelismeler goster-
mis ve ii¢ ayr1 déneme ayrilmisti. Birincisi, Imparatorlugun kurulugundan XVII.
yiizyilhn ikinei yarisina kadar devam eden kiirekli gemiler (¢ekdiri veya kadirga)
dénemi, ikincisi bu tarihlerden XIX. yiizyilin ortalarma kadar devam eden yel-
kenli gemiler (kalyon) dénemi, ticiinciisii de Imparatorlugun yikihgima kadar sii-

ren buharh gemiler donemiydi.'™

Osmanl Devleti'nde 1age sisteminin diizenli sekilde varligini devam ettirdigi
donemlerde belgelerden anlagildigy tizere, deniz ulagimi agirhikh olarak yelkenli
gemiler ile saglanmaktaydi. Tase kapsaminda baskent Istanbul’un thtiyaglart bu
gemilerin 6zelliklerinden dolay:r hava kogullarinin uygun oldugu yilin belli dénem-
lerinde yogunlagmaktaydi.

Osmanl Devleti'nde tirtinleri i¢ pazarda nakletmekte kullanilan yelkenli ge-
miler, Osmanh Klasik Dénemi'nde oldugu gibi 1850°1i yillarda hala 6nemini koru-
maktaydi. Bu agidan Tanzimat Devri, Osmanli Devleti’nde yelkenli ve buharh ge-
miler arasinda bir denge donemiydi. Bundan sonra denge, buharl gemiler lehine
gelismisti. Ancak yine de tilke i¢indeki bazi limanlarin altyap: eksikligi nedeniyle
buharli gemilere elverigli olmamas: ve kisa mesafelerde yelkenli gemilerin daha
ekonomik olmasi gibi sebepler, yelkenli gemilerin buharli gemilere karst bir siire

daha varlik gostermesine imkan saglamgti.'®

XIX. yluzyilda, baglangicta askeri amagl olarak kullamlan buharh gemiler,
zamanla Osmanli deniz ve nehirlerinde posta, yolcu ve yiik nakliyatinda yaygin
olarak kullanilmaya baglamgti.'® XIX. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren gerek Is-
tanbul’da gerekse baska yerlerde buhar glictiniin yelken kargisinda iisttinligt daha
belirgin hale gelmisti. Bu durum buharh gemilerin sagladigs hiz ve gtivenirlikten

103

Guger, a.ge., s. 29.
Idris Bostan, “XVII. Yiizyihn Ikinci Yamsmda Osmanh Gemi Teknolojisinin  Degigimi
Kadirgadan Kalyona” Osmanl Aragtirmalar, XXIV, 2004, s. 67.

105 flhan Ekinci, “XIX. Yiizyllda Osmanh Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”, Tarih Incelemeleri
Dergist, Cilt XXI, Sayi 2, Aralik 2006, s. 49,54.

1% Davut Hut, "Buharl Gemiler Caginda Osmanh Deniz ve Nehiryolu Ulasgimi", Osmanti'da Ulagim
(Kara - Deniz - Demiryolu), ed. Vahdettin Engin, Ahmet Ugar ve Osman Dogan, Camhca Yayinlari, Istanbul
2012, s. 108.
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kaynaklaniyordu. XIX. yiizylda Istanbul’a ugrayan buharh gemilerin ortalama

agirhg 1250 tondu. Bu gemilerin tagima kapasitesi her gegen glin artmugti. '’

XIX. ylizyihn ikinci yarisindan itibaren deniz ulagim teknolojisinde buhar
giciiniin yayginlagmas: ve yelkenli gemilerden buhar giicii ile galisan gemilere
gegilmesi, tim Osmanh deniz sularinda oldugu gibi Tekirdag’ in da deniz ulagi-
mini daha planl hale getirmigti. Béylelikle deniz ulagiminda zamanin 6ngortile-
bilir hale gelmesi ve buhar giicti ile caligan daha agir tonajh gemilerin faaliyete
gegmest, limana sahip bolgeler arasinda dogal olarak ekonomik iligkileri gelig-
tirmigti. Bu baglamda Tekirdag iskelesinden Istanbul'a diizenli olarak ¢ahgan
Tersane-1 Amire'ye ait buharh gemiler, Istanbul'un zahire ihtiyacim karsilayan
Marmara Denizi limanlarindan Gemlik, Mudanya, 1zmit, Bandirma ve Erdek
gibi diger sahil merkezlerine de haftanin belirli giinlerinde ugramaya baglamg-
lardi.'® Diger taraftan Tekirdag Limami'nda buharh gemilerin yer almasi ile
ulagimin daha islevsel héle gelmesi, gtivenlik sorunlart nedeniyle etkili olarak
kullanilamayan Tekirdag—istanbul guzergahindaki daha kiigtik 6lcekli Eregli is-

kelesinin de tekrar faaliyete ge¢gmesine katki saglamigt.'®

Osmanl Devleti'nde XIX. yiizyilin ortalarindan itibaren ulagim sisteminde
yasanan teknik gelismeler, sadece deniz ulasimu ile sinirh degildi. Ozellikle yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren kara ve deniz ulagiminin yanina artik demiryolu ulagi-
minin da dahil edilmesiyle tagradan merkeze farkli ulagim sistemleriyle sevkiyat
ger¢eklesmigti. Bu durum ise gesitli iiretim boélgelerinin Istanbul ile ekonomik ilig-
kilerini arttirmistr.

5. Istanbul'un lagesinin Tekirdag Kazas1 ve Cevresinde Tedarik
Edilme Siireci

Osmanh Devleti’nde 1age politikasi, titketim mahallerinin ihtiyaclarim karsi-
lamaya yonelik olarak devlet tarafindan organize edilen kapsaml bir sistem sek-
linde varlik géstermekteydi. Bunun en somut érneklerini ordunun, baskent Istan-
bul’un ve sarayin iagesine gosterilen 6zende gérmek miimkiindii. Oncelikli olarak
ordunun, sarayin ve bagkentin, daha sonra da ihtiyac¢ duyulan bélgelerin iagesinin
kargilanmasi, Tekirdag gibi merkezleri Istanbul'a baglamaktaydi.

107

Ekinci, a.gm., s. 69.
“Tekfurdagi sevahiline islemekde olan vapurun haftada bir def'a ba‘zi mertebe
liztima mebni Erdek iskelesine ugramasi zimminda icabimin icrasina...” BOA, Sadaret Nezaret ve
Devair Evraky (A METNZD), nr. 109/87, 24/R/1270; Hut, a.gm., s. 109.

19 BOA, Sadaret Miilumme Evraky (A METMHM), nr. 296/87, 02/7Za/1280.
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a. XVIII. Yiizyil ve Oncesindeki Tedarik Siireci
Iase Maddelerinin Bilgede Satin Ahmmast ve Depolanmast

Osmanli iage sisteminde ihtiyag fazlas iiretimin Istanbul’a ulagtirilmas: belirli
bir sistem ve diizen igerisinde gergeklesmekteydi. Buna gore iagenin tedarik edil-
mesinde, 1lk olarak ihtiya¢ duyulan tiriin veya mallar tespit edilmekte, ardindan bu
tirtin ve mallarin bulundugu ve getirilecegi sahalar belirlenmekteydi. Bu islem son-
rasinda ise triin veya malin getirilecegi yerel birimle yazigmalar gerceklestirilmek-
te ve Urtinin toplanma isi 6zel kisilere veya memurlara verilmekteydi.'” Tasenin
tedarik islemlerinde kapan tiiccar: veya devlet mubayaacist olan bu kisiler, 6zellikle
zahire meselesinde gecmis donemlerde o bolgeden ne kadar zahire gonderildigini
tespit ederek ortalama bir miktar belirlemekteydiler.'"! Bu miktar tUzerinde tiic-
carlar ve gorevliler, belgelerde sik gectigi haliyle "narh-1 rizi izre" yani devletin

belirlemis oldugu fiyat tizerinden mah satin almaktaydilar.''?

Uriinlerin veya mallarm istenilen bélgelerden alimmasi ve belirli bir noktada
toplanmasindan sonra, bu trinler memurun elindeki deftere kaydedilmekte ve
defter yerel yoneticilere onaylatilmaktaydi. Uriinlerin toplandigi noktalar, genel-
likle deniz kenarinda bulunan iskelelerdi. Merkezden istenilen trtinler 6zellikle;
Marmara, Ege, Trakya ve Karadeniz gibi yakin olan bélgelerden temin edilmeye
113

galigilmaktaydi.

Osmanl Devleti'nde hububat iiretiminde ve sevkiyatinda kanunlarda da be-
lirtilen husus, pazara dogru gitmesi gereken mahsuliin hicbir ihtilaf ve eksiklige
ugramadan dogrudan tiiketiciye ulastirlmasiydi. Bunun i¢in de tiretim boélgelerin-
deki "akreb bazar" denilen ambarlarda toplanan hububat ya burada bekletilir ya
da dogrudan bagkente génderilmek tizere 6zellikle iskele civart mahallerde depo-
lanirdi. Hububatin depolanmasi i¢in inga ettirilen ambarlar, iretim bolgelerindeki
iage tedarik sirecinin 6nemli bir ayagini olustururdu. Ciinkii bu organizasyondaki

eksiklik, hububat sevkiyatinin kesintiye ugramasina sebebiyet verirdi.'*

Osmanh idaresinde uygulanan satin alma ve depolama politikalarinin somut

orneklerini Tekirdag gibi Istanbul’un iagesini saglayan merkezlerde de yaygin ola-
1o Qiftel, a.gm., s. 155.
Aynural, a.ge., s. 6.

12 BOA, 6 Numarale Miihimme Defleri (972 / 1564-1565), Ozet-transkripsiyon, haz. Hact Osman
Yildirim, Vahdettin Atik, Murat Cebecioglu ve digerleri, Devlet Argivleri Genel Mudurligu Yay., Ankara,
1995, Hiikiim nr. 113, 226, 312, 344, 371.

" Emecen, a.gm., s. 198.

Mehtap Ozdeger, "Osmanh imparatorlugu'nda Hububat Uretimine Devletin Himaye Edici
Miidahalesi" Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, Cilt 51, Say1 1, 2001, s. 38.
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rak gormek miimkindu. Bilhassa bélgenin zahire tedarik siirecindeki 6neminden
dolay1 Tekirdag kadisina sik sik emirler ve fermanlar yollanirdi. Emir ve ferman-
larda, bolgede yasayan reayanm yemeklik ve tohumluk gibi ihtiyaglarimin karsi-
lanmasindan sonraki kisminin hicbir sikintiya mahal vermeden dogrudan Istan-

115

bul’a génderilmesi istenirdi.'”® Ureticinin ihtiyaglarindan arta kalan kismin satin
alinmast siirecinde ise birgok alanda gorevli bulunurdu. Bu gorevlilerden bazist
Istanbul halk: icin, bazisi saray icin, bazist da ordu i¢in alimlar yapardi.''® Nitekim
devlet, bu is1 yapan gorevlileri ve tliccarlar: korumaya ¢ahgirdi. Devletin iage isiyle
gorevli tiiccar: korumasina 6rnek teskil etmesi agismmdan Tekirdag-Rodoscuk' ta
1age diginda ticaret yapan Miusliman tiiccardan alinan gimrik vergisi %2 iken
iage il yapan Misliman tiiccardan alinan gtimriik vergisi %1, gayrimiislim ticcar
arasinda lage diginda ticaret yapan tiiccardan %4 oraninda alinan gimrik vergisi
iage iginde gorevli ticcardan %3 oraninda alimyordu.'"”

Devlet tarafindan korunan tiiccarlar ve gorevliler, tiretim mahalline gelerek
"narh-1 razi Gzre" yani devletin belirlemis oldugu fiyat tizerinde 6zellikle bugday
ve arpa gibi urtinleri satin alarak bunlarn daha ¢ok Tekirdag’in i¢ kesimlerindeki
liretim alanlarina yakm yerlerde toplamaktaydilar.''® Uretim bolgelerinde zahire
ve diger temel ihtiyac maddeleri gorevliler tarafindan satin alindiktan ve belirli
noktalarda toplandiktan sonra Istanbul halki, saray ve Istanbul'da yer alan askeri
birlikler i¢in satin alinan iage maddeleri Tekirdag iskelesi tarafina nakledilmeye
galislmaktaydi. Buraya ulagtirilan mallar, zahire mubagiri veya gorevlendirdigi kisi
tarafindan énce kontrol edilerek kayit altma alinmakta, sonra da Istanbul'da gele-

cek talimata kadar iskeleye yakin ambarlarda depolanmaktaydi.'”?

Tekirdag bolgesi zahire bakimindan baskenti besleyen 6nemli yerlerden birisi
olmakla birlikte zahire digindaki gida maddeleri bakimindan da baskentin tiike-
timine cevap veren bir yapiya sahipti. Ozellikle bélgede iase isiyle gérevli olanlar
tarafindan ihtiyactan arta kalan bir¢ok gida maddesi, mubayaa edilerek basken-

1o« Tekfurdag iskelesine merbiit kazalarm mahstl-i cedid zuhtirunda re’aya ve rencberanin

tohumluk ve yiyeceklerinden ma’ada gerek a’sar mahsualatindan ... ol tarafta miibaya’ci-i mama ileyhe bey’
e teslim itmek Gizre emr-i gerifum tzre...” bkz. BOA, ZD.d, nr. 19, s. 85.

1% 1596 Numarali Rodoscuk Ser’iyye Sicili, Hitkiim nr. 41/2, 50/6. 1661 yilina ait 1596 Numarah
Rodoscuk ser’iyye sicilinin transkripsiyonu igin bkz. Necla Bostanci, 1596 Numarale Rodoscuk (Tekfurdag)
Ser’iyye Sicilinin Transkripsiyonu ve Degerlendirilmesi. Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Sakarya Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2010.

7 Ates, agt., s. 239.

18 BOA, 6 Numaralh Miihimme Defteri, Hiktim nr. 531.

191596 Numarah Rodoscuk Ser’iyye Sicili, Hikiim nr. 1/5, 37/4, 40/2.
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tin ve ordunun ihtiyaclarina ayrilirdi. Bunlarin baginda et, yag, sogan, peksimet
gibi ihtiya¢ maddeleri gelirdi.'" Nitekim yagin temin edilerek bagkent tiikketimine
sunulmasimin yani sira 6énemli miktarda peksimet de yine Tekirdag'da 6nce imal

edilir, sonra orduya gonderilmek tizere gorevlilere teslim edilirdi.'*!

Tekirdag kazasi ve civarindaki kazalara ait iiretim bélgelerinde satin alinan
temel titkketim maddelerinin 6nemli kismu iskeleye nakledilirdi.'** Buna karsin or-
dunun Rumeli'de sefere ¢ikmasi gibi durumlarda boélgeden temin edilen basta
hububat, peksimet, yag ve bal gibi tirtinler, asker bélgeye ulasmadan 6nce Edir-
ne-Istanbul hattindaki daha ic kesimlerde yer alan Corlu, Bergos (Liileburgaz) ve
Pmarhisar yakinlarindaki askeri menzil noktalaria sevk edilirdi.'® Cunku sefer
esnasinda ordunun iage thtiyaglarmin kargilanmasi birinci 6ncelige sahipti ve sefer
baslamadan 6nce de bu durum menzil tizerinde bulunan kazalarin kadilarina ay-

124

rintih sekilde fermanla bildirilirdi.'** Kadilar da gelen bu ferman dogrultusunda,

zahire bagta olmak tizere urtinlerin satin alinmasindan menzil noktasina varinca-

125

ya kadarki biitiin stireclerini yakindan takip ederlerdi.'” Bu sebeple kadilar, asker

1agesinin temin edilmesi stirecinde oldukca zor bir gérevi ifa etmekteydiler. Cinkiti
tireticiler, belirlenen digtik fiyatlardan dolay: ellerindeki zahireyi gérevlilere teslim
etme noktasinda isteksiz davranmaktaydi. Diger taraftan ordunun seferde zahi-
resiz kalmamas: icin ordu ihtiyaglarinin kisa siire igerisinde acilen karsilanmasi

zorunlulugu kadilarin sorumlulugunu daha da arttrmaktayds.'®

Tagenin tedarik edilmesi esnasimda devletin kapsamh bir organizasyon ag1 ve
tim hassasiyetine ragmen iiretim mahallinde bu sistemi olumsuz etkileyen gesitli
gelismeler de yaganmaktaydi. Bunlar icerisinde karaborsacilik, kacakcilik ve yerel
yoneticilerin kanun digt vergiler almaya tesebbiis etmeleri en 6nemli sorunlar ola-

rak dikkati gekmekteydi.

Tage meselesinde en sik kargilan durum, zahirenin baz kisiler tarafindan

stoklanmasi ve akabinde kagak yollarla satilmasiydi. Kazalardaki ayanlar, ¢iftlik

1201579 Numarah Rodoscuk Ser’iyye Sicili, Hitkiim nr. 7/32, 1041.

121 Sefere ¢ikacak ordu icin bin 500 kantar peksimetin Tekirdag kadismm organizasyonu
gercevesinde bir an evvel gonderilmesi istenilmekteydi bkz. 1596 Numaralh Rodoscuk Ser’iyye Sicili,
Hukim nr. 54/2, 59/1.

122 BOA, 5 Numarali Miilimme Defteri, Hukum nr. 539, 595.

125 BOA, 5 Numaral Miilimme Defleri, Hikim nr. 1092, 1153, 1588,1591; 1596 Numaral Rodoscuk
Ser’iyye Sicili, Hikim nr. 50/6.

12t Mehmet 1nba§1, Ukrayna'da Osmanhlar Kamanige Sefert ve Organizasyonu (1672),Yeditepe Yayinlari,
Istanbul 2004, s. 229-232.

1% Rhoads Murphey, Otloman Warfare 1500-1700, UCL Press, London 1999, s. 70-71.

12 Inalcik, “The Ottoman State: Economy and Society 1300-1600”, s. 97.
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ve ambar sahipleri ve kdylerdeki bazi miltezimler, satin almak tizere devlet go-
revlileri geldiginde ellerinde bulunan triini saklamaktaydilar. Amaglari, hasat za-
maninda fiyat1 digen trtint saklayip daha sonra ortaya gikararak piyasada fiyatin
yukselmesini saglamakti.'?” Zahire karaborsaciligi yaparak mali piyasa fiyatinin
iistinde kacak yollarla Istanbul digina satmak isteyenlerle miicadele eden devlet,
zahire kacakcihigina karst 6nlemleri tasrada etkili sekilde uygulamakta bazen zor-
lanmaktaydi. Giinkii tasrada bu isi yapanlar arasinda askeri sinifa mensup olanlar
da bulunmaktaydi. Bilhassa Tekirdag’da zahire karaborsacilig1 yapanlar arasinda
yerelde gugli olan bazi sipahi ve yenigerilerin olmast dikkat gekiciydi.'®® Ayrica
Tekirdag'da yerel yoneticilerin kendi nifuzlarini kullanarak treticilerden kanun
dis1 vergiler talep etmesi de ireticileri gii¢ durumda birakan hadiseler arasinda

yer almaktaydi.'®

Bélgede Satin Alinan lage Maddelerinin Istanbul'a Nakledilmesi

Trakya civarinda mubayaa edilen hububat ve diger tiikketim mallarinin Ro-
doscuk’ta toplanmasi, XVI. ylizyildan itibaren bir sahil kasabasi olan Rodos-
cuk’un hizla gelismesine ve titketim mallari ticaretinde s6z sahibi olmasina neden
olmugtu.'® Rodoscuk yani Tekirdag, Istanbul’un iagesinden dolayr bolgenin en
mithim ticaret merkezi olarak dikkati gekmekteydi.'”' Burasi, istenilen her triinin
kolayca bulunabildigi bir yer konumundaydi. Uretilen birgok iiriin, Tekirdag-Ro-
doscuk iizerinden Istanbul ve Balkanlar’a iletilmekte idi. Baz1 dénemlerde Bat
Anadolu’nun iziim, incir gibi yag ve kuru meyveleri Izmir Limani'ndan hareket-
le Tekirdag-Rodoscuk Limani'na gelip depolaniyor, sonra ihtiyag dogrultusunda
gonderilmeyi bekliyordu.'*?

Tekirdag iskelesine bagl ambarlarda depolanarak hazir halde bekleyen zahi-

127 Serdar Geng, “XVIIL Yiizyilda Karesi Sancagi'nda Hububat Kagak¢ihg”, Uludag Universitesi
Fen Edebiyat Fak. Sosyal Bilimler Dergisi, Y11 5, Say1 7, 2004/2, s. 58.

2« fstanbul’a gonderilmek i¢iin tenbih ve te’kid olunmagm haliya ol canibde ba’z1 sipah ve
yenigeri ve sair muhtekirler terekeyi dermahzen ediib ve saklayub ve hafiyyeten tiiccar gemilerine virtib...”
1579 Numarali Rodoscuk Ser’iyye Sicili, nr. 54/330, 59/351; BOA, 6 Numaraly Miihimme Defteri I (972/1564—
1565), Hukiim nr. 531.

129 " Rodoscuk'da ta‘yin olunan dort yiiz direk kiisbe ve yigirmi kintar bezir yagi, on bezir-
haneden ta‘yin olunup ahardan midahale olunmaz iken Rodoscuk stibagisi bayramlik namiyla ve ahar
vechile bezir-hanecilerden nice akca taleb i rencide itmekden..." bkz. BOA, 85 Numaral Miihimme Defler:,
(1040-1041 (1042)/ 1630-1631 (1632)), Ozet-transkripsiyon, haz. Hact Osman Yildirim, Vahdettin Atik,
Murat Cebecioglu ve digerleri, Devlet Arsivleri Genel Miidiirligi Yay., Ankara 2002, Hitkim nr. 339.

150 Jlber Ortayl, “16. Yiizyllda Rodoscuk (Via Aegnetia’mn Marmara Uzantsy)”, Osmank
Imparatorlugunda Iktisadi ve Sospal Degisim Makaleler I, Turhan Kitabevi Yaymlari, Ankara 2000, s. 89-90.

1 Gokbilgin, a.ge., s. 149.

B2 Ates, a.gl., s. 227-228.
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re ve diger tikketim mallari, merkezden alman emir ve talimatlar dogrultusunda
Istanbul'a mal gotiirme izni olan ve muhtesib tezkiresiyle gelen gemilere ivedi se-
kilde yiiklenirdi. Burada yiiklenen malin miktari, cinsi ve diger ayrintilar miibagir
veya yardimailan tarafindan deftere iglenir ve bir érnegi de Istanbul'a génderilir-
di."® Ayrica yiiklenen mallarin kacak yollardan Istanbul digia satilmamast igin
her bir gemiye bir veya birkag kigiden olusan devletin giivenini kazanmis musellem
taifesindeki gorevliler yerlegtirilirdi. Bu gérevliler, mahn Istanbul'da teslim edilme-
sine kadar yolculuk siiresi boyunca mala refakat etmekle mukelleftiler.'*

Tekirdag iskelesi merkezde olmak tzere Cekmece’den Gelibolu’ya devam
eden sahil seridindeki iskeleler, Trakya ve Balkanlar ile baglantih olmalariyla ayr
bir 6neme sahip gorunmekteydiler." Marmara Denizi'nin kuzey kismindaki Te-
kirdag basta olmak tizere bu iskeleler, Istanbul ile Balkanlar ekonomik agidan
birbirine baglamaktaydilar. Istanbul iasesi acisindan bu bélgede ticaret yapmak
tiiccar i¢in de cazip bir faaliyet olarak degerlendirilmekteydi.

Tekirdag gibi Istanbul’a yakin ve elverigli liman ve tiretim alanlarina sahip
boélgelerin iage agisindan tercih edilmesinde nakliye ticretlerinin uygunlugunun
onemli etkisi bulunmaktaydi. Ancak mallar iskeleye ulagincaya kadar belirli bir
karayolu siireci yaganmaktaydi ve bu da masraflarin artmasina neden olmaktayda.
Masraflarinin artmasi, cesitli sikintilar1 da beraberinde getirmekteydi. Bunlarin
baginda, tiretim bélgelerinden Istanbul’un ihtiyaci icin zahire satin alan tiiccar-
larin nakliye masraflarim 6dememek amaciyla treticilere mallarini kanuna aykir
sekilde tagitmalart ve ellerindeki mallart merkezi idareye eksik bildirerek kalan kis-

mum Istanbul digina kacak yollardan satmalarryd. %

Tase iginde nakliye iicretlerinin yiiksekliginden kaynaklanan bu tarz stkintilara
ragmen Tekirdag'da deniz yolu nakliyatindaki navlun iicretleri, Imparatorlugun
gogu iskelesine gore daha ekonomik oldugundan 6nemli avantajlar sagliyordu.
Bu kapsamda ser’iyye sicillerindeki kayitlara gére bugdayda her yiz kileye g kile
navlun iicretinin diigtiigii, dolayisiyla Tekirdag’dan Istanbul’a gemi nakliyesi iic-
retinin XVII. ylzyihn ilk yarisinda mahn degerinin %3 oramna denk geldigi go-

rulmekteydi.'?’

1% BOA, 3 Numarah Miihimme Defleri, Hikiim nr. 425; Altinay, a.ge., s. 133-134.

15 BOA, 6 Numarali Miihimme Defteri I, Hiktim nr. 1109.

% Aygiin, a.gm., s. 73.

1% 1596 Numaral Rodoscuk Ser’iyye Sicili, Hitkiim nr. 41/2, 52/2.

157 «._.medine-i merkiime-i iskelesine gelen bugdaydan her keyli ytizer ak¢aya olmak tizere bin keyl
bugday istira ediib beher keyli ticer ak¢a navl ile mahmiye-i Istanbula irsal eyledim...” bkz. 1579 Numarah
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Tekirdag’da zahire diginda nakledilen geker, piring, mercimek, bal, yag gibi
ckonomik degeri daha yiiksek maddelerin Istanbul’a nakliye ticretleri incelendi-
ginde ise bu trtinlerin tagima maliyetlerinin, zahire tasima maliyetlerinden daha
yuksek oldugu dikkati cekmekteydi.

Tablo 1: Tekirdag Kazasi'nda Bazi Gida Maddelerinin Toplam Tedarik
Masraflar ve Nakliye Giderlerinin Toplam Igindeki Oranlar: (1661).

Nakliye Gider Tiirleri Miktar | Nakliye Gider
(Akge) Oram ( %)
Yiik Hayvanlarma Ait Tagima Ucreti 7.950 13,4
Kantariye ve Hamaliye Ucreti 2.500 4,2
Navlun (Gemi Nakliye) Ucreti 5.500 9,3

Nakliye Giderlerinden Arindirlmig Mallarin Toplam| 59.250 -
Degeri

Nakliye Giderleriyle Birlikte Mallarin Toplam Degeri | 75.200 | 26,9 (Toplam)

Kaynak: Goktepe, a.gt., s. 274.

Zahire disgindaki (seker, piring, mercimek, bal ve yag gibi) baz1 gida maddeleri-
nin nakliye masraflarini géstermest bakimmdan Tablo 1'e gore, Tekirdag-istanbul
aras1 gemi nakliye iicretleri %9,3°¢ tekabiil etmekteydi. Tekirdag’dan Istanbul’a
kadar olan mesafede gemi nakliye (navlun) giderlerinin makul élciiler igerisinde
kaldigr anlagilmasina karsin, nakliyat gider kalemleri icerisinde mahn mahallin-
den almip iskelede gemiye yiiklenmesine kadar gergeklesen stirecteki maliyetle-
rin, belirgin bir sekilde yitksek oldugu goriilmekteydi. Bu gercevede toplam tagima
maliyetleri icerisinde gemi navlun tcretleri %35 oranmnda yer isgal etmekteydi.
Diger taraftan nakliyat gider kalemleri igerisinde ytik hayvanlarindan dolay1 hay-
van sahiplerine 6denen miktarin da toplam nakliyat giderlerinin %50’sine ulastig
tespit edilmekteydi. Ayrica mallarin nakliyat masraflarindan arindirilmig degerleri
ile nakliyat giderleri dahil edilmis degerlerine bakildiginda Tekirdag’da bahsedilen
mallarda nakliyat giderlerinin %27 seviyelerine yaklagtigi ve tablodaki bu nakliyat
maliyeti oranmin her ne kadar yiiksek oldugu disiiniilse de Osmanh Devleti’nin
diger bolgelerine nazaran daha ekonomik oldugu anlagilmaktaydu.

Rodoscuk Ser’iyye Sicili, nr. 30/177, 19/Sa/1041.



886 KAYA GOKTEPE

Tablo 2: Tekirdag Iskelesine Bagh Kazalardan Istanbul’a Nakledilen Zahire

Miktarlar: (1759).

Kaza Arpa (kile) Bugday (kile)
Nevahi-i Yanbolu 8.000 20.000
Zagra-i Cedid 8.000 32.000
Zagra-1 Auk 10.000 60.000
Kizanhk 8.000 13.000
Cirpan 8.000 12.000
Kurkkilise, Coke - 52.500
Tekirdag Iskelesi Toplami 42.000 189.500
Istanbul Toplanu 659.000 3.479.002

Kaynak: Aynural, a.ge., s. 9-11.

Tekirdag iskelesi, ulaggm maliyetleri acisindan avantaj saglamasinin yani sira
elverigli bir arka bolgeye sahip olmasimin da etkisiyle XVIII. ytizyil ve éncesinde
gerek zahire gerekse de diger iage Uriinlerinin Istanbul'a nakledildigi 6nemli bir
iskele konumundaydi. Nitekim Tablo 2’ye gore 1759 yihinda Istanbul’a nakledilen
zahire miktarlarindan hareketle Tekirdag iskelesinin sadece Tekirdag kazas: ile
sinirl olmadigy, hatta Edirne’nin kuzeyindeki bazi kazalar da igine aldigr dikkati
cekmekteydi. Ayrica tabloda Istanbul icin iilkenin degisik yerlerinde gelen toplam
bugday ve arpa miktarlarina bakildiginda Tekirdag iskelesinin bugdayda %05,5 ar-
pada ise %6,3’lik bir paymin oldugu tespit edilmekteydi.

Tekirdag iskelesi, X VIIL. yiizyihn son c¢eyregine dogru Filibe ve Edirne taraf-
larina kadar mubayaa edilen bugdayn Istanbul'a sevk edildigi bir merkez olma
konumunu ayn sekilde sirdirmiisti. Bu ¢ercevede 1770 yilinda Tekirdag iskele-
sinden Istanbul'a nakledilen bugday miktari, 127.000 kile civarmda gerceklesmis-
1'% 1759 yilina gore aradan gegen on bir yillik stire zarfinda ise iskelede bugday
sevkiyati bir miktar digtis gdstermis olsa da yiizyilin sonuna dogru Zahire Neza-
reti’nin kurulmastyla birlikte, Tekirdag iskelesinden Istanbul'a nakledilen zahire
miktarinda belli bir artig kaydedilmisti.

Osmanl iage sistemindeki organizasyon ¢ercevesinde tiretilen mallar diizenli
olarak Istanbul'a nakledilmesine karsin bu tegkilati sekteye ugratan olagandist ge-

15 BOA, Bab-t Defleri Meokifit Kalemi (D.MEF), 30436, 11/Za/1183.
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lismeler de yaganirdi. Boyle durumlarda bugday Istanbul’a nadir olarak gelirdi.
Cogu defa muhtekirler bugdayr Anadolu’dan Rumeli’ye, Rumeli’den Anadolu’ya
sandallarla kagirirlar, Marmara havzasinda kagakeilik yaparlar, bugday: fazla para
veren yabancilara gayriresmi olarak satarlardi.'® Hatta bunlar icerisinde Ibrice li-
maninda yapilan kacakcilik 6nemli boyutlara ulasmaktayd: ve Kesan kadis1 gesitli
zamanlarda kagakcihga kargi dikkatli olmasi yoniinde ikaz edilmekteydi.'** Ozel-
likle Marmara sahillerindeki gemilerde kacak yollardan bagka yerlere zahire satan
baz1 gruplar bulunmaktaydi. Bu gruplar, daha ¢ok Tekirdag-Rodoscuk, Marmara
Ereglist ve Silivri’de satin aldiklar: zahireyi Anadolu’ya kagirmakta tin kazanmis-
lardi."! Diger taraftan Marmara Denizi'nin gliney tarafindaki iskelelerde de ka-
gakcilik hadisesi oldukca yaygin olarak goriltirdii. Buradaki kacakcilik ise hem
Osmanh Devleti’'ndeki cesitli kazalara ya da bdlgelere yapilan kagakcilik hem de

gayri resmi yollardan Avrupali tiiccarlara zahire satilmasi seklinde gerceklesirdi.'*?

Zahirenin kagak yollardan satilmasi veya karaborsaya digtriilmest suretiyle
diizenli sekilde igleyen iase sisteminin sekteye ugratlmas: ve akabinde Istanbul’da
gida sikintisimin ortaya c¢ikmasi, devletin endige ettigi durumlardandi. Ozellikle
Tekirdag iskelesinden gonderilmesi gereken zahirenin miktar1 azaldiginda sebe-

143

bi aragtirirdi.' Ciinkii bu iskele, Istanbul iasesi acisindan oldukca énemli bir

pozisyona sahipti ve padisah ile Divan-1 Hiimayun basta olmak tizere biitiin yet-
kili kigi ve kurumlar, bolgede bu tarz aksakliklar1 engellemek icin ilgili kadilar:
uyarirlards.'* Tage sistemini olumsuz etkileyen bu tiir gelismelerin devami halinde
yapilan aragtirma neticesine gore sikintinin zahire kagakgihig, karaborsacilig veya
vurgunculugu yapan esnaftan kaynaklandigimin tespit edilmest durumunda bu isi
yapanlara kargt devlet tarafindan gesitli cezai iglemler uygulanirdi. Zahire temin
etmekle gorevli esnaf ve tiiccara diger cezalarin yam sira ¢cogunlukla miisadere

cezasi verilirdi. Bunun temel nedeni, esnaf ve tiiccarin sorumluluklarinin fazla

olmast ve yaptiklari isin devlet tarafindan 6nemli gérilmesiydi.'*

139 Gokbilgin, a.ge., s. 152.

10 BOA, 85 Numaralh Miihimme Defteri, Hiktim nr. 469.

"1 Faroghi, a.gm., s. 148-149.

"2 Serdar Geng, a.gm., s. 53.

" BOA, ZDd, nr. 11, tarih 1177, s. 221.

" Tekirdag ve Glimiilcine kadilarina gonderilen hitkiimde, madrabazlarin tereke stok etmelerine
imkén verilmemesi gerektigi bildirilmekteydi bkz. Gokbilgin, a.ge., s. 152; BOA, 85 Numaral Miihimme Defteri,
Hiikiim nr. 469.

15 Mehmet Demirtas, Osmanh Esnafinda Sug ve Geza (Istanbul Ornegi), Birlesik Yay., Ankara 2010, s.
312-313.
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Osmanl Devleti’nin diger iage merkezlerinde oldugu gibi Tekirdag'da da
lage sistemine zarar veren cesitli girisgimlere ragmen gemi navlun masraflarimin
diger birgok iskeleye gore uygunlugu, bolgedeki baska limanlara nazaran daha
guivenli olmast ve genis sayilabilecek tiretim bdlgesini i¢inde barindirmast gibi se-
beplerle burast avantajli konumunu stirdiirmekteydi. Bu haliyle XVIII. yiizyilda
Tekirdag-istanbul hattinda ¢alisan tezkireli gemiler, Tekirdag iskelesinde ytiklerini
alarak dogruca Istanbul’a gotirmek iizere organize olmuglard.

b. XIX. Yiizyildaki Tedarik Siireci

Iase Maddelerinin Bélgede Satin Ahnmast ve Depolanmas:

Osmanl Devleti’'nde ihtiyaclarin kargilanmasma yonelik olarak tiretim bol-
gelerinden malin alinarak ihtiya¢ olan yerlere sevk edilmesi, 6nceki yizyillarda
oldugu gibi XIX. ylizyilin baglarinda da aym sekilde devam etmekteydi. Sistemin
somut gekilde uygulanabildigi yerler arasmnda bulunan Tekirdag ve cevresi de bu

yiizyilin baglarinda 6nemini korumaktayd.

Tekirdag iskelesine bagli yerlesim birimlerinde 1age ac¢isindan énemli tiikketim
maddeleri olan bugday ve arpa, gecmis yillardaki iiretim miktarlar ve kapasite-
leri g6z 6ntinde bulundurularak bir sistem dahilinde bolgede tertip edilmekteydi.
Tertip edilen bugday ve arpa XIX. ytzyilin baglarinda miri ve rayic fiyat tizerin-
den mubayaa edilmekteydi.'*® Ozellikle miri fiyatlarin diisitk olmasindan dolay
tertip edilen zahirenin teslim edilmesinde halkin isteksiz davrandigi durumlarla
da karsilasilmaktaydi. Bu kapsamda 1809 yilinda Tekirdag iskelesine bagh kaza-
lardan miri fiyat tzerinden mubayaa edilmesi planlanan 61.000 kile zahirenin
ancak 8.000 kilesi zahire mibagirine teslim edilebilmisti.'*” Yine 1838’de miri fiyat
iizerinden Istanbul’a gonderilmek tizere ambara teslim edilen miktar, 17.627 kile

seviyesiyle bolgenin tiretim kapasitesinin oldukca altinda seyretmisti.'*

Miri fiyatlarla satin alinan mallarin gergek piyasa degerine gore oldukca
dustik tutulmasindan dolay: treticiler, iage prensibine aykiri olarak yemeklik ile
tohumluk gibi zorunlu olarak satilmamasi gereken zahireyi ytiksek fiyatlara sat-
maktaydilar. Ureticilerin kagak yollarla tiiccarlara sattiklart bu mallar, tiiccarlar
tarafindan daha ytksek fiyatlarla dig iilkelere gizlice ihra¢ edilmekteydi ve bu du-

16 BOA, C.BLD, nr. 1681.

W BOA, Kimil Kepeci (KK.d), nr. 5577, 5. 5-8; BOA, HAT, nr. 612/30083, 01/7./1228.

8 Gilran, age., s. 26; 1810 yihna ait veriler icin bkz BOA, KK.d, nr. 5577, ss. 5-8; 1838 yilina ait
veriler i¢in bkz. BOA, Cevdet Maliye (C.ML), nr. 20008, s. 5-10.
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rum XIX. yiizyilda bolgede sik kargilagilan hadiseler arasindaydi.'* Gerek tilke
genelinde gerekse de Tekirdag’da miri mubayaa sisteminde fiyatlandirmanin bu
tarz sikintilar1 nedeniyle XIX. yiizyilin baglarinda Osmanh Devleti'nde rayig fi-
yatlandirmanin daha 6nemli hale geldigi gortilmekteydi.”® Bu dogrultuda yapilan
bir hesaplamaya gore 1800°li yillarin hemen baglarinda Tekirdag’dan Istanbul’a
gonderilen toplam bugdaym %251 miri fiyattan saglanmisken, geriye kalan yakla-
sik %751k oran rayig fiyat tizerinden toplanarak gonderilmigti.'”' Miri fiyata gore
daha yaygin nitelik tagtyan rayig fiyatlarin tespit edilmesi esasina bakildiginda ise
yakin bolgedeki hakim yerlerin fiyatlarimin digerlerine emsal olusturdugu dikkati

¢ekmekteydi. Bu agidan Marmara sahillerindeki birgok kaza ve iskelenin fiyati
Tekirdag iskelesi fiyat: tizerinden hesaplanmaktaydi.'?

Uretim bélgelerinde zahire mubayaas: fiyati diger taraftan arza gore sekil
alirdr. Uriiniin bereketli oldugu yillarda fiyatlar diiserken, iiriiniin daha az oldugu
yillarda fiyatlar ytkselirdi. Nitekim Tekirdag ve gevresinde trtiniin bereketli ol-
dugu 1795/1796 yillarinda Tekirdag iskelesine bagh kazalarda bir Tekirdag kilesi
bugdayn birim fiyat: 80 para iken' tirtintin daha az oldugu 1801/1802 yillarinda
bir Tekirdag kilesi bugdaym birim fiyati arz yetersizliginden dolayr 130 paraya

154

kadar gikmugt1.

Mubayaa usultiyle satin alinan gida maddelerinin en mesakkatli kismi, bun-
larm kara yolu ile iskelelere nakledilmesiydi. Daha 6nceki yiizyillarda oldugu gibi
bu ylzyilda tagima igleri genellikle at ve deve sirtinda yapilirdi. Ciinkii bu hay-

149« .ashab-1zehdyir ve erbab-1 zird’at tama’an yemeklik ve tohumluk zahirelerine varinca furtht

eylemekte olduklar ...” BOA, C.BLD, nr. 3006.

150 Halime Dogru, Bir Kadv Deflerinin Isiginda Rumeli'de Yasam, Kitap Yaymevi, Istanbul 2008, 2.
Baski, s. 59-60.

1 Tekirdag’dan gonderilen zahirenin miri ve rayi¢ oranlari Salih Aynural tarafindan 8826 numarah
Tersane ve Matbah-1 Amire Maden ve Sair Defterinden tablolastirilan miktarlar izerinden hesaplanmistir.
Ayrmtl bilgi icin bkz. Aynural, a.ge., s. 167- 168; Osmanh Devleti'nde fiyatlandirma agismndan biitiin
olumsuzluklarina ragmen miri ve rayi¢c mubayaa sistemlerinin bir arada uygulanmasi 1830’lara kadar
stirmtisti. Daha 6nce bir miiddet kaldirldiktan sonra tekrar isleme konan rayi¢ mubayaa usulti bu donemde
tekrar kaldinlmugti. Nihayet 1839’da Tanzimat’la birlikte miri mubayaa tertibati tamamen lagvedilmisti.
Boylece Istanbul’un iagesi, tamamuyla serbest piyasa sartlarina birakilmistir. Ayrmtili bilgi icin bkz. Guran,
age.,s. 24.

12« Kugukgekmece ve Buytik¢ekmece ve Catalca ve Silivri ve Eregli ve Corlu kaza ve kuralan
Darii’s-saltanat-1 seniyyemin kilar1 mesabesinde olup beher sene mahsul-i cedid idrakinde zikr olnan
mabhallerin dahi hintasi Tekfurdag iskelesine kiyas ile bey’u sira olima gelmekle...” BOA, ZD.d, nr. 19, s. 85.

195« Tekirdag iskelesine merbut kazalarn iskele-i mezkire niiztl iden hintalar fima ba’d gerek
tiiccar ve gerek rayic mubaya’asia me mur mitbasire beher Tekfurdag kilesi seksen pareye olmak tizre bey
itdirilmek ictin emr-i serifim sadir olmagla...” BOA, ZD.d, Nr.. 19, s. 85, Fi evali-i sene 1210.

154 BOA, Kamil Kepeci (KK.d), nr. 5577, 1226, s. 5-8.
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vanlari yiik ve tasima kapasiteleri daha ytiksek oldugu icin mecburi olarak at ve
deve kullanmihirdi. Ortalama olarak bir ata yliklenen zahire 5,5 kile iken bir deveye
yuklenen zahire mesafesine gore 7 kile ile 9,5 kile arasinda degisiyordu.'” Butin
avantajlarina ragmen at ve deve ile tasima olduk¢a pahaliya mal oluyordu. Yapa-
lan hesaplara gore ayni yiizyilda deve ile yapilan tagima demiryolu ile yapilana
oranla 7, deniz ve nehir yolu ile yapilana gére 24 kat daha pahal idi. Bugday ve
arpa gibi hacimli tirtinlerin 15-18 saat uzaklikta bir yere at ve deve ile taginmasi
hélinde satig fiyati, tagima tcretini ancak karsilayabiliyordu.® Maliyet acisindan
tim bu olumsuzluklara kargin i¢ bolgelerden iskelelere mahn deve ve at gibi hay-
vanlarla tagmmmasindan baska bir alternatif de bulunmamaktayd.

Tekirdag iskelesine bagli yerlerde zahire bagta olmak tizere diger gida madde-
lerinin iskeleye taginmasi icin bolgedeki bazi ciftlik ve ahirlarda deve ve at gibi yiik

157

hayvanlar1 bekletilirdi.”” Ancak hayvanlarla tagima maliyetleri yiiksek oldugun-
dan Tekirdag iskelesine bagh kazalarda bazen mubayaay: yapan kigi tarafindan,
zahiresi mubayaa edilen kaza halkina kanun digt sekilde hicbir ticret 6denmeden
iskeleye kadar mal tasitildigr durumlara XIX. ylzyilda da rastlanirdi. Bu tiir vaka-
larm devlete aksettirilmesi halinde tagitmaya tesebbiis edenler en hafifi uyaridan
baglamak tzere cesitli cezai islemlere tabi tutulurlardi.’® Diger taraftan devlet,
Istanbul’un ihtiyaci olan malm iskeleye taginmasi ve depolanmasi icin bircok dii-
zenleme yapryordu. Bunlar igerisinde 6zellikle malin kara yolu iizerinden sevk edi-
lirken ahalinin ziraat ve hayvanlarina zarar vermeden iskeleye sorunsuz sekilde
ulagtirilmast ile iskele civarida belirlenen yerlerin diginda malin depolanmamasi
basta gelenler arasinda yer aliyordu.'

Tekirdag iskelesine bagl yerlerde mubayaa edilen mallar, iskeleye ulastiktan
sonra olaganiistii bir durum olmamasi halinde hepsi iskelede toplandiktan sonra
nakledilmekteydi. 1854 yilinda Edirne Eyaletinden mubayaa edilen ve yil i¢inde

toplamda 50.000 kileyi bulan bugdayin tamaminin iskeleye ulagtirlmasindan son-

ra topluca gonderilmesi karar1 alimmasi, bu duruma 6rnek teskil etmekteydi.'*

1% Murphey, a.ge., s. 81.
Giran, age.,s. 71.

7 BOA, Cevdet Saray (C.SM), nr. 44/2203, 06/1./1252; BOA, Cevdet Nafia (C.NF), nr. 42/2084,
29/L/1226.

1% BOA, Saddret Mektubi Kalemi (A.MKT), nr. 164/14/1, 18/1/1265.

199 BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Nezaret ve Devair Evraki (AMKINZD), nr. 320/21,
14/M/1277.

10 “Edirne eyaletinden miibaya‘a olunan elli bin keyl hinta peyderpey Tekfurdag:
iskelesine nakl olunmakda oldigindan bunun kamilen arkasi alindikdan sonra Dersa‘adet’e celb

olunacakdir” bkz. BOA, A MKTNZD, nr. 107/21, 08/R/1270.

156
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Istanbul’'un zahire ithtiyact i¢in bir bagka tedarik yontemi de tirtin tizerin-
den alnan agar vergilerinin iltizam usulityle, Muslimanlar veya gayrimuslimler
arasinda belirli bir ekonomik gtice sahip kisilere ihale edilmesiydi. Devletin gtive-
nini kazanarak ihaleyi alan bu kisiler, vergi kargiligi olarak tireticilerden aldiklar:
bugday: yine Tekirdag iskelesinde toplayarak sefain gemileri vasitasiyla bagkente
gondermekteydiler. Bu yontemle de Istanbul'un hububat ihtiyacina belli él¢iilerde

¢cozum getirilmeye ¢aligiliyordu.'®!

Osmanh Devleti'nde XIX. yuzyila kadar Tekirdag, zahire tiretimi ve nakliyesi
agisindan 6nemini korurken ayni dénemlerde bélgede kiigikbas hayvancilik da
ziraattan sonra gelebilecek bir ekonomik faaliyet kolu olarak dikkati ¢gekmektey-
di. Ancak buradaki hayvancilik Istanbul piyasast agisindan zahire meselesi kadar
onemli boyutlarda degildi. Ciinkii Tekirdag iskelesi, Trakyanin i¢ kesimlerini de
i¢gine alan oldukca genis bir bolgenin hububat sevkiyat merkeziydi. Buna kargin
Trakya ve Rumeli’den getirilen kiiciikbag hayvanlar genellikle Rumeli sol koldaki
Tekirdag kazasi ve iskelesine inmeden Ciorlu taraflarindaki orta kol veya agirlikli
olarak Vize, Kirklareli taraflarmdaki sag kol tizerinden kara yoluyla Istanbul’a
sevk edilirdi. Diger taraftan kiicitkbag hayvancilik sahasi bakimmdan sadece kaza
merkezi ve kirsali ile smirh kalan bu bélgedeki hayvanlar, bazi dénemlerde Istan-
bul’un bir kisim ihtiyaclarina tahsis edilse de agirlikh olarak bunlar, Rumeli taraf-
larinda sefere ¢ikacak ordu i¢in hazir halde bekletilirdi.'®?

Osmanh Devleti'nde 6nceki yiizyillarda oldugu gibi bu yiizyilda da Istan-
bul'un ve 6zellikle savag zamaninda ordunun ihtiyact 6ncelikli konumunu siirdtir-
miustt. Bilhassa béyle zamanlarda iage maddelerinin gorevlilere teslimi esnasinda
sikint1 ¢ikarilmamasi igin tiiketim maddelerinin temini belli usullere baglanmugti.
Bu gercevede zahirenin hasilat tizerinden, yag ve bulgurun hane tizerinden, ag-
namin da ondalik tizerinden herhangi bir sikintiya mahal verilmeden gorevliler
tarafindan alinmasi ve buna da treticilerin muhalefet etmemesi istenmisti.'®* G6-
revliler tarafindan Tekirdag civarinda alinan canli hayvan veya hayvansal iirtinler,
talimatlar dogrultusunda acil olarak Trakya iclerindeki askeri konaklama noktala-

10 BOA, Cevdet Maliye, nr. 17500, s. 2-14

192 BOA, C.AS, nr. 147/6504, 07/5/1252; BOA. Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi Evraki (HR.
MKT), nr. 94/69, 16/Ra/1271.

% BOA, AMKTNZD, nr. 148/711, 28/5/1271; Askeri ihtiyaglarin acilen Tekirdag
bolgesinde temin edilmesi hakkinda BOA, Saddret Mektubi Umumi (A.MKET.UM), nr. 823/8, 23/
Ca/1272; BOA, Saddret Miihimme Kalemi (A MKTMHM), nr. 234/43, 1/Ra/1278; BOA, A MKT.
MHM, nr. 376/19, 03/Za/1283.
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rna, Istanbul'daki askeri merkezlere veya ihtiyac hissedilen diger yerlere belli bir
nizam dahilinde gonderilmekteydi.

Bélgede Satin Alinan Iase Maddelerinin Istanbul'a Nakledilmesi

Devlet agisindan 1ase maddelerinin mahallinden alinip iskeleye tagmmasi,
oradan da Istanbul’da belirlenen iskeleye teslim edilmesi oldukca kapsamh bir
organizasyonu zorunlu kilmaktaydi. Bu organizasyon icerisinde XVIII. yiizyihn
sonlarindan itibaren 6zellikle zahire meselesinde Zahire Nezareti'nin belirleyici
bir roli bulunuyordu.

XIX. ylizyihn baglarinda Zahire Nezareti'nin kontroliinde miri ve rayig fiyat
{izerinden satm alnan iage maddeleri, Tekirdag iskelesine ulagtktan sonra Istan-
bul'a sevk edilirdi. Bu dénemde Tekirdag'dan iage maddelerinin nakliyati genel
hatlarryla Rumeli’nin genel gériintimii ile paralellik arz ediyordu. Nitekim Ek Tab-
lo 1’de gériildiigii gibi 6zellikle Rumeli tarafindan Istanbul'a nakledilen zahirenin
arttigr XIX. yiizyilin baglarinda Tekirdag iskelesinin de yiikii artiyordu. Bu gerge-
vede 1809-1810 déneminde Istanbul igin miri fiyattan tertip edilen 981.876 kile
bugday ile rayig fiyattan tertip edilen 4.097.223 kile bugdayn yaklagik %10,5’inin
Tekirdag iskelesine bagh yerlerden temin edilmesi kararlagtirlmisti. Ek Tablo 1
miktarlar ve oranlar agismndan incelendigindeyse Tekirdag iskelesinin bu dénemde
Istanbul’u besleyen iskeleler arasinda birinci sirada oldugu gériilmiistiir. Bunu %8
oraniyla Selanik ve Golos iskeleleri takip etmigtir. Ayrica Marmara kiyilarinda Tz-
nikmit, Karabiga ve Bandirma iskeleleri de belli bir arka bolgeye sahip olduklarin-
dan 6nemli sayilabilecek diizeyde 1ase sevkiyati gerceklestirmiglerdir. Buna karsin
elverigli bir limana sahip olmasina ragmen genis bir arka bolgeyi icine alamayan
Silivri iskelest ise Tekirdag'in oldukea gerisinde seyretmistir.

Tekirdag kazasi ve arka bolgesindeki organizasyonu gostermesi agisindan Ek
Tablo 2’ye bakildiginda ise XIX. ylizyilin baginda Trakya ve Rumeli’de toplam 29
kazada mubayaa edilmesine karar verilen zahirenin kara yolu tizerinden Tekirdag
iskelesine oradan da Istanbul’a nakledilmesinin planlandign goriilmiigtiic. Gerek
miri gerekse de rayig fiyat tizerinde Tekirdag iskelesinden nakledilmesi planlanan
bugday 515.000 kiledir. Bu kadar yiiksek miktar, iskeleye bagl 29 kaza icerisin-
de kargilanmaktacir. Uretim bolgeleri icerisinde sadece Tekirdag merkez kazanin
orani iskeleye baglh yerlerdeki toplam miktarm %2,5°lik kismini olugturmaktadir.
Buna kargin Tekirdag'n daha kuzey ile kuzeybatisinda yer alan kazalarda mu-
bayaa edilmesine karar verilen bugday miktarlarinin oldukca yiiksek seviyelere
ulagtig dikkati ¢ekmistir. Ozellikle Cirmen, Filibe, Edirne, Zagray-1 Atik ve Di-
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metoka’nin Tekirdag iskelesini besleyen en 6nemli bugday merkezleri oldugu an-
lagilmistir.

XIX. yiizyihn baglarinda Istanbul’a diizenli olarak zahire sevk eden iskeleler
arasinda yer alan Tekirdag iskelesi, kitlik ve savag gibi olaganiistii durumlarda da
6nem kazanmugti.'®* Devletin boyle zamanlarda en buytik endigesi kitlik oldugun-
dan Osmanli Devleti sinirlar1 diginda kithk, asir1 pahalilik gibi hadiseler yagandig
zaman devlet gerekli 6nlemleri almaya gayret gostermisti. Ozellikle kithklara kar-
st temel tikketim maddesi olan bugdayin tedarik edilmesinde ilk miiracaat edilen
yerlerden birisi yine Tekirdag’di. Bu kapsamda 1847°li yillarda Avrupa’nin bazi
bélgelerinde kitlik bag gésterdigi zaman béyle bir sorunun baskentte yasanmamasi
i¢in acilen Tekirdag’a gorevli génderilmis ve 50.000 kile bugdaym mubayaa edile-

rek Istanbul’a ulagtirlmast saglanmgtr.'6°

Devletin Istanbul’un ihtiyacina gosterdigi hassasiyet dogrultusunda iiretilen
mallar bu ihtiyaca cevap verdikten sonra, diger bolgelere gonderilirdi. Bu gerce-
vede deniz yolu nakliyesi miisait olan basta Ege Bolgesindeki Girit, Rodos, Midilli
ve diger adalar olmak tizere Marmara Denizi civarindaki yerlesim merkezlerine
ve Imparatorlugun daha uzak bélgelerine zaruret hallerinde Istanbul’a ugrama-
dan dogrudan Tekirdag iskelesinden sevkiyat yapilmaktaydi.'® Ayrica bu sevkiyat
duruma gore karayolu vasitasiyla da gergeklestirilmekteydi. Nitekim Edirne’deki
Saray-1 Amire icerisinde yer alan firrnda un ihtiyacinin ortaya ¢ikmasi nedeniyle
Tekirdag’dan Edirne’ye un sevk edilmesi, bu duruma 6rnek teskil etmekteydi.'®

Osmanl Devleti'nde iage meselesinde karar merciinde olan merkezi tegkilat
yoneticileri, zaruret hallerinde baska bélgelere zahire sevkiyatina olumlu yaklagim
icerisinde bulunmaktaydi. Ancak merkezi idarenin bu yondeki kararlarina ragmen
yerel yoneticilerin Istanbul digina zahire génderilmesini engellemeleri, Tekirdag
gibi 1age merkezlerinde sik kargilagilan hadiseler arasindaydi. Boyle hallerde yerel

" BOA, AMKTNZD, nr. 97/14, 25/M/1270; BOA, AMKT.UM, nr. 100/75,
25/L/1271.

15« Avrupa’nin ba‘z1 taraflarinda derkar olan fart ve galadan dolayr memalik-i mahrtse-i
sahaneden su aralik ziyadece zehayir mitbaya‘asiyla nakl olunmakda ve bu vechile fiyat1 dahi artmakda
iduginden... tiz elden Tekfurdag: veséir civar mahallerden nazir-1 migarin ileyh hazretleri ma‘rifetiyle
pak ve munekkah olarak elli bin keyl mikdar zahirenin bi’l-miibaya‘a iktiza...” BOA, A MKT, nr. 67/97,
5/3/1263.

1% BOA, HAT, nr. 614/30196, 29/7./1240; BOA, HAT, nr. 620/3062, 29/7./1248; BOA, HAT, nr.
612/30083, 01/7./1228; Halep taraflarinda askerin zahiresi azaldigindan Tekirdag’dan zahire kargilanmasi
hakkinda bkz. BOA, A. MK, nr. 33/40, 07/M/1262.

167 Rodoscuk Ser’iyye Sicili, nr. 1596, 38/4.
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yoneticiler tekrar bilgilendirilerek tiiccarlar tarafindan yapilan zahire sevkiyatina

yoneticilerin kolaylik gostermeleri istenirdi.'®®

Osmanl Devleti’'nde zahirenin sevk edilme stirecinde 6nemli bir husus da
nakliye masraflarydi. Her iskelenin nakliye masraflart Istanbul’a uzakhga gore
farklilik gosterirdi. Buna gére 1812-1816 yillar1 arasinda Samsun’da bugday kile
fiyat1 240 para iken navlun 24 para idi. Samsun bugday1 i¢in navlun masrafinin
fiyatlara yansimasi %10°du. Buna kargin Istanbul’a zahire sevk eden iskeleler ara-
sinda Silivri’den sonra en disik masrafhlar icerisinde yer alan Tekirdag’da 1811
senesinde bugdayin kilesi ortalama olarak 185 paraydi. Ayni yillarda navlun mas-
rafi 4 paraydi. Navlun masraflarimin fiyatlara yansimast %2,1 dolaylarmdaydi.'®
Navlun masrafi oraninin Tekirdag ve bolgesinde XVII. yiizyihn ilk yarisinda %3
oldugu dikkate alindiginda aradan gecen stire igerisinde navlun masraflarinin fi-

yatlara yansima oranlarinda 6nemli bir degisiklik yaganmadigr anlagiimaktaydi.

Tablo 3: Osmanh Devleti'nde Bazi Iskelelerde Istanbul’daki Ambar-1 Amire’ye
Gonderilen Mallarin Miktarlar: ve Kile Bagina Ortalama Navlun Giderleri (1838)

Kile Basina | Miri Mubayaa | Rayi¢ Mubayaa
iskel Malin | Navlun Gideri Usulii Usulia Toplam
skele Cinsi | (FiyatCinsi | Gonderilen Génderilen (Kile)
Para) (Kile) (Kile)
Tekirdag | Bugday | Miri Fiyat 18 17.627,5 5.186,5 22.814
Rayig Fiyat 12
Arpa | Miri Fiyat 18 12.522 7.027,5 19.549,5
Rayig Fiyat 12
Silivri Bugday | Miri ve Rayig 7.324 521,5 7.845,5
Fiyat 10
M. Ereglisi | Bugday |Miri ve Rayig 2.854 2.675,5 5.529,5
Fiyat 10
Kalikratya |Bugday | Rayig Fiyat 10 - 435,5 435,5
Mudanya | Bugday | Miri Fiyat 12 1.020,5 - 1.020,5
Bodrum Bugday | Miri Fiyat 45 357 - 357
Toplam 41.705 15.846,5 57.551,5

Kaynak: BOA, Cevdet Maliye (C.ML), nr. 20008.

1 BOA, A.MKT, nr. 161/61, 03/M/1265; BOA, A.MET.UM, nr. 151/73, 8/Ca/1270.

169

Aynural, a.ge., s. 25-27.
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Tablodan da izlendigi gibi XIX. yiizyihn ilk yarisinda genel fiyat artiglar:
gercevesinde Tekirdag'da navlun birim fiyatlarinda belli bir yiikselme yasandigi
goriilmekteydi. Ancak fiyat hareketlerine ragmen gerek Tekirdag iskelesi gerckse
Marmara sahillerindeki diger iskeleler, navlun giderleri bakimmdan avantajh ko-
numlarm siirdiirmekteydi. Nitekim Tablo 3'e gore 1838’de Marmara sahillerin-
deki iskelelerde kile bagina 10-18 para arasinda degisen navlun masrafi, Bodrum
iskelesinde 45 paraya kadar ¢itkmaktaydi. Miri ve rayic mubayaa usuliinin devam
ettigi bu yilda, Marmara sahillerindeki iskeleler igerisinde Tekirdag iskelesinin
nakledilen zahire miktar: tizerindeki belirgin agirligi ise halen devam etmekteydi.

XIX. yiizyihn ilk yarisinda oldugu gibi ikinci yarisinda da yine Tekirdag'da
1862-1873 yillar1 arasinda (1866-1867 yillar: istisna tutulursa) diizenli sekilde du-
rum bugday: sevkiyati, 1873-1880 yillar1 arasinda da ekmeklik bugday sevkiyat
iskele vasitasiyla planl sekilde yapilmaktaydi.'” Ancak nakledilen miktarlar, daha
onceki dénemlerle mukayese edildiginde Tekirdag’dan Istanbul’a nakledilen zahi-
re miktarlarinin, iage sisteminin 6neminin azalmasi ve ulagim giizergahinin degis-
mesi gibi faktorlerin etkisiyle bu dénemde dustik duzeyde kaldigi anlagilmaktadir.

XIX. Yiizyilda Iase Maddelerinin Tekirdag Iskelesinden Istanbul’a
Naklini Olumsuz Etkileyen Faktorler

Osmanl Devleti'nde deniz ulagimindaki maliyetler iskeleden iskeleye degis-
mekle birlikte deniz ulagimi, karayolu ulagimina gére daha ekonomik ve elverigliy-
di. Osmanh denizlerinde XIX. yiizyihn ilk yarisindan itibaren buharli gemilerin
faaliyete gecmeye baglamasi, tretim bolgelerinden iage maddelerinin daha kisa
siirede Istanbul'a ulagtirlmasmi saglyordu. Ancak yelkenli gemilerin halen kul-
laniliyor olmast hava sartlarindan dolay1 nakliyat islerini kisithyordu ¢iinkii bazen
Tekirdag ve diger Marmara sahili iskelelerinden yola ¢ikan gemiler, olumsuz hava

kosullarmdan dolayr mallarim Istanbul’a dahi ulagtiramiyorlard.'”!

Tekirdag gibi 6nemli iskelelerden yola ¢ikan mallarin Istanbul'a ulagmasim
engelleyen bagka bir faktér de gegmisten beri devam eden kacakeilik 1di. Kagak-
gilar, Istanbul'a gelmekte olan zahire yiikli gemilert Bogaz'da veya Istanbul agik-
larinda kargilayarak zahirelerini satin almakta ve Istanbul'da karaborsa fiyatindan
piyasaya siirmekteydiler.'”? Istanbul havalisinde kacakcilik igini yapan kayikcilar
bazen de buradan aldiklar: mallar1 kacak yollarla tasradaki iskelelere géturtip ora-

0 Camgoéz, a.gtl.,s. 112.
1 BOA, CLBLD, nx. 2411, 15/7./1241.

2 Aynural, a.ge., s. 43.
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da yiiksek fiyatlarla satarak Istanbul piyasasinda malin karaborsaya diigmesine yol
a¢maktaydilar.'”® Zahire kagakgihgi ve karaborsaciligi i¢in alinan biitiin tedbirlere
ve yazilan binlerce fermana ragmen uzun yillar bunun 6ntine gecilememigti. Bu
15in cazibesini yitirebilmesi ise ancak 1838 tarihli Osmanh 1ngiltere Ticaret Ant-

lagmasimdan sonra gorilmeye baglamsti.'”*

XIX. ytuzyihn ortalarina dogru tiretim bolgelerinden ve iskelelerden mal sev-
kiyatini etkileyen en 6nemli gelismelerden birisi de siiphesiz 1838 tarithli Osmanh
Ingiltere Ticaret Antlagmasmimn yiiriirlige girmesiydi. Antlasmayla birlikte iagenin
saglanmasinda goriilen degismez prensipler yavag yavag degismeye baglamig ve
Klasik Donem'den itibaren degismeden uygulanan iage sistemi, 1860’ yillardan
itibaren 6nemini kaybetmigti.'”” Bu kapsamda artik ihracat uizerindeki kisitlamalar
da zamanla kalkmaya baslayinca 6zellikle piyasa fiyati tizerinden zahire satiglar:
Istanbul digina hatta iilke digma yoénelmisti. Diinya élciisiinde sekillenen ulusla-
rarast isholimintn geregi olarak Osmanli topraklarinda zirai tirtinlere yénelen
dig talep, Osmanli tariminin performansinda ve yapisinda da degisimlere neden
olmugtu.'”

Osmanh Devleti'nde iktisat politikalarinda yasanan degisimle birlikte diger
ticari alanlarda oldugu gibi zahire ticaretinde de devlet adina gahigan zahire tiic-
carlari, yerini yabanc tiiccarlara veya onun temsilcisi konumundaki gayrimuslim
tebaadan olan tiiccara devretmeye basglamigti. Diger taraftan iasge sisteminin 6ne-
mini kaybetmesiyle devletin belirlemis oldugu fiyatlar yerine serbest piyasa fiyat-
lar tizerinde tiketim maddeleri satilmaya baglanmisti. Bu da dogal olarak ntfus
yapist itibartyla Tekirdag gibi gayrimuslim agirlikh yerleri etkilemisti.'”

Osmanl Devleti'nde Tanzimat siireciyle beraber gayrimuslimlere saglanan
gesith ticari kolayliklar, gayrimiislim tiiccarlarin tilke sinirlar igerisinde ve digari-
sinda ticari faaliyetlerinin artmasina yol agmigti. Bu dogrultuda Tekirdag gibi gay-
rimislim agirlikli yerlesim merkezlerinde zahire tiiccarlar arasinda Rum, Ermeni
ve Yahudilerin faaliyetlerinde gozle gorulur sekilde artig dikkati gekmisti.'”® Yuzyi-

175 Demirtas, Osmanh Esnafinda Sug ve Ceza, s. 196.

7 Aynural, a.ge., s. 51.

15 Mehmet Geng, a.ge., s. 93.

176 Gdran, a.ge., s. 58.

177 BOA, Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi (HR.MKT), nr. 69/39, 27/M/1277; BOA, A MKETNZD,
nr. 109/64, 24/R/1270.

7 BOA, A MKT.MHM, nr. 164/37, 24/7./1270; BOA, MKTUM, nr. 164/11, 19/7/1270;
BOA, MET.UM, nr. 265/31, 06/Ca/1273; BOA, A METNZD, nr. 255/9, 21/$/1274.
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lin ikinci yarisinda iage sisteminin 6nemini kaybetmeye baglamasiyla gayrimiislim
tebaaya ait tiiccar ile yabanci tiiccarlarin bolgeden zahireleri alarak gimriagina
6demek suretiyle Avrupa’ya ithrag¢ etmeleri, artik sik karsilagilan bir durum haline

gelmisti.'”

Osmanl Devleti'nde iskeleleri ve iskeleye yakin yerleri etkileyen gelismelerden
birisi de demiryolunun faaliyete gegmesiydi. Demiryolu ulagimi, Osmanh Devle-
ti'nde tarimsal tiretimin pazarlanmasinda 6nemli degisiklikler meydana getirmisti.
1880-1890°’l1 yallarda 1stanbul, yillik 4-7 milyon kile arasinda bugday tiiketirken
Anadolu demiryolu éncesi dénemde, 6rnegin 1889 yihnda, Istanbul’a 62.000 kile
bugday saglanmigti. Buna kargihk Anadolu demiryolunun faaliyete gegmesinden
sonra 1903 yilinda Istanbul’a tiim bélgelerden génderilen 2.849.681 kile yumu-
sak bugdaym 1.863.800 kilesini Anadolu demiryolu bolgesi karsgilamigti. 1889 y1-
Iinda Istanbul’a génderilen yumusak bugday icerisinde Rumeli’den gelen kisim
1.799.216 kile iken 1903 yilina gelindiginde bu miktar 660.495 kileye dusmiistii.
Buna kargin deniz yoluyla gonderilen miktar 1889’da 72.000 kile iken 190014

180

yillara gelindiginde daha da asagilarda seyretmisti.

XIX. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren inga edilen demiryollari, Osmanl
Devleti'nin genel goérintimunt oldugu gibi Tekirdag kazasi ve iskelesini de cid-
di bi¢cimde etkilemisti. Bilhassa bu donemdeki zorunlu goclerle birlikte Tekirdag
ve bolgesinin her ne kadar tarimsal tiretimi artsa da zahire nakliyatt bakimindan
Tekirdag iskelesini besleyen yerler, sahildeki yakin yerlesim merkezleri ile Tekir-
dag merkez ve yakin baz1 kazalarla simirh kalmisti. Buna kargilik Istanbul-Rumeli
tren hattinin gectigi i¢ bolgelerde tretilen trtnler, artik Tekirdag kazasindaki is-
keleden ziyade tren istasyonlarma tagmmuigti. Bu da i¢ kesimlerdeki tren istasyonu
cevrelerinin canlanmasimi saglamisti.'®' Béylece demiryolu gibi ulagim sisteminde
meydana gelen koklii degisiklikler ve Osmanl niifus-iskan politikalar: kapsaminda
Trakyamin i¢ kesimlerine hatir1 sayilir gégmen nufus iskan edilmesi, Trakya’nin
i¢ ve kuzey kesimlerinin Tekirdag merkez kaza ve iskelesine bagimhihigim ortadan
kaldirmustr.

79 BOA, HR.MKT, nr. 69/39, 11/R/1270.

18 Donald Quataert, Anadolu’da Osmank Reformu ve Tarum (1876-1908), gev. Nilay Ozok Giindogan
ve Azat Zana Gundogan, Tirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, Istanbul 2008, 5. 168-172.

81 Goktepe, a.gt., s. 388.
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6. Tekirdag'dan Tedarik Edilen lase Maddelerinin Istanbul'da

Depolanmasi ve Dagitinm

a. Tedarik Edilen lase Maddelerinin Istanbul’da Depolanmas1

Istanbul'un ihtiyaclarimin kargilanmasi amaciyla iiretim bolgelerinden gelen
temel gida maddeleri, agirlikli olarak deniz yoluyla gelirdi. Tekirdag iskelesinden
tezkireleriyle yola ¢ikan gemiler, kuzey Marmara sahili boyunca ilerleyerek Hali¢
iskelelerine ulagirlardi.

Hali¢’in giiney kisminda yer alan sahil boyundaki iskeleler, Istanbul'a iilkenin
degisik yerlerinden mal getiren gemicilerin mallarini bosalttiklar: kisimdi. Buras
Sarayburnu'ndan Balat’a kadar uzanr, cesitli kapilarla iskelelere agihirdi. Halig
kiyilarindaki iskelelere yanagan ticaret gemileri ise belirli bir diizen igerisinde yer-

lerini alhrlardz.'®?

Istanbul'a gelen mallar, tiiriine ve geldigi bolgeye gore Halic'te farkh iskeleye
yonlendirilirdi. Bu kapsamda Tekirdag tarafindan zahire diginda gelen pekmez,
tursu ve gayrimuslimlerin tiiketimi icin getirilen garap gibi mallar getiren gemiler
Unkapanm'min Eminéni tarafindaki en yakin kapis: olan Ayazmakapi'ya yanagir-

di 183

Hali¢ sahilinde yer alan bu iskeleler icerisinde bazilar ticaret agisindan ol-
dukca hareketliydi. Ozellikle Istanbul’un Hali¢ kiyllarinda Giimriik emini maka-
mi olan Eminonti’nden itibaren Yemigkapani, Unkapani, Odun Iskelesi gibi yerler
deniz yoluyla gelen mallarin bosaltilip ambarlandigy, islenip satildigi 6nemli mer-
kezlerdi.'"® Esnaf icin gerekli ham maddelerin ve sehir sakinleri icin yiyeceklerin
gozetim ve dagitimi, devlete 6denmesi gereken vergi ve glimriiklerin tahsil edile-
bildigi yer olan kapanlar da (yag kapani, un kapani, bal kapani, yemis kapani) yine

185

iskele civarinda konumlanirdi.'® Uretim bélgelerinden gelen yag, bal, un, hubu-

bat, kahve, tiitiin, enfiye, ipek ve pamuk ve benzeri mallar ilk 6nce gardak, kapan,

mengene ve mizan denilen iskele civarindaki bu yerlere ve binalara getirilirdi.'®
Bunlar icerisinde gimriik ambarlarinin da bulundugu gtimriik kapam adiyla ani-
] 182 Eremya Celebi Kémiirciyan, XVIL Asuda Istanbul, gev. Hrand. D. Andreasyan, Eren Yaymnlari,
Istanbul 1988, s. 14-19.

18 Komiirciyan, a.ge., s. 16

184 Semavi Eyice, “Hali¢”, DIA, Cilt 15, Istanbul 1997, s. 269-270.

185 Halil Inalcik, “Istanbul”, DIA, Cilt 23, Istanbul 2001, s. 223.

186  Osman Nuri Ergin, Tiirkiye'de Hanlar, Kervansaraylay, Oteller ve Cesitli Baninma Yerleri, haz. Miislim
Yilmaz, Marmara Belediyeler Birligi Yaynlari, Istanbul 2013, s. 69.
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lan Eminonu dikkati cekmekteydi. Gelen ¢esitli mallar burada giimrtk kayitlari-
na gegirilirdi. Bir diger énemli iskele Unkapani'ndaydi. Unkapanima da zahire
getiren gemiler (bir diizen icerisinde bazen ti¢ dort sira halinde dizilir) mallarin:
bosaltmak iizere yanagirlardi.'®” Istanbul icin énemli bir zahire tedarik merkezi
188

olan Tekirdag'dan gelen bugday ytiklii gemiler de yine burada yerlerini alirlardi.

Uretim bolgelerinden malin tiiriine gére érnegin peynir, yag, pastirma vs.
getirildiyse giimriik defterindeki kayitlarla, hububat cinsinden zahire getirildiyse
un kapan defterindeki kayitlarla getirilen mallar kargilagtirilirds.'® Buna gore ge-
len mallarla defterlerdeki kayitlar arasinda bir farkhilik yoksa malin bosaltilmasina
onay verilirdi. Aksi bir durum olmasi halinde mal bekletilir ve sebepleri aragtirihir-
di. Bu tiir aksakliklara Tekirdag'dan gelen zahirelerde de rasttamak miimkiind.
Béyle bir hadise kargisinda Tekirdag kacisina gonderilen bir hiikiimde, Istanbul'a
gonderilecek bugdayin iyi, temiz ve kaliteli olmasina, unun karigtk olmamasina
dikkat edilmesi gerektigi ve hadisenin tekrari halinde tiim yetkililerin sorumlu tu-

tulacagi vurgulanmugti.'*

Iskelelere cikarilan mallar burada bulunan emin ve naib gibi adlar alundaki
hikiimet memurlar tarafindan tartilarak mallar tizerinde imaliye, ihtisap ve ruh-
satiye gibi resimler ve vergiler de almirdi.'”' Ayrica gelen mallar teslim alinirken
kapan defterlerine islenir ve 6rnegin zahire meselesinde ne kadar zahirenin geldigi
ne kadariin bakiye kaldigi da boylelikle tespit edilirdi.'”* Kalan zahire bakiyele-
rinin hakl bir gerekgesi varsa bir sonraki yil génderilmesi yontinde tist makamlar
tarafindan karar verilebilirdi. Aksi halde 6zellikle ulagimi miisait olan Tekirdag ve
Silivri gibi Istanbul'a yakin iskelelerde mallarin kisa bir stire icerisinde génderil-

mesi istenirdi.'?

Osmanlilar doneminde Hali¢ kiyisina gelen iage tirtinleri gerekli kontroller-
den sonra iskelelerde bosaltiir ve oradan da yakin yerlerdeki depolara ve ambar-
lara nakledilirdi.'”* Depolara veya ambarlara nakledilen mallar igerisinde 6zellikle
halkin temel ihtiya¢ maddesi olan bugday ve un hayati derecede 6nemliydi ve

187 Komirciyan, a.ge., s. 14-17.

188 BOA, ZD.d, nr. 11, s. 42, fi evahir-i Ra sene 1173.

18 Aynural, a.ge., s. 66.

199 BOA, C.BLD, nr. 4760, Evahir-i Z. Sene 1169.

91 Ergin, a.ge., s. 69.

Guger, a.gm., 405.

195 BOA, C.BLD, nr. 1681, Fi- 20 Z. Sene 1232.

19t Mantran, XVI- XVIIL Yiignllarda Osmanl Imparatorlugu, s. 34.
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bunlarin ambari da eskiden beri Unkapani’ndaydi. Ancak bazi biiyiik tiiccarlarin

da ozel ambarlar vard:.'®

Istanbul’a getirilen basta zahire olmak iizere diger temel tiiketim maddeleri-
nin depolarda veya ambarlarda stoklanmasi, devletin arz politikalarinin temelini
olugturuyordu. Ciinkii stok politikast ile hem fiyat istikrarina katkida bulunuluyor
hem de olagandigt durumlar icin mal depolanmis oldugundan kitlik ve afetlere kar-
g1 Istanbul halkina giivence saglanmg oluyordu.'® Bunun icin zahire ticareti yapan
tiiccara her tirlt destek, tesvik ve yardimi yapan devlet, diger taraftan kendisi de
olagandig1 durumlara kargi zahire mubayaa ederek ambarlarinda sakliyordu. Zahi-
re ambarlaria depolanan zahirelerin de uzun stire bekleme ihtimaline kars: daya-
nikh olmasi gerektiginden Karadeniz ve Tuna sahillerinden gelen hububat tercih
edilmiyor bunun yerine daha dayanikli olan Akdeniz hububati talep gorityordu.'’
Tekirdag ve cevresindeki bolgelerde toplanan iirtinler de yine dayanikh hububat
kategorisinde degerlendiriliyordu. Bu sebeple Tekirdag ve Silivri gibi iskelelerden

gelen hububatlar, depo ve ambarlarin aranan mallar arasinda yer almaktaydi.'*

Istanbul’da ii¢ bolgede devlete ait zahire ambarlan vardi. Bunlarm en bii-
yiigii ve en eskisi Tersane-i Amire ambarlartydi. XIX. yiizythn baglarinda zahire
mubayaasindaki artigla birlikte Tersane ambarlarinin yetersiz kalmasindan dolay
yeni ambarlar inga edilmeye baglamigti. Bunlardan birisi Cukurhamam’da yapilan

ambard1. Bir digeri yine bu dénemde Anadolu tarafinda insa edilmis olan Uskii-

dar Okiiz limam (Pagalimam) ambariydi.'”

Tekirdag iskelesine bagli bulunan tiretim bélgelerinde tedarik edilen hubu-
batlar da bu dénemde Tersane-i Amire ambarlarimn yani sira yeni inga edilen
diger zahire ambarlarinda depolanmaktaydi. Nitekim 1841 yilinda Edirne Mu-
hassilligr agar Tekirdag iskelesinde toplandiktan sonra 9.600 kileyi bulan bugday,

tezkireli 12 sefain gemisi vasitasiyla Istanbul Pagaliman zahire ambarina teslim
edilmisti.*”
1% Tabakoglu, a.gm., s. 121.
Tabakoglu, a.gm., s. 120.
Aynural, a.ge., s. 77.

19 BOA, Cevdet Belediye (C.BLD), Nr.. 1681, 20/7./1232; BOA, Cevdet Maliye (C.ML), nr. 20008,
22/N/1254; BOA, A MKT NZD, nr. 94/33, 06/M/1270.

99 Aynural, a.ge, s. 77.
Tekirdag iskelesinden Pasalimani’na ulastirilan asar bedeli zahire, 12 sefain gemisiyle
nakledilmisti. Hububatlar1 gemileriyle Istanbul'a getiren toplam 12 gemi reisinden 10'u Muslimanken, 2
gemi reisi de gayrimislimdi. Gemilerin ortalama yiikleri ise 800 kile civarindayd: bkz. BOA, C.AL, nr.
17500, s. 2-14.
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b. Tedarik Edilen Iase Maddelerinin Istanbul’da Dagitim

Osmanli Devleti'nde Istanbul halkinmn tiiketimi i¢in depolarda ve ambarlarda
hazir halde bekletilen iage tGrtinlerinin dagitimi, yukaridan asagi dogru merkezde
genis bir organizasyon cercevesinde érgiitlenmisti. Unkapani, Yemis Iskelesi Car-
dagi, Sebzehane Divani, Yedikule Salhanesi ve esnafin yonetim merkezi olan Ehl-1

Hiref Divam Istanbul'a gelen erzakin dagiim ve kontrol merkezleriydi. "

Osmanlilar déneminde tiretim bolgelerinde temin edilen basta hububat ve
diger triinlerin Istanbul halkinin ihtiyacini kargilayacak sekilde dagitiminda, esnaf
teskilatina oldukca fazla iy diismekteydi. Esnaf teskilati, her bir malin hammadde-
sinden baglayarak nihai tiiketime hazir hale gelinceye kadar gecirdigi tretim asa-
malarinin her biri i¢in ayri1 bir esnaf birimi olarak teskilatlanmakla kalmaz, ayrica
her asamada farkli mal tiirleri varsa onlar icin de ayr birer tegkilatlanma birimi
bulunurdu.?? Bu durumda, belirli bir mekanda tretilen farkh nitelikteki her mal
ve hizmet icin farkl birlikler olusturuluyordu. Ayrica sadece farkhi iiretim agama-
larinda degil ayn: tiretim agsamasinda da yine ayr birlikler tegekkdil ettiriliyordu.

Ornegin kasaplar koyun kasaplar1 ve sigir kasaplari olarak ikiye ayrihyordu.”®

Esnaf teskilatinin gesitli alt kollara béliinmesi, hatta cogu kez bu alt bélum-
lerin de kendi i¢inde daha kiiciik birimlere ayrilmasi, esnafin kendi mesleginde
1yice uzmanlagmasini, dolayisiyla ticari hayatinda kalite prensibini en iyi sekilde
uygulayacak birikime sahip olarak, tiiketiciye karst sorumluluklarini layikiyla yeri-

ne getirmesini mimkin ve mecburi kilmigt.?*

Osmanl Devleti'nde esnafin ihtiyact olan mallarin tedarik edilmesinden
titketiciye ulagmasima kadarki stireclerde tahsis siyasetinin izlerini gérmek mum-
kiindii. Yani mallarin tedarik edilmesi ve dagitimi ¢esitli esnaf gruplarina tahsis
edilmigti.” Ornegin iiretim bélgelerinden malin tedarik edilmesi kapan tiiccarina
tahsis edilmigken, piyasadan satin alarak halkin ekmek ihtiyacini kargilama gorevi
degirmenci ve firincilara verilmisti.

Istanbul'da esnaf tarafindan tedarik edilen ve depolanan iase maddeleri, her
bir alanda esnafin kendi nizamlarma gore dagitima tabi tutulmaktaydi. Ozel-
likle halkin temel ihtiya¢ maddesi olan bugday ve un Unkapani'ndaki depolara
doldurulduktan sonra muhtesibler, eminler ve lonca mensuplarinin denetim ve

201 Halil Inalcik, “ié.§e- Osmanl Dénemi”,s. 117.

22 Mehmet Geng, a.ge., s. 294. )

205 Ahmet Kal’a, “Esnaf”, DI, Cilt 11, Istanbul 1995, s. 426.

2% Demirtas, Osmanl Esnafinda Sug ve Ceza, s. 49.
%5 Tabakoglu, a.ge., s. 284.
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gozetiminde degirmenci ve firmeilara istihkaklarina gore dagiilmaktaydi.®® Kig
aylarinda zahire nakliyati durma noktasma geldiginde Istanbul’da zahire sikintisi
bag gostermekteydi. Bu tarz durumlarda tiiccar tarafindan dagitilan miktar yeter-
li degilse Istanbul halkmm sikintiya diismemesi icin devlet ambarlarindan degir-
menci ve finncilara mal verilmekteydi.?”” Ayrica Istanbul’da meveut ambarlarda
da malin yetersiz kalabilme ihtimaline karst zahire tedarik merkezlerinde mevcut

stoklar aragtirilmaktaydi.

Istanbul halk: i¢in bilhassa un ayr1 bir 6neme sahipti ve un sevkiyati thtiyaca
gore sekillenmekteydi. Zahire ihtiyacinin az oldugu yillarda un ithali sinirlandi-
rilmaktaydi. Buna kargin ihtiyac ortaya c¢iktiginda tilkenin degisik yerlerinden Is-
tanbul’a un getirilmekle birlikte, en fazla unun geldigi yer Tekirdag’di; ardindan
Silivri gelmekteydi.?® Bilhassa zahire miktarinin fazla, nakliyat masraflarinin daha
diigiik olmas1 ve diger bélgelere nazaran daha kisa siirede malm Istanbul’a ulagt-
rilmas1 imkanlarindan dolay1 Tekirdag ve bagli bulunan ¢evre, boyle dénemlerde
daha fazla énem kazanmaktaydi. Nitekim 1760 yilna ait bir argiv belgesinde Is-
tanbul’un acil un ihtiyaci ortaya ¢iktigindan mevcut stoklarin ve kaynaklarin arag-
tirlmast neticesinde Tekirdag’da, Istanbul’'un yirmi guinliik thtiyacini kargilayacak
kadar un bulundugu ve bunun da bir an 6énce Unkapani'na ulastirilarak oradan

firmailara dagitilmasi emredilmekteydi.?™

Osmanl Klasik Dénemi'nde oldukca organize bir yapiya sahip olan esnaf
sistemi, kalite kontrol ve standardizasyonu ile fiyat istikrarini saglayici, haksiz re-
kabeti, agir1 tiretimi ve issizligi 6nleyici bir anlayisa dayaniyordu. Sistem yart 6zerk
yapistyla devletin uyguladigr narh politikasinin en énemli ylritme ve denetim ci-

hazim olugturuyordu.”

Osmanl Devleti'nde basta ekmek, bugday, un, et gibi temel ihtiya¢ maddeleri
olmak tizere, bir¢ok maln satigt narha baglanmigti. Narh, bir mala resmi ma-
kamlarca konulan azami fiyatti. Narh verilirken maln fiyatina etki eden biitiin
faktorler goz oniinde bulundurulur, maln kalitesi farkli oldugunda fiyat: da farkh

206 Demirtas, Osmanhda Firneilik, s. 85.

27 Tabakoglu, a.gm., s. 121.

1782 senesinde Tstanbul’da ¢ikan biiytik bir yanginda ¢ok sayida degirmen ve firm yanmus, halk
ekmek sikintisina digmistii. Bunun tizerine Tekirdag iskelesine bagh kazalarda ve kdylerde hasil olan unun
derhal Istanbul’a gonderilmesi talep edilmisti bkz. Aynural, a.ge., s. 36-37.

209« Asitane-i sa’adetiimde yigirmi giinliige kifayet idecek mikdan dakik Tekfardagrnda mevead
oldigr haber virilmegle hemen ne mikdar dakik gelmis ise ma’rifet ser’ ve serian kapan-1 dakika irsal olimmak
uzre...” BOA, ZD.d, nr. 11, s. 42, fi evahir-i Ra sene 1173.

210 Tabakoglu, a.ge., s. 285.
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olurdu.?!! Tespit edilen narh fiyatlarinin uygulanmasinda devlet, titizlik gosterirdi.
Ozellikle ekmek, et gibi zaruri gida maddelerinin fiyatlari miimkiin oldugunca ya

sabit tutulur, ya da yilda %10 seviyesini agmamasina dikkat edilirdi.?2

Kentte yasayanlarin kaliteli ve uygun fiyatlarda ihtiyacinin karsilanmasi i¢in
tespit edilen narh, hem o mal satan esnafa hem de misteriye zarar vermeyecek
oranlarda olmaliydi. Esnaf, maliyetindeki artiglar nedeniyle narhin tstiindeki fi-
yatlarla miisteriye satiy yapmak zorunda kaldiginda narhi da ihlal etmis oluyordu.
Bu tarz durumlarda zararin giderilmesi i¢in hem esnaf hem de mdsteri lehine
narhin yeniden belirlenmesi gerekiyordu. ?** Narhin yeniden tespit edilmesi ¢esitli
sartlara baglydi. Fiyat artiglarina yol acan gelismelerin baginda savaglar gelmek-
teydi. Bunun yaninda kithk, gekirge istilas, sel, ablukalar, siddetli kiglar gibi piya-
sada mal sikintisina yol acan olaylar ayni ctkileri yapmaktaydi. Para taggisi de fi-
yatlarin yeniden tespit edilmesini gerektiren bir gelismeydi. Bundan dolay1 sinai ve
ticari mallara gore fiyat hareketliligi yiiksek olan zaruri gida maddelerinde narha
riayet etmek olduk¢a 6nemliydi ve narha riayet etmenin yolu da esnaf teskilatinin

nizami ile miimkiin olmaktaydi.?'*

Narha riayetin temininde denetimler 6nemli yer tutmaktaydi. Esnafin dene-
timsiz kalmast narh ihlallerini artirmaktaydi. Ayrica basta gida maddeleri olmak
tizere, her tiirlit malda kar oraninin distik olmast narh ihlallerini gtindeme getir-
mekteydi. Narh ihlallerinde genellikle malin kalitesini bozmak, 6l¢ii ve tarti aletle-
rinde hileler yapmak, malin hammaddesini toplayarak mal arzini digiirmek en sik

kargilagilan hadiseler arasindaydi.?

Osmanh narh politikasimin faaliyet alam da olan esnaf yapilanmasinda
mekan s ise sehir ve kasaba merkezleri idi. Istanbul’un ihtiyacinn belirlenen
esnaflar tarafindan kargilanamadigr durumlarda yine devletin organizasyonuyla
yakin yerlerden tedarik edilmesi yoluna gidilmekteydi.?'® Osmanlh Devleti’nin eski

dénemlerinden beri stiregelen Istanbul’un bu imtiyazi, 1838 Baltaliman1 Muahe-
desi ile her turli tekel haklarinin kaldirilmasina kadar devam etmigti.!”

21 Miibahat Kiitiikoglu, "Narh - Osmanllar Dénemi", DI4, Cilt 32, Istanbul 2006, s. 390.

212 Mehmet Geng, a.ge., s. 298.

25 Jstanbul Bliytiksehir Belediyesi Istanbul Arastrmalar Merkezi, Istanbul Esnaf Tariki Tahlilleri
Istanbul Esnaf Birlikleri ve Nizamlan I, yay. haz. Ahmet Kal’a, Istanbul Buiytiksehir Belediyesi Kiltiir Igleri
Daire Bagkanhg: Yayinlari, Yayin No: 60, Istanbul 1998, s. 76-77.

2% Demirtas, Osmanhda Finnciik, s. 39; Demirtas, Osmanh Esnafinda Sug ve Ceza, s. 227.

25 Demirtas, Osmanh Esnafinda Sug ve Ceza, s. 227-230.

216 Mehmet Geng, a.ge., s. 294.

27 Kala, a.gm., s. 428.



904 KAYA GOKTEPE

XIX. yiizyillda esnaf birliklerine taninan tekellerim kaldirilmasimin yam sira
kadilara verilen narh belirleme yetkilerinde de degisiklikler dikkati gekmekteydi.
Bilhassa 1856°dan itibaren kad sicillerinde artik narh kaydina rasttanmamaktay-
di. Esasen bundan birkag yil sonra da 6nce sebze ve meyve, ardindan ekmek harig
diger maddeler tizerindeki narh kaldirilmig ve fiyatlar serbest piyasada belirlenir
olmugtu.?'® XIX. yizyildaki bu tur gelismelerden sonra artik buyuk sikintilarla
karg1 kargtya gelen, Avrupa mengeli fabrikasyon imalatin rekabetine karsilik vere-
meyen, daha ziyade i¢ pazara, yakin ¢evreye yonelik faaliyette bulunabilen esnaf
tegkilat giderek dagilmaya baglamisti.*® Esnaf tegkilatinin geleneksel yapisinin bo-
zulmas: ve diger iktisadi geliymeler, dogal olarak Istanbul merkezli iage sistemini
de olumsuz etkllem1§t1 XIX. yiizyihn ikinci yarisinda ortaya glkan bu yeni durum,
yizyillarca Istanbul’un tiiketimine cevap vermeye ¢aligan ve Istanbul’un iagesine
yapmis oldugu ekonomik katk: ve desteklerle biiytiyen 1age tedarik merkezlerinden
Tekirdag kazas: ve gevresini de dogrudan etkilemigti.

Sonug

Osmanh Devleti’'nde iage sistemi dogrultusunda temel tiiketim maddele-
rinin kargilanmasinda diizenli bir organizasyon, devletin temel meselelerinden
birisi olmugtur. Bu organizasyon kapsaminda tiretim mahallinde temel ihtiyac-
lar giderildikten sonraki kalan kisim ordunun, saraymn ve bagkentin titkketimi
icin planh olarak Istanbul’a génderilmistir. Istanbul’un ihtiyaclar karglanmadan
baska bolgelere temel tiiketim maddelerinin génderilmesi XIX. ytizyilin ortalari-

na kadar pek mimkiin olmamistir.

Osmanlilar déneminde Istanbul, baskent hiiviyetinin yam sira niifus yo-
gunlugu acisindan da biytk bir tiketim merkezi oldugundan burada yiiksek
miktarda ve gesitli tiirlerde gida maddesine ihtiyag hissedilmigtir. Kentin ihtiyacla-
1 dogrultusundaki farkli gida maddeleri igerisinde ise 6zellikle hububat ve et me-
selesi Tstanbul iagesinin temelini teskil etmistir. Ciiinkii bu mallarm yetersizligi ta-
rihsel stiregten beri ekonomik, sosyal ve siyasi sorunlar1 da beraberinde getirmistir.
Bu acidan devlet idaresi, hububat ve et isine gereken 6zeni gostererck Istanbul’a
mal tedarik eden bolgeleri ve kadiliklar: yakindan takip etmigtir.

Osmanh Devleti'nde Istanbul iagesinin tedarik edilmesinde bazi liman
merkezleri dikkati ¢ekmigtir. Bunlar icerisinde XVI. yiizyildan itibaren bilhassa

218

Kutiikoglu, a.gm., s. 390.
29 Kala, a.gm., s. 430.
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hububat ihtiyacinin karsilanmasi acisindan Tekirdag kazasi ve iskelesi 6nemli
bir pozisyona sahip olmustur. XVI. ve XVII. yizyillardaki Tekirdag’m bu rolt
XVIIL yiizyildan itibaren artarak devam etmistir. Ozellikle XVIIIL. yiizyihn son-
larma dogru gelindiginde Zahire Nezareti’nin kurulmasiyla zahire meselesinin
daha planh bir hal almasi, Tekirdag iskelesinin de sorumlulugunu arttirmigtir. Bu
dénemde Tekirdag kazasi ve bagl bulunan iskele, Trakya civarinda yer alan ve
Rumeli'nin i¢ kissmlarma kadar ilerleyen toplamda 29 kazanin zahire sevkiyat
merkezi olarak Istanbul’u besleyen en énemli iskelelerden birisi olarak yer almgtir.

Istanbul agisindan Tekirdag kazasi ve iskelesinin 6neminde, ulagim imkanla-
rinin da ciddi bir etkisi s6z konusu olmustur. Ciinki bélge, 1age iirtinlerinin nak-
ledilmest esnasinda en bagta ulagim maliyeti ile siire avantaji saglamigtir. Bunun
yani sira Tekirdag'in dayanikli bugdaya ve verimli iretim bélgelerine sahip olmast
da devlet tarafindan dikkatle takip edilen bir merkez olmasinda rol oynamustir.
Nitekim XIX. yiizyihn baglarinda Tekirdag iskelesine bagl yerlerden Istanbul i¢in
tertip edilen bugday miktarmm Istanbul icin tertip edilen toplam miktarin %10°u

seviyesini agmasi, bolgenin Istanbul agisindan 6nemini géstermistir.

Istanbul’'un iagesinde Tekirdag ve diger iiretim bolgelerinde temin edilen
mallar, bir organizasyon cercevesinde Istanbul’da teslim alinarak énce depolara,
sonra da buradan almarak Istanbul halkina ulagtirnlmak tizere ilgili esnaf birlikleri
vasttastyla bir dagiima tabi tutulmustur. Ancak olagantstii baz1 donemlerde bu
organizasyonun yetersiz kaldigi durumlar yasanmugtr. Istanbul’da bugday ve un
sikintist bag gosterdigi boyle zamanlarda Tekirdag kazasi, ilk digtintlen tedarik
merkezi olarak dikkati gekmis ve burada hazir halde bulunabilen un ve bugday,
Istanbul firmlan ve degirmenleri icin sigorta vazifesi gdrmiigtiir.

Osmanhlar déneminde bugday, arpa ve un kadar olmasa da diger baz iage
maddeleri de yine Tekirdag tizerinden Istanbul’a nakledilmigtir. Bunlar icerisinde
et, piring, bal, yag ve peynir gibi tiriinler dikkati ¢ekmigtir. Ayrica Tekirdag ka-
zasinda ve yakimn cevresinde 6zellikle gayrimuslimlere ait tiziim baglarindan imal
edilen saraplar, yiizyllar boyunca Istanbul’daki sefaretlerin aradigi mallar arasin-
da yer almugtir.

Osmanh Devleti'nin tarihsel siireci igerisinde XIX. yiizyihn ortalarina kadar
lage sistemine katki yapan Tekirdag, bundan sonraki stirecte iktisadi politikalarda
yasanan degisimle birlikte iase sisteminin éneminin azalmasina paralel olarak Is-
tanbul’a baghihigini kaybetmeye basglamigtir. Boylelikle tiretilen tarimsal tirtinlerin
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belirlenen diigiik fiyatlar tizerinden Istanbul’a gonderilme zarureti yerine serbest
piyasa fiyatlarinda gerek yurt ici gerekse yurt dis1 pazarlarda satilmaya baslama-
s1, gayrimislimlerin yogun sckilde yasadigi diger liman merkezleri gibi Tekirdag
kazasinda da bazi ekonomik sonuclar ortaya ¢ikarmigtir. Bunlarin baginda; Te-
kirdag civarinda ikamet eden ve ticaretle ugrasan gayrimiisim Osmanli tebaa-
sinin yurt ici ve yurt digt iligkileri sayesinde zahire ticaretinde s6z sahibi olmalar:
ve sermayelerinin bir kismuini ciftlik tarzi igletmelere yonelterek belirli bir servet
birikimine ulagmalar seklinde kendisini gdstermistir. Bu dogrultuda Tekirdag’in
sosyockonomik yapist icerisindeki gayrimiislimler, ekonomik performanslarini
daha da arttirarak Musliiman yerel yoneticilerle birlikte sehrin varlikh kesimlerini

olusturmuglardir.

XIX. ylzyihn ikinci yarisinda Tekirdag iskelesinin ve kazasinin Istanbul i¢in
oneminin azalmasinda, kaybedilen topraklardan gelen Miislimanlarin Tekirdag
Sancagi’na bagh i¢ kesimlerdeki kazalara iskan edilmesi ve buralari canlandiran
Istanbul-Rumeli tren hattinin faaliyete gecmest 6nemli etkenler olarak yer almigtir.
Biittin bu etkenler dogal olarak bélgenin sosyoekonomik yapisinda cesitli degisim
ve déntigtimleri beraberinde getirmigstir. Ulagim ve nifus alaninda meydana gelen
gelismelere bagh ortaya ¢ikan bu siireg, bagka bir aragtirmanin konusu olarak 6nii-
mizde durmaktadir.

Osmanh Devleti'nde diizenli bir organizasyona sahip olan Istanbul merkezli
1age sisteminin bolgesel diizeyde yansimalarini incelemeyi amaclayan bu ¢caligmay-
la; Osmanli Devleti’nin genel gériintimiinde oldugu gibi Tekirdag kazas1 6zelinde
de etkili gekilde varhik gosteren iage sisteminin XVIII. yizyil ile XIX. ylzyilin ilk
yarisinda bolgede sorunsuz gekilde uygulandigi ve bunun da Tekirdag kazasinin
gelisimine katki yaptigi, buna karsin XIX. yiizyilin ikinci yarisinda devletin iktisadi
politikalarinda yaganan degisimlerin de etkisiyle iskele ve merkez kazanin artik Is-
tanbul piyasast agisindan eski 6neminin azaldig goriilmistiir. Tekirdag’in Istanbul
agisindan ekonomik 6neminin azalmasi ise bolgede ikamet eden gayrimuslimler
icin yeni firsatlar1 beraberinde getirmigtir. XIX. ylzyilin ikinci yarisinda gayri-
miislim Osmanli tebaasinin yabancilarla artan ekonomik ve sosyal iligkileri, dogal
olarak Trakya’'da yasayan gayrimiislim tebaanin Avrupa tlkeleri ile etkilesiminin
artmasina yol acmig ve XX. yiizyihn baglarina dogru devam eden bu streg, gay-
rimiislim Osmanh tebaasimin bolgede ekonomik ve sosyal agidan daha da giiglen-
mesiyle sonuclanmigtir.
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Ek Tablo 1: Istanbul'un ia§esi igin Belli Iskelelerde Temin Edilmesi
Kararlagtinlan Bugday Miktarlar (1809-1810)

Miri | Rayig Miri | Rayi¢ | Miri Rayig
Iskele Fiyat | Fiyat |Iskele Fiyat | Fiyat |Iskele Fiyat Fiyat
(Kile) | (Kile) (Kile) | (Kile) (Kile) (Kile)
Tekfurdagr | 126.500 | 388.500 | Candarh 9.330| 17.310 | Tarsus - 150.000
Silivri 16.833| 50.500 | Bandirma | 20.000 | 164.980 | Adalar - 170.000
Kararagac 64.153 | 75.000 | Mudanya 18.200 | 54.600 | Bergos 37.000 111.000
Orfan 95.500 | 110.000 | Mihalig - | 150.000 | Akgasehir - 120.000
Selanik 120.000 | 293.333 | Iznikmit ve |40.844 | 250.000 | Samsun - 275.000
Karamiirsel
Golos 120.000 | 280.000 | Karabiga | 20.000 | 222.000 | Akfa ve - 200.000
Sayda
Agriboz ve 70.000 | 140.000 | Kusadas: ve | 43.870 | 115.000 | Trablussam - 280.000
Talanda Bodrum
Kalamatra 20.250 | 9.800 | Antalya 22.120 | 60.000 | Lazkiye 200.000
Cehrez 26.370 | 17.650 | Clandarh 25.125| 40.000 | Diger 63.041 -
Degirmenlik | 22.740| 12.550 | Tzmir ve -| 140.000 | Toplam 981.876 | 4.097.223
Fogalar

Kaynak: Aynural, a.ge, s. 167-177; Giiran, a.ge., s. 30-42; Ayrica BOA, Kamil Repect (KK.d), nr.

5577.
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Ek Tablo 2: Tekirdag Iskelesine Baglh Yerlerden Temin Edilmesi Kararlagtirilan
Bugday Miktarlar: (1809-1810)

Uretim N.hn R?ylg Uretim N.Iln foy1g: Uretim N.h“ foy1g:
Yeri Fiyat | Fiyat Yeri Fiyat | Fiyat Yeri Fiyat Fiyat
(Kile) | (Kile) (Kile) | (Kile) (Kile) (Kile)
Inecik 1.000 3.000 | Dimetoka 6.000| 27.000 | Zagray-1 9.000| 27.000
Atik
Sarkoy 2.000 6.000 | Tekfurdag: 3.000| 9.000 | Zagray-1 5.500 | 16.500
Cedid
Evrese 1.000 3.000 | Bergos 6.500 | 19.500 | Yanbolu 3.000 9.000
Inéz 1.000 3.000 | Gelibolu 3.000 | 9.000 | Kizilagac 1.000 3.000
Malkara 4.000 | 12.000 | Karkkilise 4.000 | 12.000 | Cisr-i M. 1.500 4.500
Paga
Kesan 5.000 | 15.000 | Edirne 10.000 | 30.000 | Tatarpazar: 7.500 | 22.500
Ipsala 2.000 6.000 | Cirmen 2.000 | 60.000 | Filibe 15.000 |  45.000
Cisr-i Er- 6.500 | 19.500 | Uzuncaabad 3.000| 9.000 | Firecik 4.000 | 12.000
gene
Hayrabolu 5.000| 15.000 | Girpan 4.500 | 13.500 | Babay-1 Atik 2.000 6.000
Havass-1 M. 2.000 6.000 | Akgakizanhk 6.500| 19.500 | Toplam 126.500 | 388.500
Paga

Kaynak: Aynural, a.ge, s. 167-168.
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